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Néazev vyndlezu:
Vozidlo pro stavbu koleje

Anotace:

Ke kazdému jednotlivému podvozku (2) vozidla (1) pro
stavbu koleje se strojovym ramem (3), s trakén{ kabi-
nou (4), s loZznou plochou (5) a s naklddacim jefadbem
(7), ktery je ptestavitelny prosttednictvim pohonti (6),
je ptifazeno samostatné fadicf ustroji (17), hydraulic-
ky motor (15) pro ptenaSeni krouticiho momentu na
fadicf ustrojf (17), jakoZ 1 otd¢komér (21) pro zazna-
menavani poétu otiatek napravy (20) podvozku (2).
Oba otadckomeéry (21) jsou ve spojeni s pojistkou (22)
prott zvySenému podtu otaéek, kterd pfi pfekroteni
meznfho polétu otdcek zajisti automatické tlakové
odlehéeni obou hydraulickych motort (15).
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Vozidlo pro stavbu koleje

Oblast techniky

Vynalez se tyka vozidla pro stavbu koleje se strojovym ramem, uloZzenym na dvou podvozcich,
s trakéni kabinou, sloZnou plochou a s nakladacim jefabem, prestavitelnym prostiednictvim
pohonu.

Dosavadni stav techniky

Takové vozidla pro stavbu koleje, oznaovana jako motorové véZové vozy nebo nastavbové
vozy, se velmi osvédCila pro provadéni riznych malych stavebnich praci na koleji a jsou obecné
zndma v celé fadé riiznych konstrukénich a funkénich variantach.

Podstata vynalezu

Vynélez si klade za kol vytvofit vozidlo pro stavbu koleje v ivodu uvedeného druhu, prostied-
nictvim kterého je moZné pri relativné nepatrnych konstrukénich zvy3enych nakladech prenaset

¥y e

na kole;j také vyssi trakéni sily.

Vytéeny ukol se fesi vozidlem pro stavbu koleje podle vynélezu, jehoz podstata spogiva v tom,
Ze ke kazdému podvozku je pfifazeno samostatné fadici ustroji, hydraulicky motor pro prenaseni
kroutictho momentu na fadici Gstroji, a otd¢komér pro zjistovani po&tu otatek napravy podvoz-
ku, a Ze oba otaCkoméry jsou ve spojeni s pojistkou proti zvySenému poctu otadek, ktera pri
prekroCeni mezniho podtu otaCek provede automatické takové odleh&eni obou hydraulickych
motoru.

Prostfednictvim uvedené kombinace znakil se vytvafi moZnost pfi vyuZiti konstrukéné jednodu-
chych podvozkii, zejména také jednonapravovych podvozki, prenaset na kolej relativng vysoké
trakéni sily. Tak je moZné vozidlo pro stavbu koleje, které se obvykle vyuZiva pro provadéni
riznych malych kolejovych stavebnich praci, vyuzit také pro provadéni malych taznych,
piipadné posuvnych praci. Zejména v této souvislosti se spolehlivé vylougi pietizeni fadiciho
ustroji pfi prokluzovani podvozku prostfednictvim pojistky proti zvySenému potu otagek.
Vyuziti dvou od sebe navzajem oddé&lenych fadicich tstroji ma také tu zv1astni vyhodu, Ze se pod
strojovym ramem bezproblémové vytvoii volny prostor pro vestavbu pracovnich agregati.

Dalsi vyhodna vytvoreni vozidla podle vynalezu vyplyvaji ze zavislych patentovych naroku.

Piehled obrazki na vykrese

Vynalez je v dal§im podrobnéji popsan na pfikladu provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. je schematicky znazornén bokorys vozidla podle vynalezu.

Piiklad provedeni vynélezu

Vozidlo 1 pro stavbu koleje ma na dvou jednondpravovych podvozcich 2 uloZeny strojovy ram 3,
trakéni kabinu 4 a kabinu posadky, loznou plochu 5 a prostiednictvim pohoni 6 vyskové a bo¢né
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prestavitelny nakladaci jefab 7. Mezi obéma podvozky 2 a pod strojovym ramem 3 je upraveno
Ustroji 8 pro vymeénu prazci 9 koleje 10.

Motor 11, upraveny pro napdjeni energii, pohani prostfednictvim &erpadlového rozd&lovaciho
pohonu 12 hydraulicka erpadla 13. Jedno z téchto hydraulickych &erpadel 13 je prostfednictvim
odpovidajicich hydraulickych potrubi 14 ve spojeni se dvéma hydraulickym motory 135, které
jsou pfifazeny vzdy k jednomu podvozku 2. Kazdy na spodni strané strojového ramu 3 prostfed-
nictvim pfiruby pfipojeny hydraulicky motor 15 je spojen prostfednictvim kloubového hiidele 16
s fadicim ustrojim 17, které je také prostfednictvim ptiruby pfipojeno na strojovém ramu 3. Dalsi
kloubovy hridel 18 je upraven pro prenaseni kroutictho momentu zfadiciho ustroji 17 na
napravovy pohon 19 podvozku 2.

Otatkomer 21 slouzi pro zaznamendavani poétu otdCek napravy 20 podvozku 2 a je ve spojeni
s pojistkou 22 proti zvySenému poctu otacek. Ta je mimoto je$té ve spojeni s ovladaci jednotkou
23, ktera fidi oba hydraulické motory 15. Ke kazdému hydraulickému motoru 15 je pfifazen
hydrostaticky posuvny kontaktni pist 24.

Popsana pohéanéci technika mé tu zvlastni vyhodu, Ze pfi relativné nepatrnych konstrukénich
nékladech je mozné prenaset na kolej 10 relativné vysoké trakéni sily, pfi¢emz podle zviasté
vyhodného vytvofeni vznikne pod strojovym ramem 3 volny prostor pro vestavbu pracovnich
agregati, jako naptiklad uvedeného ustroji 8 pro vyme&nu prazcii 9. Aby se zabranilo prokluzu
astim spojenému pietizeni fadiciho ustroji 17, zajistuje pojistka 22 proti zvysenému poétu
otalek pri prekroceni mezniho poctu otatek okamzité odleheni obou hydraulickych motorti 15,
a to tim, Ze se napfiklad uhel vykyvu hydraulického ¢erpadla 13 nastavi na hodnotu 0°. Tim je
hydraulicky motor 135, ktery je pfirazen k prokluzujicimu podvozku 2, okamZité zabrzdén a velmi
rychle se dosdhne takového poctu otatek, ktery je pfizpisoben rychlosti jizdy a ktery je
pfipustny pro fadici Ustroji.

Pred provedenim fadiciho procesu se automaticky vykyvny thel hydraulického &erpadla 13
vykyvne nazpét na 0° a zaplsobi se na hydrostaticky posuvny kontaktni pist 24, ¢imz ziistane
hydraulicky motor 15 bez zatiZeni.

PATENTOVE NAROKY

1. Vozidlo pro stavbu koleje se strojovym ramem, uloZenym na dvou podvozcich, s trakéni
kabinou, s loznou plochou a s nakladacim jefdbem, pfestavitelnym prostfednictvim pohonu,
vyznadujici se tim, Zze ke kazdému podvozku (2) je pfifazeno samostatné fadici
tstroji (17), hydraulicky motor (15) pro pfenaseni krouticiho momentu na fadici dstroji (17),
a otaCkomér (21) pro zjistovani poctu otalek napravy (20) podvozku (2), a Ze oba otickoméry
“21) jsou ve spojeni s pojistkou (22), proti zvy$enému poétu otagek, pro provedeni automa-
tického tlakového odleh&eni obou hydraulickych motorti (15) pii piekroleni mezniho poétu
otacek.

2. Vozidlo podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze fadici Gstroji (17) je spojeno
vzdy prostiednictvim kloubového hfidele (16, 18) s hydraulickym motorem (15) a s napravovym
pohonem (19) podvozku (2).

3. Vozidlo podle naroku 1 nebo2, vyznacéujici se tim, Ze ke kazdému hydraulic-
kému motoru (15) je ptifazen hydrostaticky posuvny kontaktni pist (24).

1 vykres
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