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(57)摘要

本发明公开了一种半挂车集装箱防倾覆结

构，包括设置于半挂车托盘和弹簧钢板之间的防

倾覆装置，所述防倾覆装置包括U型卡槽，所述卡

槽上方设有连接板、下方设有卡块；所述卡槽卡

入托盘横梁上，所述连接板连接于半挂车托盘

上，所述卡块位于所述弹簧钢板上方，且所述卡

块与所述弹簧钢板之间具有间距。本发明的半挂

车集装箱防倾覆结构稳固可靠，卡块位于弹簧钢

板上方，卡块与弹簧钢板之间具有间距，若弹簧

钢板出现断裂，那么卡块会卡入弹簧钢板断裂

处，大大减小半挂车托盘倾斜程度，从而可以有

效防止半挂车上的集装箱倾覆，可以大大提高半

挂车行驶安全性。
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1.一种半挂车集装箱防倾覆结构，其特征在于，包括

设置于半挂车托盘和弹簧钢板之间的防倾覆装置，所述防倾覆装置包括U型卡槽，所述

卡槽上方设有连接板、下方设有卡块；

所述卡槽卡入托盘横梁上，所述连接板连接于半挂车托盘上，所述卡块位于所述弹簧

钢板上方，且所述卡块与所述弹簧钢板之间具有间距。

2.如权利要求1所述的半挂车集装箱防倾覆结构，其特征在于，

所述卡块与所述弹簧钢板之间的间距为8-10cm。

3.如权利要求1所述的半挂车集装箱防倾覆结构，其特征在于，

所述卡槽包括第一卡板，所述第一卡板两端分别垂直设有第二卡板和第三卡板；

所述第二卡板的长度大于所述第三卡板的长度，所述连接板垂直设于所述第二卡板上

方。

4.如权利要求3所述的半挂车集装箱防倾覆结构，其特征在于，

所述卡块为倒置的等腰梯形体状，所述第三卡板连接于所述卡块的上表面且与所述卡

块上表面在同一平面上。

5.如权利要求1所述的半挂车集装箱防倾覆结构，其特征在于，

所述卡块的腰与下底的夹角为120°-150°。

6.如权利要求1所述的半挂车集装箱防倾覆结构，其特征在于，

所述防倾覆装置的材质为钢、通过焊接工艺一体成型。
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一种半挂车集装箱防倾覆结构 

技术领域

[0001] 本发明涉及车辆防倾覆技术领域，具体来说涉及一种半挂车集装箱防倾覆结构。

背景技术

[0002] 针对港口作业特点，场地作业车辆，如半挂车、牵引车，发生倾覆的主要原因有以

下四点：①频繁着箱冲击，②钢板弹簧本身金属疲劳，③频繁刹车或及转弯，④颠簸不平的

路面上。集装箱倾覆临界角为46.4°，如果集装箱的倾斜角度超过46.4°，那么就会发生集装

箱倾覆的安全事故。

[0003] 目前码头内集装箱倾覆事故多是挂车弹簧钢板瞬间断裂造成的，此类事故极易造

成财产损失及人员伤害。影响弹簧钢板疲劳寿命的因素较多，较难通过经验数据确定钢板

弹簧的更换周期，这给日常检查维护带来较大的难度。从车辆的技术状况，特别是从造成车

辆或集装箱倾覆的悬架钢板来看，由于弹簧钢板金属疲劳，装卸箱对弹簧钢板造成冲击的

频繁性以及路面状况复杂等原因，很难对悬架弹簧钢板的使用及技术状况进行统一的掌

控，使用时间也无规律可循。

发明内容

[0004] 本发明的目的在于提供一种半挂车集装箱防倾覆结构，以解决现有半挂车弹簧钢

板断裂导致集装箱倾覆的缺陷。

[0005] 为此，本发明提供了一种半挂车集装箱防倾覆结构，包括设置于半挂车托盘和弹

簧钢板之间的防倾覆装置，所述防倾覆装置包括U型卡槽，所述卡槽上方设有连接板、下方

设有卡块；所述卡槽卡入托盘横梁上，所述连接板连接于半挂车托盘上，所述卡块位于所述

弹簧钢板上方，且所述卡块与所述弹簧钢板之间具有间距。

[0006] 优选的，所述卡块与所述弹簧钢板之间的间距为8-10cm。

[0007] 优选的，所述卡槽包括第一卡板，所述第一卡板两端分别垂直设有第二卡板和第

三卡板；所述第二卡板的长度大于所述第三卡板的长度，所述连接板垂直设于所述第二卡

板上方。

[0008] 优选的，所述卡块为倒置的等腰梯形体状，所述第三卡板连接于所述卡块的上表

面且与所述卡块上表面在同一平面上。

[0009] 优选的，所述卡块的腰与下底的夹角为120°-150°。

[0010] 优选的，所述防倾覆装置的材质为钢、通过焊接工艺一体成型。

[0011] 与现有技术相比，本发明的优点和积极效果是：本发明提供了一种半挂车集装箱

防倾覆结构，包括设置于半挂车托盘和弹簧钢板之间的防倾覆装置，所述防倾覆装置包括U

型卡槽，所述卡槽上方设有连接板、下方设有卡块；所述卡槽卡入托盘横梁上，所述连接板

连接于半挂车托盘上，所述卡块位于所述弹簧钢板上方，且所述卡块与所述弹簧钢板之间

具有间距。本发明的半挂车集装箱防倾覆结构稳固可靠，卡块位于弹簧钢板上方，卡块与弹

簧钢板之间具有间距，若弹簧钢板出现断裂，那么卡块会卡入弹簧钢板断裂处，大大减小半
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挂车托盘倾斜程度，从而可以有效防止半挂车上的集装箱倾覆，可以大大提高半挂车行驶

安全性。

[0012] 结合附图阅读本发明的具体实施方式上，本发明的其他特点和优点将变得更加清

楚。

附图说明

[0013] 图1是本发明半挂车集装箱防倾覆结构的一种实施例的结构示意图；

图2是本发明半挂车集装箱防倾覆结构的防倾覆装置的一种实施例的结构示意图；

图3是本发明半挂车集装箱防倾覆结构的防倾覆装置的一种实施例的结侧视图。

具体实施方式

[0014] 以下对本发明的具体实施方式进行详细说明，应当理解的是，此处所描述的具体

实施方式仅用于说明和解释本发明，并不用于限制本发明。

[0015] 如图1-图3所示，本实施例的半挂车集装箱防倾覆结构包括设置于半挂车托盘11

和弹簧钢板12之间的防倾覆装置，防倾覆装置包括U型卡槽，卡槽上方设有连接板21、下方

设有卡块22；卡槽卡入托盘横梁13上，连接板21连接于半挂车托盘11上，卡块22与弹簧钢板

12之间具有间距。

[0016] 本实施例的半挂车集装箱防倾覆结构稳固可靠，卡块22位于弹簧钢板12上方，卡

块22与弹簧钢板12之间具有间距，若弹簧钢板12出现断裂，那么卡块22会卡入弹簧钢板12

断裂处，大大减小半挂车托盘11倾斜程度，从而可以有效防止半挂车上的集装箱（未在图中

示出）倾覆，可以大大提高半挂车行驶安全性。

[0017] 卡块22与弹簧钢板12之间的间距H为8-10cm。如果半挂车一侧的弹簧钢板12断裂，

那么卡块22刚好可以卡入弹簧钢板12断裂处，卡块22所在的车体横梁13会倾斜，半挂车另

一侧的车体横梁13未倾斜，那么可以计算得到倾斜的车体横梁13与未倾斜的车体横梁13之

间的间距为50mm，且集装箱倾斜角度为3°，远远小于集装箱倾覆临界角46.4°，因此，集装箱

不会出现倾覆现象，可以大大提高半挂车行驶安全性。

[0018] 卡槽包括第一卡板23，第一卡板23两端分别垂直设有第二卡板24和第三卡板25；

第二卡板24的长度大于第三卡板25的长度，连接板21垂直设于第二卡板24上方。本实施例

中，卡槽的高度，即第二卡板24和第三卡板25之间的间距N等于托盘横梁13的高度M，从而可

以使得卡槽和托盘横梁13配合紧密稳固，从而可以使得防倾覆装置稳固连接在半挂车托盘

上。

[0019] 卡块22为倒置的等腰梯形体状，第三卡板25连接于卡块22的上表面边缘处且与卡

块22上表面在同一平面上。

[0020] 卡块22的腰与下底的夹角θ为120°-150°，从而可以便于卡块22卡入弹簧钢板12断

裂处。本实施例中，卡块22可以为6块板焊接而成的等腰梯形体状，可以减轻防倾覆装置的

重量，降低防倾覆装置的制造成本。

[0021] 防倾覆装置的材质为钢、通过焊接工艺一体成型，可以使得防倾覆装置结构稳固、

强度高。

[0022] 以上实施例仅用以说明本发明的技术方案，而非对其进行限制；尽管参照下述实

说　明　书 2/3 页

4

CN 110370873 A

4



施例对本发明进行了详细的说明，对于本领域的普通技术人员来说，依然可以对下述实施

例所记载的技术方案进行修改，或者对其中部分技术特征进行等同替换；而这些修改或替

换，并不使相应技术方案的本质脱离本发明所要求保护的技术方案的精神和范围。
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图1

图2
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