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Wynalazek niniejszy dolyczy sprezy-
nujacych urzadzen pojazdéw mechanicz-
nych lub podobnych, jak motocykli, rowe-
row, traktoréw i t. d., oraz pojazdéw, to-
czacych sie po szynach. Dzi¢ki wynalaz-
kowi osiaga si¢ odpowiednia sprezystosé
rowniez i bez znanych dotychczas urza-
dzen rescrowych; urzadzenie wedlug wy-
nalazku pracuje sprawnie i nie wymaga
zadnego specjalnego dozoru.

Wedlug wynalazku podwozie pojazdu

resoruje sie na kotach nosnych za pomoca
jednej lub kilku pierscieniowych nisko-
preznych komér powietrznych, wykona-
nych z elastycznego materialy, jak np. gu-
ma, przy czym ruchome czesci podwozia
pojazdu wzglednie kota pojazdu polaczone
sa z tymi komorami tak, iz unika sie bocz-
nego przesuwania sie tych czesci podczas
jazdy umozliwiajac jeden tylko ruch w
kierunku sity roboczej.

Wynalazek niniejszy moze byé stosowa-



ny réwniez-w tea sposdb, ze szprychy lub

tarcze kot nosnych zastepuje si¢ jedna

lub kilkoma pier$cieniowymi niskopreginy-
mi komorami powietrznymi, rozmieszczo-
nymi okolo osi kola. W przypadku takiego
wykonania podwozie pojazdu moze nie po-
siadaé zadnych urzadzen resorowych, gdyz
resorowanie zostaje catkowicie uskutecz-
nione przez koto. Niepozadanego bocznego
przesuwu, spowodowanego resorowaniem,
mozna uniknaé przez zastosowanie jednej
lub kilku tarez, ymieszczonych z boku ela-
stycznych komér powietrznych, osadzonych
na osi obrotowo lub nieruchome.

W celu obnizenia do minimum tarcia,
wystepujacego podczas sprgzynowania
wskutek przesuwania si¢ wzgledem siebie
wspomnianych tarcz, tarcze te zaopatruje
si¢ w odpowiednio osadzone kulki lub wal-
ki. Dobrze jest uzywaé wykladzin grafito-
wych lub paskéw i wycinkéw grafitowych
albo tez wykladzin z innego materialy,
obnizajacego tarcie; wykladziny te umie-
szcza si¢ w odpowiednim miejscu na jed-
nej z obu przeciwleglych sobie tarcz rucho-
mych.

Na rysunku .przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
przekréj poprzeczny przez o$ kola jednej
z odmian wykonania, w ktérej niskoprez-
ne komory powietrzne umieszczone sa w
kotach biegowych zamiast szprych wzgled-
nie tarcz tych kot Fig. 2 przedsta-
wia inna odmiane wykonania, w ktérej
podwozie pojazdu jest osadzone na nisko-
preznej komorze powietrznej. Fig. 3 —
perspektywiczny widok i czesciowy prze-
kréj odmiany urzadzenia podlug fig. 2,
fig. 4 — perspektywiczny widok odmiany
wykonania, ktéra poza drobnymi zmianami
odpowiada urzadzeniu wedlug fig. 1, fig.
5 — w powigkszonej podzialce czesé ukla-
du wedlug fig. 3. : v

W wykonaniu, przedstawionym na fig.
1, cyfra 1 oznacza komore powietrzna,
utworzona z niskopr¢znej opony pneuma-

tycznej takiej, jakiej uzywa si¢ w samolo-
tach. Wspomniana komora powietrzna

-jest osadzona bezposrednio na piascie ko-

la 2, a na zewngtrznym jej obwodzie jest

"osadzona obrgcz 3 o zagigtych brzegach 4,

migdzy ktérymi - umieszczona jest opona
toczna 5 kola. Z obrecza 3 polaczony jest
kolpak, skladajacy si¢ z dwoéch czesci, a
mianowicie z oslony 6 i tarczy wypuklej
15; w razie potrzeby obrecz 3 i oslona 6
moga by¢ wykonane z jednego kawalka.

‘Do oslony 6 jest. ptzymocowany s$rubami

7 pierscien 8, ktéry jest umieszczony prze-
suwnie miedzy dwiema tarczami 9 i 10, o-
sadzomymi wspélng piastq na czopie osi
kota. W celu zmniejszenia tarcia, wyste-
pujacego podczas sprezynowania, we wgle-
bieniach tych tarcz 9 i 10 w postaci klatek
lub prowadnic sa osadzone kulki 12, za-
mknigte pierécieniami filcowymi 25, prze-
syconymi smarem. Wspélna piasta tarcz
9, 10 jest ustalona w swym polozeniu na
czopie osi nakretka 13. W celu wzmocnie-
nia tarcz 9, 10 przeciw dzialaniu bocznych
naciskéw, zaopatrzono je w zeberka wzma-
cniajace 14. Cze¢sé 15 kolpaka, przymoco-
wana §rubami 7 do pier$cienia 8, zamyka i
chroni przed kurzem wnetrze urzadzenia.
W wykonaniu, przedstawionym na fig.
2, uklad sprezynujacy wedlug wynalazku
zastosowano bezposrednio do resorowane-
go podwozia pojazdu. Podwozie pojazdu
jest osadzone bezposrednio na pierscienio-
wej komorze powietrznej, otoczonej
skrzynkowa ostona 16 i osadzonej na tulei
17, nasunietej na os§. Ostona 16 jest po-
faczona z pierScieniem 18 o zagietych
brzegach, otaczajacym zewnatrz komore
powietrzna, przy czym pierScieri ten jest
zaopatrzony w otwory, przez ktére prze-
chodza zebra lub wystepy 79 na obwodzie
komory powietrznej, ktére zabezpieczaja
od slizgania si¢ komory powietrznej po
pierscieniu. Pionowa $cianka 20 ostony
stanowi prowadnicg, podobna do pierscie-
niowej plyty 8 na fig. 1. Scianka 20 jest



przesuwnie osadzona miedzy dwiema tar-
czami 21, 22, zaopatrzonymi w kulki 23 w
celu zmniejszenia tarcia. Pokrywa 30, wy-
konana z gietkiego materiatu, chroni przed
dostaniem sie kurzu do wnetrza ukladu.
Kolo toczne 24 jest osadzone w' znany
sposob na osi zewnatrz podwozia pojazdu.

Kulki 12, 23 w wykonaniach wedlug
fig. 112 mozna zastapi¢ wykladzinami
grafitowymi, umocowanymi albo na czesci
sprezynujacej, albo na czesci nieruchome;j.
W tym celu mozna zastosowaé pierscienie
grafitowe, zlozone najlepiej z wycinkow
pierscieniowych lub paskéw. Okazalo sie,
ze powstale nieréwnosci dzigki takiej pro-
wadnicy grafitowej zostaja podczas tocze-
nia si¢ kota wyréwnane; z tego tez powo-
du material ten nadaje si¢ szczegoélnie do-
brze do wspomnianych celow.

Opisane wykladziny grafitowe przed-
stawiono na fig. 3 i 4. Odmiana wykonania,
przedstawiona na fig. 3, rézni si¢ od wyko-
nania na fig, 2 tylko tym, ze w wykonaniu
tym tarcze 21, 22 osadzone sa po drugiej
stronie niskopreznej komory powietrznej
oraz ze niskoprezna komora powietrzna nie
jest zaopatrzona na obwodzie w zadne ze-
berka lub wystepy. Oprécz tego tarcze 21,
22 (fig. 5) swym wewnetrznym obwodem
osadzone sg na pierscieniu 26, ktory ze
swej strony jest osadzony na pierscieniu
27 z migkkiego materialu, np. z gumy, osa-
dzonym na osi, dzigki czemu uklad tych
tarcz moze odchylaé si¢ na boki. Przy tym
pierscieri 27 osadzony jest w pierscieniu
28, obejmujacym go po bokach, nasunie-
tym na o$ kota i ustalonym w swym potlo-
Zeniu nakretka.

Odmiana wykonania wedlug fig. 4 rézni
si¢ od wykonania na fig. 1 tylko drobnymi
szczegotami; opuszczono ostone zamykaja-
ca, tarcze zas§ 9 i 10 umieszczone sa z dru-
giej strony komory powietrznej, t. zn. mie-
dzy pojazdem i kotem. Kulki 12 (fig. 1) za-
stapiono tutaj wykladzing grafitowa 29,
utworzong w tym przypadku z pierscieni
grafitowych, osadzonych na tarczach 9, 10.

Liczba 30 oznaczono oslong z gietkiego ma-
terialu, a liczba 31 — beben hamulczy.

Z"astrz'eieni-a" :p"a‘.tentowe.

1. Urzadzenie sprezynu)qce pojazdow
mechanicznych bez resoréw; znamienne
tym, ze do sprezynowania zastosowane sa
niskoprezne komory powietrzné z elastycz-
nego materialu, np. z gumy, - osadzone na
osi kota tocznego. N

2. Urzadzenie wedlug zastrz 1, zna-
mienne tym, 2e niskoprezne komory po-
wietrzne w postaci niskopreznych opon
pneumatycznych  sa umieszczone miedzy
osia kota a podwoziem pojazdu.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze niskopreine komory po-
wietrzne w postaci opon pneumatycznych
sa umieszczone miedzy osia kola a wiern-
cem kol. .

4. Urzadzenie wedlug zastrz, 1 — 3,
znamienne tym, ze w_celu uniemozliwienia
bocznego przesuwania ‘sie komory po-
wietrznej lub komér powietrznych jest za-
opatrzone w tarcze (9, 10), ktére sa usta-
lone w: swym polozeniu na osi kola nakret-
kami (13)'i miedzy ktérymi jest osadzony
obrotowo pierscieri (| 8), polaczony oslong
(6) z obrecza (3) kola.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, ze tarcze (9, 10) sa osadzone
na osi za posrednictwem podatnej wklad-
ki (27).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tym, Ze w celu zmniejszenia
tarcia tarcz (9, 10) o pierscienie {8), tar-
cze te zaopatrzone sa w wykladziny grafi-

‘towe lub z podobnego materialu, np. w po-

staci pierscieni grafitowych (29).
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Zastepca: Dr. techn. A. Bolland,

: rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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