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DESCRIZIONE

La presente domanda rivendica la priorita delle
Domande di Brevetto nn. 2007-074.868 e 2007-074.869,
depositate in Giappone il 22 marzo 2007. La totalita
di ciascuna delle domande precedentemente identifi-
cate é incorporata nella presente per citazione.

1. Campo dell'invenzione

La presente invenzione si riferisce in generale
a sospensioni della ruota posteriore per un motoci-
clo, e piu in particolare ad una sospensione della
ruota posteriore per un motociclo comprendente un
braccio oscillante che supporta in modo girevole una

ruota posteriore ed un ammortizzatore posteriore
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fissato al braccio oscillante.

La presente invenzione si riferisce anche in
generale ad una struttura di fissaggio di un braccio
oscillante per un motociclo, e piu in particolare ad
una struttura di fissaggio per un braccio oscillante
avente una struttura a braccetti paralleli compren-
dente una coppia di bracci superiore ed inferiore.
2. Descrizione dello sfondo tecnico

Sono rispettivamente note delle sospensioni
della ruota posteriore per un motociclo in cui un
ammortizzatore posteriore € disposto nella porzione
superiore di un corpo del veicolo in modo da esten-
dersi nella direzione antero-posteriore del corpo
del veicolo (si veda, ad esempio, la pubblicazione
di Brevetto giapponese n. Hei 1-34.830) ed in cui un
ammortizzatore posteriore e disposto in modo da
estendersi nella direzione alto-basso del corpo del
veicolo (si veda, ad esempio, il Brevetto giapponese
a disposizione del pubblico n. 2004-352.209).

Nella sospensione della ruota posteriore per un
motociclo descritta nella pubblicazione di Brevetto
giapponese n. Hei 1-34.830 precedentemente menziona-
ta, l'ammortizzatore posteriore & disposto orizzon-
talmente nella direzione antero-posteriore. Pertan-

to, lo spazio occupato dal meccanismo ammortizzatore



posteriore pud essere ridotto ed & possibile assicu-
rare la corsa dell'ammortizzatore posteriore per fa-
vorire l'assorbimento di urti. Tuttavia, €& necessa-
rioc un cinematismo per rendere orizzontale, nella
direzione antero-~posteriore, una direzione di azione
di un urto da una superficie stradale. Inoltre, poi-
ché 1'ammortizzatore posteriore & disposto nella
parte superiore del corpo del veicolo, vi € un pro-
blema per il fatto che si dovrebbe abbassare il ba-
ricentro del veicolo.

Nella sospensione della ruota posteriore per un
motociclo descritta nel Brevetto giapponese a dispo-
sizione del pubblico n. 2004-352.209 precedentemente
menzionato, l'ammortizzatore posteriore & disposto
in direzione verticale rispetto al corpo del veico-
lo. Pertanto, vi & un problema per il fatto che que-
sta disposizione genera una limitazione gquando si
intende aumentare la corsa dell'ammortizzatore po-
steriore.

E anche nota una struttura di fissaggio di un
braccio oscillante per un motociclo in cui la fun-
zionalita di assemblaggio di un braccio oscillante &
migliorata regolando un'intercapedine nella direzio-
ne di larghezza del veicolo formata tra un telaio ed

il braccio oscillante mediante movimento assiale di



un collare di regolazione montato su un perno di
supporto (si wveda 11 Brevetto giapponese n.
2.564.078).

Nella struttura di fissaggio di wun braccio
oscillante per un motociclo descritta nel Brevetto
giapponese n. 2.564.078, un unico braccio oscillante
& supportato in modo oscillante da un telaio, ma non
viene assclutamente presa 1in considerazione una
struttura di fissaggio di una struttura a braccetti
paralleli comprendente due bracci.

Per 1l singolo braccio oscillante, & soltanto
necessario che sia possibile regolare l'intercapedi-
ne nella direzione di larghezza del veicolo formata
tra il telaio ed il singolo braccioc oscillante. Per
il braccio oscillante avente la struttura a braccet-
ti paralleli, invece, e necessario che l'intercape-
dine nella direzione di larghezza del veicolo tra il
telaio e due bracci possa essere regolata, regolando
le posizioni relative dei due bracci nella direzione
di larghezza del veicolo. Prendendo in considerazio-
ne la funzionalita di assemblaggio dei bracci oscil-
lanti, & auspicabile che l'intercapedine possa esse-
re regolata dal fianco laterale del corpo del veico-

lo.



SINTESI DELL'INVENZIONE

La presente invenzione ¢ stata realizzata per
risolvere i problemi associati con la pubblicazione
di Brevetto giapponese n. Hei 1-34.830 e con il Bre-
vetto gilapponese a disposizione del pubblico n.
2004-352.209. Costituisce pertantc uno scopo della
presente invenzione fornire una sospensione della
ruota posteriore per un motociclo che permette di
assicurare in misura sufficiente la corsa di un am-
mortizzatore posteriore e che permette di migliorare
le prestazioni di marcia di un veicolo abbassando il
baricentro del veicolo.

Per raggiungere lo scopo precedente, in accordo
con un primo aspetto della presente invenzione, una
sospensione della ruota posteriore per un motociclo
comprende: un braccio oscillante supportato in modo
oscillante da un telaio; un ammortizzatore posterio-
re per assorbire un urto agente su una ruota poste-
riore; ed una porzione di trasmissione del moto per
trasmettere una forza motrice da un gruppo motopro-
pulsore alla ruota posteriore; il braccic oscillante
comprende un braccio superiore che collega in modo
oscillante il telaio con una parte superiore della
porzione di trasmissione del moto, ed un braccio in-

feriore che collega in modo oscillante i1l telaio con



la parte inferiore della porzione di trasmissione
del moto; un centro assiale di una porzione di sup-
porto dell'estremita superiore dell'ammortizzatore
posteriore & supportatc in modo oscillante dal brac-
cio superiore in una posizione davanti ad un centro
assiale di una porzione di supporto che supporta in
modo oscillante 1l braccio superiore ed il telaio
rispetto al veicolo; ed un centro assiale di una
porzione di supporto dell'estremita inferiore del-
l'ammortizzatore posteriore pud® essere supportato in
modo oscillante dal braccio inferiore in una posi-
zione dietro un centro assiale di una porzione di
supporto che supporta in modo oscillante il braccio
inferiore ed il telaio rispetto al veicolo.

In accordo con un secondo aspettc della presen-
te invenzione, il braccio superiore € provvisto in-
tegralmente di una porzione di fissaggio dell'ammor-
tizzatore per supportare in modo oscillante una por-
zione di estremita superiore dell'ammortizzatore po-
steriore.

In accordo con un terzo aspetto della presente
invenzione, 1l braccio superiore comprende un brac-
cio superiore sinistro disposto sul lato sinistro
del corpo del veicolo ed un braccio superiore destro

disposto sul lato destro del corpo del veicolo, 1il



braccio inferiore comprende un braccio inferiore si-
nistro disposto sul lato sinistro del corpo del vei-
colo ed un braccio inferiore destro disposto sul la-
to destro del corpo del veicolo, e l'ammortizzatore
posteriore é disposto in una posizione approssimati-
vamente centrale, nella direzione di larghezza del
veicolo, tra 1 bracci superiori sinistro e destro e
tra i bracci inferiori sinistro e destro.

In accordo con un quarto aspetto della presente
invenzione, l'ammortizzatore posteriore comprende un
meccanismo di regolazione della forza di smorzamento
ed una porzione di regolazione della forza di smor-
zamento del meccanismo di regolazione della forza di
smorzamento € disposta sotto l'ammortizzatore poste-
ricre in modo da essere rivolta verso la parte ante-
riore del veicolo.

In accordo con un quinto aspetto della presente
invenzione, un braccio tra il braccio inferiore si-
nistro ed il braccio inferiore destro e realizzato
in una forma curvata verso il basso e l'altro brac-
cio e realizzato in una forma curvata verso l'alto.

In accordo con 11 primo aspetto della presente
invenzione, il braccio oscillante comprende il brac-
cio superiore che collega in modo oscillante il te-

laio con la parte superiore della porzicne di tra-



smissione del moto, ed il braccio inferiore che col-
lega in modo oscillante il telaio con la parte infe-
riore della porzione di trasmissione del moto, il
centro assiale della porzione di supporto del-
l'estremita superiore dell'ammortizzatore posteriore
e supportato in modo oscillante dal braccio superio-
re in una posizione davanti ad un centro assiale di
una porzione di supporto che supporta in modo oscil-
lante il braccio superiore ed il telaio rispetto al
veicolo, ed il centro assiale della porzione di sup-
porto dell'estremita inferiore dell'ammortizzatore
posteriore pud essere supportato in modo oscillante
dal Dbraccio inferiore in una posizione dietro il
centro assiale della porzione di supporto che sup-
porta in modo oscillante il braccio inferiore ed il
telaio rispetto al veicolo. Cosi, ¢ possibile assi-
curare in misura sufficiente la corsa dell'ammortiz-
zatore posteriore. Inoltre, poiché 1l'ammortizzatore
posteriore pud essere disposto nella porzione infe-
riore del corpo del veicolo, & possibile abbassare
il baricentro del veicolo, migliorando cosli le pre-
stazioni di marcia del veicolo.

In accordo con il secondo aspetto della presen-
te invenzione, il braccio superiore € provvisto in-

tegralmente di una porzione di fissaggio dell'ammor-



tizzatore per supportare in modo oscillante una por-
zione di estremita superiore dell'ammortizzatore po-
steriore. Pertanto, 1l'ammortizzatore posteriore e
fatto oscillare insieme con 1l'oscillazione del brac-
cio oscillante assorbendo un urto agente sulla ruota
posteriore, migliorando cosl le prestazioni di mar-
cia del veicolo.

In accordo con 11 terzo aspetto della presente
invenzione, 1l braccio superiore comprende un brac-
cio superiore sinistro disposto sul lato sinistro
del corpo del veicolo ed un braccio superiore destro
disposto sul lato destro del corpo del veicolo, il
braccio inferiore comprende un braccio inferiore si-
nistro disposto sul lato sinistro del corpo del vei-
colo ed un braccio inferiore destro disposto sul la-
to destro del corpo del veicolo, e l'ammortizzatore
posteriore € disposto in una posizione approssimati-
vamente centrale, nella direzione di larghezza del
veicolo, tra i bracci superiori sinistro e destro ed
1 bracci inferiori sinistro e destro. Cosi, 1'ammor-
tizzatore posteriore pud assorbire un urto agente
sulla ruota posteriore in modo equilibrato, miglio-
rando quindi le prestazioni di marcia del veicolo.

In accordo con il quarto aspetto della presente

invenzione, l'ammortizzatore posteriore comprende il



meccanismo di regolazione della forza di smorzamento
e la porzione di regolazione della forza di smorza-
mento del meccanismo di regolazione della forza di
smorzamento € disposta sotto l'ammortizzatore poste-
riore in modo da essere rivolta verso la parte ante-
riore del veicolo. Cosi, la forza di smorzamento
dell'ammortizzatore posteriore pud essere regolata
senza essere ostacolati dal braccio oscillante.

In accordo con il quinto aspetto della presente
invenzione, un braccio tra il braccio inferiore si-
nistro ed il braccio inferiore destro & realizzato
in una forma curvata verso il basso e l'altro brac-
cio € realizzato in una forma curvata verso l'alto.
Cosl, & possibile evitare che avvenga una concentra-
zione di tensione in corrispondenza del braccio in-
feriore, aumentando quindi la durata della sospen-
sione della ruota posteriore.

La presente invenzione & stata realizzata per
risolvere 1 problemi associati con il Brevetto giap-
ponese n. 2.564.078. Costituisce pertanto uno scopo
della presente invenzione fornire una struttura di
fissaggio di un braccio oscillante per un motociclo
che permette di regolare in modo efficiente 1l'inter-
capedine nella direzione di larghezza del veicolo

tra un telaio ed un braccio oscillante e permette di



migliorare la funzionalita di assemblaggio del brac-
cio oscillante anche se il braccio oscillante ha una
struttura a braccetti paralleli.

Per raggiungere lo scopo precedente, in accordo
con un sesto aspetto della presente invenzione, una
struttura di fissaggio di un braccio oscillante per
un motociclo comprende: un telaio; un braccio oscil-
lante supportato in modo oscillante dal telaio; ed
una porzione di trasmissione del moto per trasmette-
re una forza motrice da un gruppc motopropulsore ad
una ruota posteriore; 1in cuil 1l braccio oscillante
comprende un braccio superiore supportato in modo
oscillante dal telaio attraverso un primo perno di
supporto e che collega in modo oscillante il telaio
con una parte superiore della porzione di trasmis-
sione del moto, ed un braccio inferiore supportato
in modo oscillante dal telaio attraverso un secondo
perno di supporto e che collega in modo oscillante
il telaio con una parte inferiore della porzione di
trasmissione del moto. Dei meccanismi di regolazione
sono rispettivamente disposti sui due lati assiali
del primo perno di supporto in modo da poter regola-
re un'intercapedine nella direzione di larghezza del
veicolo tra il telaio ed il braccio superiore, ed un

altro meccanismo di regolazione e disposto su un



unico lato assiale del secondo perno di supporto in
modo da poter regolare un'intercapedine nella dire-
zione di larghezza del veicolo tra il telaio ed un
braccio inferiore.

In accordo con un settimo aspetto della presen-
te invenzione, ciascuno dei meccanismi di regolazio-
ne comprende: un bullone di regolazione che e prov-
visto, su una sua superficie circonferenziale inter-
na, di un foro di inserimentc atto a ricevere il
primo o il secondo perno di supporto inserito in es-
so e, su una sua superficie circonferenziale ester-
na, di una porzione a filettatura esterna che si im-
pegna per avvitamento con una porzione a filettatura
interna formata sul telaio; ed un dado di bloccaggio
che si impegna per avvitamento con la porzione a fi-
lettatura esterna del bullone di regolazione per
fissare il bullone di regolazione al telaio.

In accordo con un ottavo aspetto della presente
invenzione, 1l telaio comprende: un telaio principa-
le che supporta 1l gruppo motopropulsore; un telaio
della sella che si estende all'indietro da una por-
zione approssimativamente centrale, nella direzione
antero-posteriore del corpo del veicolo, del telaio
principale; ed un telaio laterale che si estende al-

1'indietro e verso l'alto da una porzione di estre-



mita posteriore del telaio principale; ed 1l primo
perno di supporto e disposto all'interno di un'area
triangolare definita dal telaio principale, dal te-
laio della sella e dal telaio laterale.

In accordo con il sesto aspetto della presente
invenzione, i1 Dbraccio oscillante comprende: il
braccio superiore supportato in modo oscillante dal
telaio attraverso il primo perno di supporto e che
collega in modo oscillante il telaio con la parte
superiore della porzione di trasmissione del moto;
ed il braccio inferiore supportato in modo oscillan-
te dal telaio attraverso il secondo perno di suppor-
to e che collega in modo oscillante il telaio con la
parte inferiore della porzione di trasmissione del
moto. I meccanismi di regolazione sono rispettiva-
mente disposti sui due lati assiali del primo perno
di supporto in modo da poter regolare 1l'intercapedi-
ne nella direzione di larghezza del veicolo tra il
telaio ed il braccio superiore, e l'altro meccanismo
di regolazione & disposto su un unico lato assiale
del secondo perno di supporto in modo da poter rego-
lare 1l'intercapedine nella direzione di larghezza
del veicolo tra il telaio ed il braccio inferiore.
L'intercapedine, nella direzione di 1larghezza del

veicolo, tra il telaio ed il braccioc inferiore & re-
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golata per mezzo del meccanismo di regolazione di-
sposto sul lato del braccio inferiore. Successiva-
mente, l'intercapedine, nella direzione di larghezza
del veicolo, tra il telaio ed il braccio superiore
pud essere regolata mentre la posizione, nella dire-
zione di larghezza del veicolo, del braccio superio-
re € allineata con la posizione del braccio inferio-
re dal meccanismi di regolazione disposti sul lato
del braccic superiore. Cosi, anche se il braccio
oscillante ha una struttura a braccetti paralleli,
l'intercapedine, nella direzione di larghezza del
veicolo, tra il telaio ed il braccio oscillante pud
essere regolata in modo efficiente, migliorando cosi
la funzicnalita di assemblaggio del braccio oscil-
lante.

In accordo con il settimo aspetto della presen-
te invenzione, ciascuno dei meccanismi di regolazio-
ne comprende: il bullone di regolazione che & prov-
visto, sulla sua superficie circonferenziale inter-
na, del foro di inserimento atto a ricevere il primo
0o 11 secondo perno di supporto inserito nel suo in-
terno e, sulla sua superficie circonferenziale
esterna, della porziocne a filettatura esterna che si
impegna per avvitamento con la porzione a filettatu-

ra interna formata sul telaio; ed il dado di bloc-



caggio che si impegna per avvitamento con la porzio-
ne a filettatura esterna del bullone di regolazione
per fissare il bullone di regolazione al telaio. Co-
si, la posizione, nella direzione di larghezza del
veicolo, del braccio oscillante e 1'intercapedine,
nella direzione di larghezza del veicolo, tra il te-
laio ed il braccio oscillante possono essere regola-
te con facilita, migliorando quindi la funzionalita
di assemblaggio del braccio oscillante.

In accordo con l'ottavo aspetto della presente
invenzione, il telaio comprende il telaio principale
che supporta il gruppo motopropulsore; il telaio
della sella che si estende all'indietro dalla por-
zione approssimativamente centrale, nella direzione
antero-posteriore del corpo del veicolo, del telaio
principale; ed il telaio laterale che si estende al-
l'indietro e verso l'alto dalla porzione di estremi-
ta posteriore del telaio principale. Inoltre, il
primo perno di supporto e disposto all'interno del-
l'area triangolare definita dal telaio principale,
dal telaio della sella e dal telaio laterale, in una
vista dal fianco del corpo del veicolo. Cosi, il
fissaggio del braccio oscillante e la regolazione
dell'intercapedine possono essere effettuati in modo

facile ed efficiente senza interferenza con i1 telai



e simili. Poiché il primo perno di supporto & dispo-
sto vicino al centro del corpo del veicolo, la lun-
ghezza totale del corpo del veicolo puo essere ri-
dotta ed & possibile migliorare il bilanciamento del
peso del veicolo in modo da favorire le prestazioni
di marcia.
BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI

La presente invenzione sara compresa in modo
pit completo dalla descrizione dettagliata fornita
nel seguito e dai disegni annessi che sono forniti
soltanto a titolo illustrativo, e quindi non sono
limitativi della presente invenzione, e nei quali:

la figura 1 rappresenta una vista laterale di
una porzione essenziale di un motociclo che adotta
una sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la presente invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in prospetti-
va di una sospensione della ruota posteriore illu-
strata nella figura 1;

la figura 3 include delle viste di aiuto per la
spiegazione di un braccio superiore, in cui la figu-
ra 3(a) rappresenta una vista in pianta del braccio
superiore, la figura 3(b) rappresenta una vista la-
terale del braccio superiore, e la figura 3(c) rap-

presenta una vista in sezione trasversale ingrandita



lungo la linea A - A nella figura 3(a);

la figura 4 include delle viste di aiuto per la
spiegazione di un braccio inferiore, in cui la figu-
ra 4(a) rappresenta una vista in pianta del braccio
inferiore, la figura 4(b) rappresenta una vista la-
terale del braccio inferiore, e la figura 4(c) rap-
presenta una vista in sezione trasversale ingrandita
lungo la linea B - B nella figura 4/(a);

la figura 5 rappresenta una vista laterale in-
grandita di una porzione essenziale di aiuto per la
spiegazione della sospensione della ruota posteriore
in una condizione normale;

la figura 6 rappresenta una vista laterale in-
grandita della porzione essenziale di aiuto per 1la
spiegazione della sospensione della ruota posteriore
in una condizione di assorbimento di un urto.

La figura 7 rappresenta una vista laterale di
una porzione essenziale di un motociclo che adotta
una struttura di sospensione di un braccio oscillan-
te per un motociclo secondo la presente invenzione;

la figura 8 rappresenta una vista in prospetti-
va di una sospensione della ruota posteriore illu-
strata nella figura 7.

La figura 9 rappresenta una vista in sezione

trasversale lungo la linea C - C nella figura 7.



La figura 10 rappresenta una vista in sezione
trasversale di una porzione essenziale ingrandita di
aiuto per la spiegazione di una porzione di giunzio-
ne tra il braccio superiore ed una scatola ingranag-
gi di trasmissione ed un supporto della ruota poste-
riore e tra il braccio inferiore ed una scatola in-
granaggl di trasmissione e la piastra di supporto
della ruota posteriore.

DESCRIZIONE DETTAGLIATA DELLE FORME DI ATTUAZIONE
PREFERITE

Una forma di attuazione di una sospensione del-
la ruota posteriore per un motociclo secondo la pre-
sente invenzione sara descritta in dettaglic nel se-
guito con riferimento ai disegni annessi. Si deve
notare che i disegni devono essere consultati secon-
do l'orientamento dei simboli di riferimento.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di
una porzione essenziale di un motociclo che adotta
una sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la presente invenzione. La figura 2
rappresenta una vista in prospettiva di una sospen-
sione della ruota posteriore illustrata nella figura
1. La figura 3 include delle viste di aiuto per la
spiegazione di un braccio superiore. La figura 3(a)

rappresenta una vista in pianta del braccio superio-



re, la figura 3(b) rappresenta una vista laterale
del braccio superiore, e la figura 3(c) rappresenta
una vista in sezione trasversale ingrandita lungo la
linea A - A nella figura 3(a). La figura 4 include
delle viste di aiuto per la spiegazione di un brac-
cio inferiore. La figura 4 (a) rappresenta una vista
in pianta del braccio inferiore, la figura 4(b) rap-
presenta una vista laterale del braccio inferiore, e
la figura 4 (c) rappresenta una vista in sezione tra-
sversale ingrandita lungo la linea B - B nella figu-
ra 4(a). La figura 5 rappresenta una vista laterale
ingrandita di una porzione essenziale del veicolo di
aiuto per la spiegazione della sospensione della
ruota posteriore in una condizione normale. La figu-
ra 6 rappresenta una vista laterale ingrandita della
porzione essenziale del veicolo di aiuto per 1la
spiegazione della sospensione della ruota posteriore
in una condizione di assorbimento di un urto. La fi-
gura 7 rappresenta una vista laterale di una porzio-
ne essenziale di un motociclo che adotta una strut-
tura di fissaggio di un braccio oscillante per il
motociclo secondo la presente invenzione. La figura
8 rappresenta una vista 1in prospettiva di una so-
spensione della ruota posteriore illustrata nella

figura 7. La figura 9 rappresenta una vista in se-



zione trasversale lungo la linea C - C nella figura
7. La figura 10 rappresenta una vista in sezione
trasversale di una porzione essenziale ingrandita di
aiuto per la spiegazione di una porzione di giunzio-
ne tra il braccio superiore ed una scatola ingranag-
gi di trasmissione ed un supporto di una ruota po-
steriore e tra il braccio inferiore e la scatola in-
granaggi di trasmissione e la piastra di supporto
della ruota posteriore.

Nella descrizione seguente, 1 lati anteriore e
posteriore, 1 lati sinistro e destro, ed i lati su-
periore ed inferiore sono basati sulla direzione in
culi & rivolto un conducente. Inoltre, 1 lati ante-
riore, posteriore, sinistro, destro, superiore ed
inferiore sono rispettivamente indicati dai simboli
"Fr", "Rr", "L", "R", "U" e "D".

Prima forma di attuazione

Con riferimento alla figura 1, sara descritto
un motociclo 10 in accordo con una prima forma di
attuazione della presente invenzione. Il motociclo
10 comprende un telaio 20. Un gruppo motopropulsore
11 & montato sul telaio 20 dal basso e comprende un
motore a combustione interna ed una trasmissione.
Una sospensione della ruota posteriore 30 & suppor-

tata in modo oscillante dalla porzione inferiore del



telaio 20. Una ruota posteriore 12 e supportata in
modo girevole dall'estremita posteriore della so-
spensione della ruota posteriore 30.

Il telaio 20 comprende una coppia di telai
principali 21, una traversa 22, un telaio secondario
23, un telaio della sella 24 ed un telaio laterale
25. I telai principali 21 si estendono all'indietro
e verso 11 basso da un tubo di sterzo, non illustra-
to. La traversa 22 collega le porzioni intermedie
dei telai principali 21 nella direzione di larghezza
del veicolo. Il telaio secondario 23 €& unito alla
porzione superiore dei telai principali 21 ed alla
superficie superiore della traversa 22. Il telaio
della sella 24 & unito, in corrispondenza di una sua
porzione di estremita anteriore, al telaio seconda-
rio 23 e si estende all'indietro. Il telaio laterale
25 comprende una porzione di estremita anteriore
collegata alle porzioni piegate dei telai principali
21 ed una porzione di estremita posteriore unita al-
la porzione di estremita posteriore del telaio della
sella 24.

Con riferimento alla figura 2, la sospensione
della ruota posteriore 30 comprende un braccio
oscillante 40 supportato in modo oscillante dai te-

lai principali 21. Un ammortizzatore posteriore 50
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assorbe un urto agente sulla ruota posteriore 12.
Una porzione di trasmissione del moto 31 trasmette
una forza motrice dal gruppo motopropulsore 11 alla
ruota posteriore 12.

La porzione di trasmissione del moto 31 e col-
legata, attraverso un albero di trasmissione 13, ad
un albero di uscita 1lla disposto all'estremita po-
steriore del gruppo motopropulsore 11. Inoltre, la
porzione di trasmissione del moto 31 comprende una
scatola ingranaggi di trasmissione 32 ed un supporto
della ruota posteriore 33, collegati entrambi al
braccio oscillante 40. Un albero di ingresso 34 ¢
supportato in modo girevole dalla scatola ingranaggi
di trasmissione 32 ed é& collegato all'albero di tra-
smissione 13. Un asse posteriore 35 & supportato in
modo girevole dalla scatola ingranaggi di trasmis-
sione 32 e dalla piastra di supporto della ruota po-
steriore 33 e su di esso e fissata la ruota poste-
riore 12. Un meccanismo ad ingranaggi conici (non
illustrato) €& incluso nella scatola ingranaggi di
trasmissione 32 in modo da trasmettere all'asse po-
steriore 35 una forza motrice applicata dall'albero
di trasmissione 13 all'albero di ingresso 34. Con
questa configurazione, la forza motrice del gruppo

motopropulsore 11 & trasmessa attraverso l'albero di
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uscita 1lla, l'albero di trasmissione 13, l'albero di
ingresso 34 ed 1l meccanismo ad ingranaggi conici
all'asse posteriore 35 per azionare in rotazione la
ruota posteriore 12.

I1 braccio oscillante 40 comprende un braccio
superiore 41 ed un braccio inferiore 42. Il braccio
superiore 41 collega in modo oscillante il telaio
principale 21 con la parte superiore della porzione
di trasmissione del moto 31. Il braccio inferiore 42
collega in modo oscillante il telaio principale 21
con la parte inferiore della porzione di trasmissio-
ne del moto 31.

Come & illustrato nelle figure 1 e 3, 1l brac-
cio superiore 41 comprende un tubo di articolazione
cilindrico 60, un braccio superiore sinistro 61, un
braccio superiore destro 62, delle piastre di colle-
gamento biforcute 63, una traversa 64, e delle por-
zioni di fissaggio dell'ammortizzatore 65, 65. Il
tubo di articolazione 60 & collegato in modc oscil-
lante al telaio principale 21 attraverso il primo
perno di supporto 43. Il braccio superiore sinistro
61 & disposto sul lato sinistro del corpo del veico-
lo in modo da estendersi all'indietro dalla porzione
di estremita sinistra del tubo di articolazione 60.

I1 braccioc superiore destro 62 e disposto sul lato
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destro del corpo del veicolo in modo da estendersi
all'indietro dalla porzione di estremita destra del
tubo di articolazione 60. Le piastre di collegamento
63 sono formate in corrispondenza delle porzioni di
estremita posteriore dei bracci superiori sinistro e
destro 61, 62 in modo da collegare in maniera oscil-
lante la scatola ingranaggi di trasmissione 32 con
la piastra di supporto della ruota posteriore 33
utilizzando il bullone di collegamento 44. La tra-
versa 64 collega le porzioni intermedie dei bracci
superiori sinistro e destro 61, 62 nella direzione
di larghezza del veicolo. Le porzioni di fissaggio
dell'ammortizzatore 65, 65 sono formate integralmen-
te in modo da estendersi verso il basso dalla por-
zione centrale del tubo di articolazione 60 e sup-
portano in modo oscillante la porzione di estremita
superiore dell'ammortizzatore posteriore 50. Il tubo
di articolazione 60 & provvisto internamente di un
cuscinetto a rulli del tipo ad aghi 60a, di cusci-
netti a sfere 60b, 60b, di elementi a collare 60c,
60d, 60e, e di elementi di tenuta 60f, 60f interpo-
sti tra il primo perno di supporto 43 ed il tubo di
articolazione 60. Ciascuna delle piastre di collega-
mento 63 € provvista di un foro di inserimento 63a

atto a ricevere il bullone di collegamento 44 inse-



rito in esso e di una porzione a filettatura interna
63b atta a permettere il fissaggio ad essa del bul-
lone di collegamento 44. Ciascuna delle porzioni di
fissaggio dell'ammortizzatore 65 & provvista di un
foro di inserimento 65a atto a ricevere un bullone di
fissaggio 56 descritto in sequito inserito in esso.
All'estremita anteriore del braccio superiore
41, il tubo di articolazione 60 & supportato in modo
oscillante dalla porzione intermedia del telaio
principale 21 attraverso il primo perno di supporto
43. Un braccio di collegamento superiore 32a formato
in corrispondenza della porzione superiore della
scatola ingranaggi di trasmissione 32 & collegato in
modo oscillante alle piastre di collegamento 63 del
braccio superiore sinistro 61 attraverso il bullone
di collegamento 44. Un braccio di collegamento supe-
riore 33a formato in corrispondenza della porzione
superiore della piastra di supporto della ruota po-
steriore 33 & collegato in modo oscillante alle pia-
stre di collegamento 63 del braccio superiore destro
62 attraverso il bullone di collegamento 44. Un ele-
mento a collare ed un elemento a boccola (non illu-
strato) sono interposti tra il bullone di collega-
mento 44 e ciascuno dei bracci di collegamento supe-

riori 32a, 33a.
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Come e illustrato nelle figure 1 e 4, il brac-
cio inferiore 42 comprende un tubo di articolazione
cilindrico 70, un braccio inferiore sinistro 71, un
braccio inferiore destro 72, delle piastre di colle-
gamento biforcute 73, una traversa 74, e delle staf-
fe dell'ammortizzatore 75, 75. Il tubo di articola-
zione 70 & collegato in modo oscillante al telaio
principale 21 attraverso il secondo perno di suppor-
to 45. Il braccio inferiore sinistro 71 & disposto
sul lato sinistro del corpo del veicolo in modo da
estendersi all'indietro dalla porzicne di estremita
sinistra del tubo di articolazione 70. Il braccio
inferiore destro 72 & disposto sul lato destro del
corpo del veicolo in modo da estendersi all'indietro
dalla porzione di estremita destra del tubo di arti-
colazicne 70. Le piastre di collegamento 73 sono
formate in corrispondenza delle porzioni di estremi-
ta posteriore dei bracci inferiori sinistro e destro
71, 72 in modo da collegare in maniera oscillante la
scatola ingranaggi di trasmissione 32 con la piastra
di supporto della ruota posteriore 33 utilizzando il
bullone di collegamento 46. La traversa 74 collega
le porzioni intermedie deil bracci inferiori sinistro
e destro 71, 72 nella direzione di larghezza del

veicolo. Le staffe dell'ammortizzatore 75, 75 sono
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formate 1integralmente sulla superficie superiore
della porzione approssimativamente centrale della
traversa 74 in modc da supportare in maniera oscil-
lante la porzione di estremita inferiore dell'ammor-
tizzatore posteriore 50. Il tubo di articolazione 70
& provvisto internamente di un cuscinetto a rulli
del tipo ad aghi 70a, di cuscinetti a sfere 70b,
70b, di elementi a collare 70c, 70d, 70e, e di ele-
menti di tenuta 70f, 70f interposti tra 1l secondo
perno di supporto 45 ed il tubo di articolazione 70.
Ciascuna delle piastre di collegamento 73 & provvi-
sta di un foro di inserimento 73a atto a ricevere il
bullone di collegamento 46 inserito in esso e di una
porzione a filettatura interna 73b atta a permettere
il fissaggio ad essa del bullone di collegamento 46.
Ciascuna delle staffe dell'ammortizzatore 75 & prov-
vista di un foro di inserimento 75a atto a ricevere
un bullone di fissaggio 57 descritto in seguito, in-
serito in esso.

Come ¢ illustrato nella figura 4, nella presen-
te forma di attuazione, il braccioc inferiore sini-
stro 71 €& realizzato in una forma curvata verso
l'alto ed il braccio inferiore destro 72 e realizza-
to in una forma curvata verso 1l basso.

All'estremita anteriore del braccio inferiore
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42, i1 tubo di articolazione 70 €& supportato in modo
oscillante dalla porzione di estremita inferiore del
telajio principale 21 attraverso il secondo perno di
supporto 45. Un braccio di collegamento inferiore
32b formato in corrispondenza della porzione infe-
riore della scatola ingranaggi di trasmissione 32 e
supportato in modo oscillante dalle piastre di col-
legamento 73 del braccio inferiore sinistro 71 at-
traverso 11 bullone di collegamento 46. Un braccio
di collegamento inferiore 33b formato in corrispon-
denza della porzione inferiore della piastra di sup-
porto della ruota posteriore 33 & collegato in modo
oscillante alle piastre di collegamento 73 del brac-
cio inferiore destro 72 attraverso il bullone di
collegamento 46. Per inciso, un elemento a collare
ed un elemento a boccola non illustrati sono inter-
posti tra il bullone di collegamento 46 e ciascuno
dei bracci di collegamento inferiori 32b, 33b.

Come & illustrato nelle figure 5 e 6, 1l'ammor-
tizzatore posteriore 50 comprende un cilindro ammor-
tizzatore 51. Un'asta di stantuffo 52 e inserita nel
cilindro ammortizzatore 51. Una molla della sospen-
sione 53 & interposta tra il cilindro ammortizzatore
51 e l'asta di stantuffo 52. Una porzione di colle-

gamento superiore 54, che costituisce una porzione
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di estremita superiore dell'ammortizzatore posterio-
re 50, & disposta in corrispondenza della porzione
di estremita superiore del cilindro ammortizzatore
51. Una porzione di collegamento inferiore 55, che
costituisce una porzione di estremita inferiore del-
l'ammortizzatore posteriore 50, & disposta in corri-
spondenza della porziocne di estremita inferiore del-
l'asta di stantuffo 52.

La porzione di collegamento superiore 54 del-
l'ammortizzatore posteriore 50 & collegata in modo
oscillante alla porzione di fissaggio dell'ammortiz-
zatore 65 del braccio superiore 41 attraverso il
bullone di fissaggio 56. Come e illustrato nella fi-
gura 5, 1l centro assiale Pl del tubo di articola-
zione 60 & disposto sopra il centro assiale P2 del
foro di inserimento 63a della piastra di collegamen-
to 63, in una vista laterale. Il centro assiale di
articolazione P3 della porzione di fissaggio del-
l'ammortizzatore 65 é& disposto davanti al centro as-
siale Pl del tubo di articolazione 60 rispetto al
veicolo. Il bullone di fissaggio 56 che collega la
porzione di collegamento superiore 54 dell'ammortiz-
zatore posteriore 50 & supportato in modo oscillante
dalla porzione di fissaggio dell'ammortizzatore 65

del braccio superiore 41 in una posizione davanti al
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primo perno di supporto 43 che collega il braccio
superiore 41 con il telaio principale 21 in una mi-
sura predeterminata 2 rispetto al veicolo.

La porzione di collegamento inferiore 55 del-
l'ammortizzatore posteriore 50 & collegata in modo
oscillante alle staffe dell'ammortizzatore 75 del
braccio inferiore 42 per mezzo dei bulloni di fis-
saggio 57. Come & illustrato nella figura 5, il cen-
tro assiale P4 del tubo di articolazione 70 & dispo-
sto sopra 1l centro assiale P5 del foro di inseri-
mento 73a della piastra di collegamento 73. Il cen-
tro assiale di articolazione P6 della staffa del-
l'ammortizzatore 75 & disposto dietro il centro as-
siale P4 del tubo di articolazione 70 rispetto al
veicolo.

La porzione di collegamento superiore 54 e col-
legata in modo oscillante alla porzione di fissagglo
dell'ammortizzatore 65 del braccio supericre 41 e la
porzione di collegamento inferiore 55 e collegata in
modo oscillante alla staffa dell'ammortizzatore 75
del braccio inferiore 42; pertanto, 1l'ammortizzatore
posteriore 50 e disposto 1in una posizione approssi-
mativamente centrale, nella direzione di larghezza
del veicolo, tra i bracci superiori sinistro e de-

stro 61, 62 e tra 1 bracci inferiori sinistro e de-
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stro 71, 72.

Con riferimento alle figure 2 e 5, l'ammortiz-
zatore posteriore 50 comprende un meccanismo di re-
golazione della forza di smorzamento 80. Una sezione
di regolazione della forza di smorzamento 81 del
meccanismo di regolazione della forza di smorzamento
80 ¢ disposta in corrispondenza della porzione di
collegamento inferiore 55 dell'ammortizzatore poste-
riore 50 in modo da essere rivolta verso la parte
anteriore del veicolo. Cosl, poiché il meccanismo di
regolazione della forza di smorzamento 80 pud essere
regolato senza essere ostacolati dal braccio infe-
riore 42, la forza di smorzamento dell'ammortizzato-
re posteriore 50 pud essere regolata senza smontare
1'ammortizzatore posteriore 50 dal braccio oscillan-
te 40.

Nel seguito & fornita una descrizione del fun-
zionamento della sospensione della ruota posteriore
30 in accordoe con la presente forma di attuazione,
con riferimento alle figure 5 e 6. Per inciso, una
porzione del telaio, 11 gruppo motopropulsore, l'al-
bero di trasmissione e la ruota posteriore sono
omessi dalle figure 5 e 6.

Con riferimento alle figure 5 e 6, gquando la

porzione di trasmissione del moto 31 insieme con la



ruota posteriore e fatta muovere verso l'alto a cau-
sa di un urto o simile applicato dalla superficie
stradale nella sospensione della ruota posteriore 30
secondo la presente forma di attuazione, il braccio
superiore 41 ed il braccio inferiore 42 sono fatti
oscillare rispettivamente intorno al primo perno di
supporto 43 ed al secondo perno di supporto 45. A
questo punto, insieme con l'oscillazione del braccio
superiore 41, la porzione di fissaggio dell'ammor-
tizzatore 65 & fatta muovere all'indietro lungo un
arco di circonferenza intorno al primo perno 43.
Inoltre, insieme con l'oscillazione del braccio in-
feriore 42, la staffa dell'ammortizzatore 75 & fatta
muovere verso destra e verso l'alto lungo un arco di
circonferenza intorno al secondo perno di supporto
45. Cosi, l'ammortizzatore posteriore 50 & premuto
lungo la direzione assiale dell'asta di stantuffo 52
per la sua espansione e la sua contrazione, per cui
l'urto agente sulla ruota posteriore 12 e smorzato
ed assorbito dall'ammortizzatore posteriore 50.

Come precedentemente descritto, in accordo con
la sospensione della ruota posteriore 30 del motoci-
clo 10 secondo la presente forma di attuazione, il
braccio oscillante 40 comprende il braccio superiore

41 che collega in modo oscillante il telaio 20 con



la parte superiore della porzione di trasmissione
del moto 31. Il braccio inferiore 42 collega in modo
oscillante il telaio 20 con la parte inferiore della
porzione di trasmissione del moto 31. Il centro as-
siale della porzione di supporto dell'estremita su-
periore dell'ammortizzatore posteriore 50 €& suppor-
tato in modo oscillante dal braccio superiore 41 in
una posizione davanti al centro assiale della por-
zione di supporto che supporta in modo oscillante il
braccio superiore 41 ed il telaio 20 rispetto al
veicolo. Inoltre, il centro assiale della porzione
di supporto inferiore dell'ammortizzatore posteriore
50 pud essere supportato in modo oscillante dal
braccio inferiore 42 in una posizione dietro il cen-
tro assiale della porzione di supporto che supporta
in modo oscillante il braccio inferiore 42 ed il te-
laio 20 rispetto al veicolo. Cosl, la corsa dell'am-
mortizzatore posteriore 50 pud essere assicurata in
una misura sufficiente. Poiché l'ammortizzatore po-
steriore 50 pud essere disposto nella porzione infe-
riore del corpo del veicolo, il baricentro del vei-
colo 10 pud essere abbassato, migliorando cosi le
prestazioni di marcia del veicolo 10.

In accordo con la sospensione della ruota po-

steriore 30 del motociclo 10 secondo la presente



forma di attuazione, il braccio superiore 41 & prov-
visto integralmente della porzione di fissaggio del-
l'ammortizzatore 65 che supporta in modo oscillante
la porzione di estremita superiore dell'ammortizza-
tore posteriore 50. Cosi, l'ammortizzatore posterio-
re 50 e fatto oscillare insieme con l'oscillazione
del braccio oscillante 40 assorbendo progressivamen-
te un urto agente sulla ruota posteriore 12, miglio-
rando cosli le prestazioni di marcia del veicolo 10.
In accordo con la sospensione della ruota po-
steriore 30 del motociclo 10 secondo la presente
forma di attuazione, 11 braccio superiore 41 com-
prende il braccio superiore sinistro 61 disposto sul
lato sinistro del corpo del veicolo ed il braccio
superiore destro 62 disposto sul lato destro del
corpo del veicolo. Il braccio inferiore 42 comprende
il braccio inferiore sinistro 71 disposto sul lato
sinistro del corpo del veicolo ed il braccio infe-
riore destro 72 disposto sul lato destro del corpo
del veicolo. L'ammortizzatore posteriore 50 e dispo-
sto 1n una posizione approssimativamente centrale,
nella direzione di larghezza del veicolo, tra 1
bracci superiori sinistro e destro 61, 62 e tra 1
bracci inferiori sinistro e destro 71, 72. Cosi,

1'ammortizzatore posteriore 50 assorbe progressiva-



mente un urto agente sulla ruota posteriore 12, per
cul & possibile migliorare le prestazioni di marcia
del veicolo 10.

In accordo con la sospensione della ruota po-
steriore 30 del motociclo 10 secondo la presente
forma di attuazione, 1'ammortizzatore posteriore 50
comprende 11 meccanismo di regolazione della forza
di smorzamento 80 e la porzione di regolazione della
forza di smorzamento 81 del meccanismo di regolazio-
ne della forza di smorzamento 80 e disposta sotto
l'ammortizzatore posteriore 50 in modo da essere ri-
volta verso la parte anteriore del veicolo. Cosil, e
possibile regolare la forza di smorzamento dell'am-
mortizzatore posteriore 50 senza essere ostacolati
dal braccio inferiore 42 del braccio oscillante 40.

In accordo con la sospensione della ruota po-
steriore 30 del motociclo 10 secondo la presente
forma di attuazione, 11 braccio inferiore sinistro
71 & realizzato in una forma curvata verso il basso
ed il braccio inferiore destro 72 e realizzato in
una forma curvata verso l'alto. E pertanto possibile
prevenire la comparsa di una concentrazione di ten-
sione sul braccio inferiore 42, aumentando cosi la
durata della sospensione della ruota posteriore 30.

La presente invenzione non e limitata alla for-



ma di attuazione esemplificativa precedentemente de-
scritta e pud essere opportunamente modificata in
vari modi senza allontanarsi dallo spirito della
presente invenzione.

Ad esempio, la forma di attuazione precedente-
mente descritta esemplifica il caso in cui la pre-
sente invenzione & applicata ad un motociclo avente
una trasmissione ad albero. Tuttavia, la presente
invenzione non € limitata a questo caso, e pud esse-
re applicata ad un motociclo avente una trasmissione
a catena.

Seconda forma di attuazione

Con riferimento alla figura 7, sara descritto
un motociclo 10 in accordo con una seconda forma di
attuazione della presente invenzione. Il motociclo
10 comprende un telaio 20. Un gruppo motopropulsore
11 & montato sul telaio 20 dal bassc e comprende un
motore a combustione interna ed una trasmissione.
Una sospensione della ruota posteriore 30 € suppor-
tata in modo oscillante dalla porzione inferiore del
telaio 20. Una ruota posteriore 12 €& supportata in
modo girevole dall'estremita posteriore della so-
spensione della ruota posteriore 30.

I1 telaio 20 comprende una coppia di telai

principali 21, una traversa 22, un telaio secondario



23, un telaio della sella 24 ed un telaio laterale
25. I telai principali 21 si estendono all'indietro
e verso il basso da un tuboc di sterzo, non illustra-
to. La traversa 22 collega le pcorzioni intermedie
dei telai principali 21 nella direzione di larghezza
del veicolo. Il telaio secondario 23 €& unito alla
porzione superiore dei telai principali 21 ed alla
superficie superiore della traversa 22. Il telaio
della sella 24 é& unito, in corrispondenza di una sua
porzione di estremita anteriore, al telaio seconda-
rio 23 e si estende all'indietro. Il telaio laterale
25 comprende una porzione di estremita anteriore
collegata alle porzioni piegate dei telai principali
21 ed una porzione di estremita posteriore unita al-
la porzione di estremita posteriore del telaio della
sella 24.

Con riferimento alla figura 8, la sospensione
della ruota posteriore 30 comprende un braccio
oscillante 40 supportato in modo oscillante dai te-
lai principali 21. Un ammortizzatore posteriore 50
assorbe un urto agente sulla ruota posteriore 12.
Una porzione di trasmissione del moto 31 trasmette
una forza motrice dal gruppo motopropulsore 11 alla
ruota posteriore 12.

La porzione di trasmissione del moto 31 & col-
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legata, attraverso un albero di trasmissione 13, ad
un albero di uscita 1la disposto all'estremita po-
steriore del gruppo motopropulsore 11. Inoltre, la
porzione di trasmissione del moto 31 comprende una
scatola ingranaggi di trasmissione 32 ed un supporto
della ruota posteriore 33, collegati entrambi al
braccio oscillante 40. Un albero di ingresso 34 &
supportato in modo girevole dalla scatola ingranaggi
di trasmissione 32 ed & collegato all'albero di tra-
smissione 13. Un asse posteriore 35 e supportato in
modo girevole dalla scatola ingranaggi di trasmis-
sione 32 e dalla piastra di supporto della ruota po-
steriore 33 e su di esso & fissata la ruota poste-
riore 12. Un meccanismo ad ingranaggi conici (non
illustrato) € incluso nella scatola ingranaggi di
trasmissione 32 in modo da trasmettere all'asse po-
steriore 35 una forza motrice applicata dall'albero
di trasmissione 13 all'albero di ingresso 34. Con
questa configurazione, la forza motrice del gruppo
motopropulsore 11 & trasmessa attraverso l'albero di
uscita 1lla, l'albero di trasmissione 13, l'albero di
ingresso 34 ed il meccanismo ad ingranaggi conici
all'asse posteriore 35 per azionare in rotazione la
ruota posteriore 12.

I1 braccio oscillante 40 comprende un braccio
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superiore 41 ed un braccio inferiore 42. Il braccio
superiore 41 e supportato in modo oscillante dal te-
laio principale 21 attraverso un primo perno di sup-
porto 43 e collega in modo oscillante il telaio
principale 21 con la parte superiore della porzione
di trasmissione del moto 31. Il braccio inferiore 42
e supportato in modo oscillante dal telaio principa-
le 21 attraverso un secondo perno di supporto 45 e
collega in modo oscillante il telaio principale 21
con la parte inferiore della porzione di trasmissio-
ne del moto 31.

Come € illustrato nelle figure 7 e 3, il brac-
cio superiore 41 comprende un tubo di articolazione
cilindrico 60, un braccio superiore sinistro 61, un
braccio superiore destro 62, delle piastre di colle-
gamento biforcute 63, una traversa 64, e delle por-
zioni di fissaggio dell'ammortizzatore 65, 65. Il
tubo di articolazione 60 €& collegato in modo oscil-
lante al telaio principale 21 attraverso il primo
perno di supporto 43. Il braccio superiore sinistro
61 & disposto sul lato sinistro del corpo del veico-
lo in modo da estendersi all'indietro dalla porzione
di estremita sinistra del tubo di articolazione 60.
Il braccio superiore destro 62 e disposto sul lato

destro del corpo del veicolo in modo da estendersi



all'indietro dalla porzione di estremita destra del
tubo di articolazione 60. Le piastre di collegamento
63 sono formate in corrispondenza delle porzioni di
estremita posteriore dei bracci superiori sinistro e
destro 61, 62 in modo da collegare in maniera oscil-
lante la scatola ingranaggi di trasmissione 32 con
la piastra di supporto della ruota posteriore 33
utilizzando il bullone di collegamento 44. La tra-
versa 64 collega le porzioni intermedie dei bracci
superiori sinistro e destro 61, 62 nella direzione
di larghezza del veicoclo. Le porzioni di fissaggio
dell'ammortizzatore 65, 65 sono formate integralmen-
te in modo da estendersi verso 11 basso dalla por-
zione centrale del tubo di articolazione 60 e sup-
portano in modo oscillante la porzione di estremita
superiore dell'ammortizzatore posteriore 50. Il tubo
di articolazione 60 é& provvisto internamente di un
cuscinetto a rulli del tipo ad aghi 60a, di cusci-
netti a sfere 60b, 60b, di elementi a collare 60c,
60d, 60e, e di elementi di tenuta 60f, 60f interpo-
stli tra il primo perno di supporto 43 ed il tubo di
articolazione 60. Ciascuna delle piastre di collega-
mento 63 & provvista di un foro di inserimento 63a
atto a ricevere il bullone di collegamento 44 inse-

rito in esso e di una porzione a filettatura interna
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63b atta a permettere il fissaggio ad essa del bul-
lone di collegamento 44. Ciascuna delle porzioni di
fissaggio dell'ammortizzatore 65 e provvista di un
foro di inserimento 65a atto a ricevere un bullone di
fissaggio 56 descritto in seguito inserito in esso.
Nel braccio superiore 41, 11 tubo di articola-
zione 60 & supportato in modo oscillante dalla por-
zione intermedia del telaio principale 21 attraverso
il primo perno di supporto 43. Un braccio di colle-
gamento superiore 32a formato in corrispondenza del-
la porzione superiore della scatola ingranaggi di
trasmissione 32 é& collegato in modo oscillante alle
piastre di collegamento 63 del braccio superiore si-
nistro 61 attraverso il bullone di collegamento 44.
Un braccio di collegamento superiore 33a formato in
corrispondenza della porzione superiore della pia-
stra di supporto della ruota posteriore 33 & colle-
gato in modo oscillante alle piastre di collegamento
63 del braccio superiore destro 62 attraverso il
bullone di collegamento 44. Con riferimentc alla fi-
gura 10, 11 braccio di collegamento superiore 32a
(33a) & provvisto internamente, nella sua porzione
cilindrica, di elementi a collare 90, 90, di cusci-
netti a sfere 91, 91 e di elementi di tenuta 92, 92

interposti tra il bullone di collegamento 44 ed il



braccio di collegamento superiore 32a (33a).

Come €& illustrato nelle figure 7 e 4, il brac-
cio inferiore 42 comprende un tubo di articolazione
cilindrico 70, un braccio inferiore sinistro 71, un
braccio inferiore destro 72, delle piastre di colle-
gamento biforcute 73, una traversa 64, e delle staf-
fe dell'ammortizzatore 75, 75. I1 tubo di articola-
zione 70 & collegato in modo oscillante al telaio
principale 21 attraverso il secondo perno di suppor-
to 45. Il braccioc inferiore sinistro 71 & disposto
sul lato sinistro del corpo del veicolo in modo da
estendersi all'indietro dalla porzione di estremita
sinistra del tubo di articolazione 70. Il braccio
inferiore destro 72 ¢ disposto sul lato destro del
corpo del veicolo in modo da estendersi all'indietro
dalla porzione di estremita destra del tubo di arti-
colazione 70. Le pilastre di collegamento 73 sono
formate in corrispondenza delle porzioni di estremi-
ta posteriore dei bracci inferiori sinistro e destro
71, 72 in modo da collegare in maniera oscillante la
scatola ingranaggl di trasmissione 32 con la piastra
di supporto della ruota posteriore 33 utilizzando il
bullone di collegamento 46. La traversa 74 collega
le porzioni intermedie deil bracci inferiori sinistro

e destro 71, 72 nella direzione di larghezza del



veicolo. Le staffe dell'ammortizzatore 75, 75 sono
formate integralmente sulla superficie superiore
della porzione approssimativamente centrale della
traversa 74 in modo da supportare in maniera oscil-
lante la porzione di estremita inferiore dell'ammor-
tizzatore posteriore 50. Il tubo di articolazione 70
& provvisto internamente di un cuscinetto a rulli
del tipo ad aghi 70a, di cuscinetti a sfere 70b,
70b, di elementi a collare 70c, 70d, 70e, e di ele-
menti di tenuta 70f, 70f interposti tra 1l secondo
perno di supporto 45 ed il tubo di articolazione 70.
Ciascuna delle piastre di collegamento 73 & provvi-
sta di un foro di inserimento 73a atto a ricevere il
bullone di collegamento 46 inserito in esso e di una
porzione a filettatura interna 73b atta a permettere
il fissaggio ad essa del bullone di collegamento 46.
Ciascuna delle staffe dell'ammortizzatore 75 & prov-
vista di un foro di inserimento 75a atto a ricevere
un bullone di fissaggio 57 descritto in seguito, in-
serito in esso.

All'estremita anteriore del braccio inferiore
42, il tubo di articolazione 70 & supportato in modo
oscillante dalla porzione di estremita inferiore del
telaio principale 21 attraverso il secondo perno di

supporto 45. Un braccio di cocllegamento inferiore
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32b formato in corrispondenza della porzione infe-
riore della scatola ingranaggi di trasmissione 32 &
supportato in modo oscillante dalle piastre di col-
legamento 73 del braccio inferiore sinistro 71 at-
traverso il bullone di collegamento 46. Un braccio
di collegamento inferiore 33b formato in corrispon-
denza della porzione inferiore della piastra di sup-
porto della ruota posteriore 33 & collegato in modo
oscillante alle piastre di collegamento 73 del brac-
cio inferiore destro 72 attraverso il bullone di
collegamento 46. Con riferimento alla figura 10, il
braccio di collegamento inferiore 32b (33b) e prov-
visto internamente, nella sua porzione cilindrica,
di elementi a collare 90, 90, di cuscinetti a sfere
91, 91 e di elementi di tenuta 92, 92 interposti tra
il bullone di collegamento 44 ed il braccio di col-
legamento inferiore 32b (33b).

Come é& illustrato nella figura 7, l'ammortizza-
tore posteriore 50 comprende un cilindro ammortizza-
tore 51. Un'asta di stantuffo 52 & inserita nel ci-
lindro ammortizzatore 51. Una molla della sospensio-
ne 53 é& interposta tra 1l cilindro ammortizzatore 51
e l'asta di stantuffo 52. Una porzione di collega-
mento superiore 54 & prevista in corrispondenza del-

la porzione di estremita superiore del cilindro am-



mortizzatore 51 in modo da essere collegata alla
porzione di fissaggio dell'ammortizzatore 65 del
braccio superiore 41. Una porzione di collegamento
inferiore 55 & prevista in corrispondenza della por-
zione di estremita inferiore dell'asta di stantuffo
52 in modo da essere collegata alla staffa dell'am-
mortizzatore 75 del braccic inferiore 42. L'ammor-
tizzatore posteriore 50 e assemblato in modo oscil-
lante sul braccio oscillante 40 collegandoc in modo
oscillante la porzione di collegamento superiore 54
con la porzione di fissaggio dell'ammortizzatore 65
del braccio superiore 41 attraverso 1l bullone di
fissaggio 56 e collegando in modo oscillante la por-
zione di collegamento inferiore 55 con la staffa
dell'ammortizzatore 75 del braccio inferiore 42 at-
traverso 1l bullone di fissaggio 57.

Con riferimento alla figura 9, nella presente
forma di attuazione, un meccanismo di regolazione 80
¢ disposto tra il telaio principale 21 e ciascuna
delle due estremita assiali del tubo di articolazio-
ne 60 incluso nel braccio superiore 41, che costi-
tuiscono le due estremita assiali del primo perno di
supporto 43. Un altro meccanismo di regolazione 80 &
disposto tra il telaio principale 21 e la porzione

di estremita destra del tubo di articolazione 70 del



braccio inferiore 42, che costituisce un lato assia-
le del secondo perno di supporto 45. I meccanismi di
regolazione 80 precedentemente descritti hanno la
stessa struttura. E possibile regolare l'intercape-
dine nella direzione di larghezza del veicolo tra il
telaio principale 21, il braccio superiore 41, ed il
braccio inferiore 42. Il primo perno di supporto 43
& disposto all'interno di un'area triangolare S de-
finita dal telaio principale 21, dal telaio della
sella 24 e dal telaic laterale 25, in una vista dal
fianco del corpo del veicolo.

I1 meccanismo di regolazione 80 comprende un
bullone di regolazione 81 ed un dado di bloccaggio
82. Il bullone di regolazione 81 €& un elemento ci-
lindrico ed & provvisto sulla sua superficie circon-
ferenziale interna di un foro di inserimento 83 atto
a ricevere 1l primo ed 1l secondo perno di supporto
43, 45 inseriti in esso e, sulla sua superficie cir-
conferenziale esterna, di una porzione a filettatura
esterna 84 che si impegna per avvitamento con una
porzione a filettatura interna 2la formata sul te-
laio principale 21. Il bullone di regolazione 81 é&
assemblato sul telaic principale 21 permettendo che
la porzione a filettatura esterna 84 si impegni per

avvitamento con la porzione a filettatura interna
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2la del telaio principale 21. Il bullone di regola-
zione 81 stesso €& ruotato in modo da essere mobile
nella direzione assiale. Il dado di bloccaggio 82 si
impegna per avvitamento con la porzione a filettatu-
ra esterna 84 per fissare il bullone di regolazione
81 al telaio principale 21 in una posizione opziona-
le.

Nel segquito e fornita una descrizione di una
procedura di fissaggio per la struttura di fissaggio
del braccio oscillante del motociclo secondo la pre-
sente forma di attuazione, con riferimento alla fi-
gura 9.

In primo luogo, 1la porzione a filettatura
esterna 84 del bullone di regolazione 81 & portata
in impegno per avvitamento con la porzione a filet-
tatura interna sul lato inferiore 2la del telaio
principale destro 21. Quindi, il tubo di articola-
zione 70 del braccio inferiore 42 & disposto tra la
coppia di telai principali 21, ed il secondo perno
di supporto 45 € inserito nel foro di inserimento 83
del bullone di regolazione 81 dal lato destro del
corpo del veicolo, €& inserito in sequenza nell'ele-
mento a collare 70c¢, nei cuscinetti a sfere 70b,
70b, nell'elemento a collare 70d, nell'elemento a

collare 70e all'interno del tubo di articolazione 70
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ed entro un foro 2lb per il perno di articolazione
formato nel telaio principale sinistro 21. Il dado
85 e portato in impegno per avvitamento con la por-
zione di estremita sinistra del secondo perno di
supporto 45.

La rotazione del bullone di regolazione 81 per-
mette che la faccia di estremita del bullone di re-
golazione 81 spinga l'elemento a collare 70c, 1 cu-
scinetti a sfere 70b, 70b, l'elemento a collare 70d,
e l'elemento a collare 70e, disponendo cosi il brac-
cio inferiore 42 in una posizione in cui l'elemento
a collare 70e é portato 1in contatto con il telaio
principale sinistro 21 per posizicnare 11 braccio
inferiore 42 nella direzione di larghezza del veico-
lo ed anche per regolare 1'intercapedine, nella di-
rezione di larghezza del veicolo, tra il braccio in-
feriore 42 e ciascun telaio della coppia di telai
principali 21. Successivamente, il bullone di rego-
lazione 81 e fissato al telaio principale destro 21
per mezzo del dado di bloccaggio 82 e la porzione di
estremita sinistra del secondo perno di supporto 45
e fissata al telaio principale sinistro 21 per mezzo
del dado 85.

I1 bullone di regolazione 81 & quindi portato

in impegno per avvitamento con ciascuna delle por-



zioni a filettatura interna 2la sul lato superiore
della coppia di telai principali 21. Quindi, il tubo
di articoclazione 60 del braccio superiore 41 & di-
sposto tra la coppia di telai principali 21, ed il
primo perno di supporto 43 €& inserito nel foro di
inserimento 83 del bullone di regolazione 81 dal la-
to destro del corpo del veicolo, €& inserito in se-
quenza entro il foro di inserimento 83 del bullone
di regolazione 81 accoppiato per avvitamento con
l'elemento a collare 60c, 1 cuscinetti a sfere 60b,
60b, l'elemento a collare 60d, l'elemento a collare
60e all'interno del tubo di articolazione 60 ed il
telaio principale sinistro 21. Il dado 85 & portato
in impegno per avvitamento con la porzione di estre-
mita sinistra del primo perno di supporto 43.

La rotazione di entrambi 1 bulloni di regola-
zione 81, 81, sinistro e destro, permette che le
facce di estremita del bullone di regolazione 81, 81
spingano l'elemento a collare 60c, 1 cuscinetti a
sfere 60b, 60b, l'elemento a collare 60d, e l'ele-
mento a collare 60e. In questo modo, la posizione,
nella direzione di larghezza del veicolo, del brac-
cio superiore 41 e allineata con la posiziocne del
braccio inferiore 42 in modo da non provocare uno

spostamento di posizione, nella direzione di lar-
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ghezza del veicolo, tra il braccio superiore 41 ed
il braccio inferiore 42. 1Inoltre, viene regolata
l'intercapedine, nella direzione di larghezza del
veicolo, tra ciascun telaio della coppia di telai
principali 21 ed il braccio superiore 41. Successi-
vamente, 1 bulloni di regolazione 81, 81 sono fissa-
ti alla coppia di telai principali 21 rispettivamen-
te per mezzo dei dadi di bloccaggio 82, 82, e la
porzione di estremita sinistra del primo perno di
supporto 43 & fissata al telaio principale sinistro
21 per mezzo del dado 85.

Come precedentemente descritto, secondo la
struttura di fissaggio di un braccio oscillante per
un motociclo secondo la presente forma di attuazio-
ne, 1l braccio oscillante 40 comprende il braccio
superiore 41 supportato in modo oscillante dal te-
laio 20 attraverso il primoc perno di supporto 43 e
che collega in modo oscillante il telaio 20 con la
parte superiore della porzione di trasmissione del
moto 31. Il braccio inferiore 42 & supportato 1in
modo oscillante dal telaio 20 attraverso 1l secondo
perno di supporto 45 e collega in modo oscillante il
telaio 20 con la parte inferiore della porzione di
trasmissione del moto 31. I meccanismi di regolazio-

ne 80 sono disposti sul due lati assiali del primo



perno di supporto 43 in modo da poter regolare 1'in-
tercapedine, nella direzione di larghezza del veico-
lo, tra 1l telaio 20 ed il braccio superiore 41.
Inoltre, il meccanismo di regolazione 80 & disposto
sul lato assiale del secondo perno di supporto 45 in
modo da poter regolare l'intercapedine, nella dire-
zione di larghezza del veicolo, tra il telaioc 20 ed
il braccio inferiore 42. L'intercapedine, nella di-
rezione di larghezza del veicolo, tra il telaio 20
ed il braccio inferiore 42 & regolata dal meccanismo
di regolazione 80 dispostoc sul braccio inferiore 42.
Successivamente, l'intercapedine, nella direzione di
larghezza del veicolo, tra il telaio 20 ed il brac-
cio superiore 41 pud essere regolata mentre la posi-
zione del braccio superiore 41, nella direzione di
larghezza del veicolo, e allineata con la posizione
del braccio inferiore 42 dai meccanismi di regola-
zione 80, 80 disposti sul lato del braccio superiore
41. Cosil, anche se il braccic oscillante 40 ha una
struttura a braccetti paralleli, 1l'intercapedine,
nella direzione di larghezza del veicolo, tra il te-
laio 20 ed il braccio oscillante 40 pud essere rego-
lata in modo efficiente, migliorando cosil la funzio-
nalita di assemblaggio del braccio oscillante 40.

In accordo con la struttura di fissaggio di un



braccio oscillante per un motociclo secondo la pre-
sente forma di attuazione, il meccanismo di regola-
zione 80 comprende il bullone di regolazione 81 che
€ provvisto, sulla sua superficie circonferenziale
interna, del foro di inserimento 83 atto a ricevere
il primo o il secondo perno di supporto 43 o 45 in-
serito nel suo interno e, sulla sua superficie cir-
conferenziale esterna, della porzione a filettatura
esterna 84 che si impegna per avvitamento con la
porzione a filettatura interna 2la formata sul te-
laio 20. Il dado di bloccaggio 82 & portato in impe-
gno per avvitamento con la porzione a filettatura
interna 2la formata sul telaio 20 per fissare il
bullone di regolazione 81 al telaio 20. Cosi, la po-
sizione del braccio oscillante 40, nella direzione
di larghezza del veicolo, e 1l'intercapedine, nella
direzione di larghezza del veicolo, tra il telaio 20
ed il braccio oscillante 40 possono essere regolate
con facilita, migliorando cosi 1la funzionalita di
assemblaggio del braccio oscillante 40.

In accordo con la struttura di fissaggio di un
braccio oscillante per un motociclo secondo la pre-
sente forma di attuazione, il telaio 20 comprende il
telaio principale 21 che supporta il gruppo motopro-

pulsore 11; ed il telaio della sella 24 che si
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estende all'indietro dalla porzione approssimativa-
mente centrale, nella direzione antero-posteriore
del corpo del veicolo, del telaio principale 21. I1
telaio laterale 25 si estende all'indietro e verso
l'alto dalla porzione di estremita posteriore del
telaio principale 21. Inoltre, il primo perno di
supporto 43 e disposto all'interno dell'area trian-
golare S definita dal telaio principale 21, dal te-
laio della sella 24 e dal telaio laterale 25, in una
vista dal fianco del corpo del veicolo. Cosi, il
fissaggio del braccio oscillante 40 e la regolazione
dell'intercapedine possono essere effettuati con fa-
cilita ed in modo efficiente senza interferenza con
i telai e simili. Poiché il primo perno di supporto
43 e disposto vicino al centro del corpo del veico-
lo, la lunghezza totale del corpo del veicolo pud
essere ridotta ed & possibile migliorare il bilan-
ciamento del peso del veicolo migliorando le presta-
zioni di marcia.

La presente invenzione non e limitata alla for-
ma di attuazione esemplificativa precedentemente de-
scritta e pud essere opportunamente modificata in
vari modi senza allontanarsi dallo spirito della
presente invenzione.

Ad esempio, nella presente forma di attuazione,



il meccanismo di regolazione 80 disposto su un unico
lato assiale del secondo perno di supporto 45 é& di-
sposto sulla porzione di estremita destra del secon-
do perno di supporto 45. Tuttavia, la presente in-
venzione non €& limitata a questa configurazione. Il
meccanismo di regolazione 80 pud essere disposto
sulla porzione di estremita sinistra del secondo
perno di supporto 45.

Avendo cosi descritto 1l'invenzione, sara ovvio
che questa pud essere modificata in molti modi. Que-
ste varianti non devono essere considerate come un
allontanamento dallo spirito e dall'ambito dell'in-
venzione, e tutte le modifiche che saranno ovvie per
il tecnico del ramo sono intese incluse nell'ambito

delle rivendicazioni seguenti.



RIVENDICAZIONI

1. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo, comprendente:

un braccio oscillante supportato in modo oscil-
lante da un telaio;

un ammortizzatore posteriore per assorbire un
urto agente su una ruota posteriore; e

una porzione di trasmissione del moto per tra-
smettere una forza motrice da un gruppo motopropul-
sore alla ruota posteriore;

in cui il braccio oscillante comprende:

un braccio superiore che collega in modo
oscillante il telaio con una parte superiore
della porzione di trasmissione del moto; e
un braccio inferiore che collega in modo

oscillante 11 telaio con una parte inferiore

della porzione di trasmissione del moto,

in cuili un centro assiale di una porzione di
supporto dell'estremita superiore dell'ammortizzato-
re posteriore e supportato in modo oscillante dal
braccio superiore 1in una posizione davanti ad un
centro assiale di una porzione di supporto che sup-
porta in modo oscillante 1l braccio superiore ed il
telaio rispetto al veicolo, ed un centro assiale di

una porzione di supporto dell'estremita inferiore



dell'ammortizzatore posteriore & supportato in modo
oscillante dal braccio inferiore in una posizione
dietro un centro assiale di una porzione di supporto
che supporta in modo oscillante il braccio inferiore
ed il telaio rispetto al veicolo.

2. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 1, in cui i1l braccio
superiore €& provvisto integralmente di una porzione
di fissaggio dell'ammortizzatore per supportare in
modo oscillante una porzione di estremita superiore
dell'ammortizzatore posteriore.

3. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 1, in cui 1l braccio
superiore comprende un braccio superiore sinistro
disposto sul lato sinistro del corpo del veicolo ed
un braccio superiore destro disposto sul lato destro
del corpo del veicolo,

il braccio inferiore comprende un braccio infe-
riore sinistro disposto sul lato sinistro del corpo
del veicolo ed un braccio inferiore destro disposto
sul lato destro del corpo del veicolo, e

1'ammortizzatore posteriore & disposto in una
posizione approssimativamente centrale, in una dire-
zione di larghezza del veicolo, tra 1 bracci supe-

riori sinistro e destro e tra 1 bracci inferiori si-



nistro e destro.

4. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 2, in cui 11 braccio
superiore comprende un braccio superiore sinistro
disposto sul lato sinistro del corpo del veicolo ed
un braccio superiore destro disposto sul lato destro
del corpo del veicolo,

il braccio inferiore comprende un braccio infe-
riore sinistro disposto sul lato sinistro del corpo
del veicolo ed un braccio inferiore destro disposto
sul lato destro del corpo del veicolo, e

l'ammortizzatore posteriore & disposto in una
posizione approssimativamente centrale, in una dire-
zione di larghezza del veicolo, tra 1 bracci supe-
riori sinistro e destro e tra i1 bracci inferiori si-
nistro e destro.

5. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 1, in cui 1'ammor-
tizzatore posteriore comprende un meccanismo di re-
golazione della forza di smorzamento ed una porzione
di regolazione della forza di smorzamento del mecca-
nismo di regolazione della forza di smorzamento €
disposta sotto l'ammortizzatore posteriore in modo
da essere rivolta verso la parte anteriore del vei-

colo.



6. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 2, in cui 1'ammor-
tizzatore posteriore comprende un meccanismo di re-
golazione della forza di smorzamento ed una porzione
di regolazione della forza di smorzamento del mecca-
nismo di regolazione della forza di smorzamento &
disposta sotto l'ammortizzatore posteriore in modo
da essere rivolta verso la parte anteriore del vei-
colo.

7. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 3, in cui un braccio
tra i1l braccio inferiore sinistro ed il braccio in-
feriore destro e realizzato in una forma curvata
verso il basso e l'altro braccio & realizzato in una
forma curvata verso l'alto.

8. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 4, in cui un braccio
tra il braccio inferiore sinistro ed il braccio in-
feriore destro €& realizzato in una forma curvata
verso 11 basso e l'altro braccio & realizzato in una
forma curvata verso l'alto.

9. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 5, in cui un braccio
tra il braccio inferiore sinistro ed il braccio in-

feriore destro €& realizzato 1in una forma curvata



verso i1l basso e 1'altro braccio & realizzato in una
forma curvata verso l'alto.
10. Sospensione della ruota posteriore per un moto-
ciclo secondo la rivendicazione 6, in culi un braccio
tra il braccio inferiore sinistro ed il braccio in-
feriore destro €& realizzato in una forma curvata
verso il basso e 1l'altro braccio e realizzato in una
forma curvata verso 1l'alto.
11. Struttura di fissaggio di un braccio oscillante
per un motociclo, comprendente:

un telaio;

un braccio oscillante supportato in modo oscil-
lante dal telaio; e

una porzione di trasmissione del moto per tra-
smettere una forza motrice da un gruppo motopropul-
sore ad una ruota posteriore;

in cul il braccio oscillante comprende:

un braccio superiore supportato in modo

oscillante dal telaio attraverso un primo perno

di supporto e che collega in modo oscillante il

telaio con una parte superiore della porzione

di trasmissione del moto; e

un braccio inferiore supportato in modo
oscillante dal telaio attraverso un secondo

perno di supporto e che collega in modo oscil-



lante 11 telaio con una parte inferiore della

porzione di trasmissione del moto,

in cui dei meccanismi di regolazione sono ri-
spettivamente disposti sui due lati assiali del pri-
mo perno di supporto 1in modo da poter regolare
un'intercapedine, nella direzione di larghezza del
veicolo, tra 1l telaio ed il braccio superiore, ed
un altro meccanismo di regolazione & disposto su un
unico lato assiale del secondo perno di supporto in
modo da poter regolare un'intercapedine, nella dire-
zione di larghezza del veicolo, tra il telaio ed un
braccio inferiore.
12. Struttura di fissaggio di un braccio oscillante
per un motociclo secondo la rivendicazione 11, in
cul ciascuno dei meccanismi di regolazione compren-
de:

un bullone di regolazione che é& provvisto, su
una sua superficie circonferenziale interna, di un
foro di inserimento atto a ricevere il primo o il
secondo perno di supporto inserito in esso e, su una
sua superficie circonferenziale esterna, di una por-
zione a filettatura esterna che si impegna per avvi-
tamento con una porzione a filettatura interna for-
mata sul telaio; e

un dado di bloccaggio che €& portato in impegno



per avvitamento con la porzione a filettatura ester-
na del bullone di regclazione per fissare il bullone
di regolazione al telaio.
13. Struttura di fissaggio di un braccio oscillante
per un motociclo secondo la rivendicazione 11, in
cui il telaio comprende:

un telaio principale che supporta il gruppo mo-
topropulsore;

un telaio della sella che si estende all'indie-
tro da una porzione approssimativamente centrale,
nella direzione antero-posteriore di un corpo del
veicolo, del telaio principale; e

un telaio laterale che si estende all'indietro
e verso l'alto da una porzione di estremita poste-
riore del telaio principale,

in cui il primo perno di supporto & disposto
all'interno di un'area triangolare definita dal te-
laio principale, dal telaio della sella e dal telaio
laterale, in una vista dal fianco del corpo del vei-
colo.
14. Struttura di fissaggio di un braccio oscillante
per un motociclo secondo la rivendicazione 12, in
cul i1l telaio comprende:

un telaio principale che supporta il gruppo mo-

topropulsore;



un telaio della sella che si estende all'indie-
tro da una porzione approssimativamente centrale,
nella direzione antero-posteriore di un corpo del
veicolo, del telaio principale; e

un telaio laterale che si estende all'indietro
e verso l'alto da una porzione di estremita poste-
riore del telaio principale,

in cui il primo perno di supporto & disposto
all'interno di un'area triangolare definita dal te-
laio principale, dal telaio della sella e dal telaio
laterale, in una vista dal fianco del corpo del vei-

colo.



LSS LTSS LSS LS LSS S S S S S SSLLSLSSSSS

¢l e dce

oy
Gd
¢l 9d
Gl vd
v/ | vL 0OF 19174 Ell
Ge ' :
- ‘ \\\av,\/,, ,\.,b\ / :
AN §
.4_\w,v H..HTH...







FIG. 3(a) 63

62
41 e
60 A
C
[
65
60 — 64
65
>/ \\i}x\\\ 63
60e l_. T :
A
81 -
FIG. 3(b)
61 63a
60 (
e © | b
=y
65a O 63
FIG. 3(¢)
6)O\b 60d 60  60a
60f IR L LLLLAL L L L L0 Ll blged g
NSNS SSNNNSEAN SN/~ 7
60C—1~ I —~+~—60e
\\ NSNS SSSSSSNNSESESN Y/ /.~ //III/

SIS 7 7 7 7 7 77
65\/4 65

65a— _—F65a




FI1G. 4(3) 73

70f FIG. 4(c) zo 70f
el T T T T T T T 7277 XTI 77T 77 7 7L T 727
AN S S O S S S T S S S S T T S S S S S S s S sSssSsss\s\yY/" /"~ //
~X S S S S S S S S S S S OSSNN S SN \\1\ NSNS SSNSN /{” rA

'\ 4 ////A/ZQZQZ///{//////7«//{
70c 70b 70d 70a 70e



o
:

)
s LN A |
~ e . \
7} ~ N
~
s 7 ~ \
Py ~ ;
rd I/ \\ \\ 7 L}
S ¢ L D)
// AY - -, J
BATS \ -7 TN 4
~e Y\\ Pr st
~—— . LTI
T Wl SN \
)NﬂJAv\kllrlrlllnrll —————
A AT ’
’ P T AN ’
. S v
by -
S \ __
h
% / .
! i
../ \ A
. AN . WSRO
- ’
e ’ \
Nm \ ’ \
\ 7
1S '
/
W \ I
\ /

/
/
A
1
\J
4
A
Y

0¢ oy

SO Z

09



A —

LE

=

vy ®'ZE\ €9
¢d

9 "OId

0§




FI1G. 7




74 75




0L AL
78 poL 0L Ty °0L ®OL 0L
{ N
I77 7777 X7V 7
) N /q. SO SANNSNNNNANN M/E//VJQ:@Q«N\\\\\

£8— T 4

V

¢8 18 ey 18 ¢8

|

%&\\\\\J\\\\\\\Tﬁ%

N
N
6 ‘OId WWWWN 08 ! 08 HNNMH

SONN KT N SN S S S NSNS SNNNN7Z//77777777 7 /ASNNSNNYN
mm\I - ] I
mE/f ele
PN AN AN AN N N N W WY —GQ

B
, < ) M )
0z ——r 209 8% 08 POS 309 €09 09 #8
® e e of



FIG. 10

61(62, 71, 72)

~—63(73)

P ’\\w /\T
44(48) —
63a(73a) — 7~ i 53b(73b)
90—~ /e p T =\ 90

91 ) 91
32a(32b, 334, 33b)



	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - DESCRIPTION
	Page 16 - DESCRIPTION
	Page 17 - DESCRIPTION
	Page 18 - DESCRIPTION
	Page 19 - DESCRIPTION
	Page 20 - DESCRIPTION
	Page 21 - DESCRIPTION
	Page 22 - DESCRIPTION
	Page 23 - DESCRIPTION
	Page 24 - DESCRIPTION
	Page 25 - DESCRIPTION
	Page 26 - DESCRIPTION
	Page 27 - DESCRIPTION
	Page 28 - DESCRIPTION
	Page 29 - DESCRIPTION
	Page 30 - DESCRIPTION
	Page 31 - DESCRIPTION
	Page 32 - DESCRIPTION
	Page 33 - DESCRIPTION
	Page 34 - DESCRIPTION
	Page 35 - DESCRIPTION
	Page 36 - DESCRIPTION
	Page 37 - DESCRIPTION
	Page 38 - DESCRIPTION
	Page 39 - DESCRIPTION
	Page 40 - DESCRIPTION
	Page 41 - DESCRIPTION
	Page 42 - DESCRIPTION
	Page 43 - DESCRIPTION
	Page 44 - DESCRIPTION
	Page 45 - DESCRIPTION
	Page 46 - DESCRIPTION
	Page 47 - DESCRIPTION
	Page 48 - DESCRIPTION
	Page 49 - DESCRIPTION
	Page 50 - DESCRIPTION
	Page 51 - DESCRIPTION
	Page 52 - DESCRIPTION
	Page 53 - DESCRIPTION
	Page 54 - DESCRIPTION
	Page 55 - DESCRIPTION
	Page 56 - CLAIMS
	Page 57 - CLAIMS
	Page 58 - CLAIMS
	Page 59 - CLAIMS
	Page 60 - CLAIMS
	Page 61 - CLAIMS
	Page 62 - CLAIMS
	Page 63 - CLAIMS
	Page 64 - DRAWINGS
	Page 65 - DRAWINGS
	Page 66 - DRAWINGS
	Page 67 - DRAWINGS
	Page 68 - DRAWINGS
	Page 69 - DRAWINGS
	Page 70 - DRAWINGS
	Page 71 - DRAWINGS
	Page 72 - DRAWINGS
	Page 73 - DRAWINGS

