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nestskej a prinestskej dréhy s aspofi jednym, letpo
ulofenyn trak&nym kolesom (7), spojenym s hnacou
jednotkou (8) poddajnou spojkou (), umodfiujicou
vertikélne pohyby hnacej jednotky (B), pozostdya-
jlcej z prevodovky {11) a nad fou a kolmo k nej
uporiadaného motora(10), Motor (10) & prevodovka
(11) st pripojené k nosnej prirube (15) , podopre-
tej prufinami (20, 20°), opretyni cez dloné str-
pene (21, 217) o kolesovd skrifiu (1). priton prd-
dovy uzemfiovaci okruh medzi motorom (10) & kolaj-
nicou obsahuje pridové prepojenie uné¥anym ohybnym
uzepflovacin kédblom (41) medzi hnacip hriadelon
(12) a vekom (42) ulofenia kolesa (7).
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Podvozok pre kolajové, najimid nizkopodlaZn€ vozidla

Oblast techniky

Vynadlez sa tyka podvozku pre kolajové, najmd nizkopodlaZné
vozidla mestskej a primestskej drahy l'ubovol'ného rozchodu,
umiestneného v mieste kibového spojenia oboch koncov susednych

voziiov a opatreného vlastnym pohonon, ‘prifom podvozok Jje

s vyhodou vytvoreny ako portdalovy, ktorého dve, priecne k smeru

jazdy protil’'ahle usporiadané, letmo uloZené kolesd nesu portal

alebo portalova nosnik, ktory tvori dast priechodu nedzi

susednymi voziami.

Siudasny stav techniky’

Z EP 0457 106 je znamy jednoduchy frakény podvozok s letmo
uloFenymi kolesami pre kolajové vozidla s hriadelovou spojkou
medzi motorom a prevodovkou, umoZiiujici vzdjomny relativny pohyb
medzi motorom a prevodovkou. Vzhladom k tomu, Ze tento pohon
neumoZiiuje relativny pohyb medzi prevodovkou a Lrakénym koleson,
prenasa koleso resp. hriadel’ kolesa vertikdlne pohyby na

prevodovku, €o nepriaznivo ovplyviluje komfort jazdy.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody znamych jednoduchych trakénych podvozkov
pre kolajové vozidla podstatne zmieriiuie podvozok podl'a
predkladaného vynalezu, ktorého podstata spoc¢iva v tom, Ze medzi
hnacou Jjednotkou a kolesom je usporiadand poddajnad spoika.
umoZiiujica ich vzajomny relativny pohyb.

Je vyhodné, ak de motor hnacei jednotky pripojeny zhora
a prevodovka hnacej jednotky =zdola k nosnej prirube, ktora je
podopretd na pruZindch na nosnej dasti podvozku; pruZiny sa
opierajii o spodné ramena iiloZnych strmeifiov, pripevnenych ku
kolesoveij skrini. Nosna pricuba je zovretd medzi dvomna
hriadel' ovymi maticami, naskrutkovanymi na vonkajSom zavite

puzdra, uloZeného radidlne pruZne a axialne suvne pomocou



vnldtornych koncovych elastickych puzdier na zvislom vodiacom
Zape. upevnenym medzi spodnym a hornym ramenom (GloZneho strmeiia
vytvoreného v tvare pismena C, pritom prstencovité kruZky
usporiadané na oboch koncoch puzdra sii opatrenéd gumovymi
kriZkami, tvoriacimi koncové dorazy vertikalneho pohybu puzdra.
Je dalej vyhodné uzavriell zemniaci okruli medzi motorom
a kolajinicou cez uzemniovaciu pripojku prevodovky, obvykle
pouZivané zemniace puzdro s kefkami, hnaci hriadel a koleso,
RriEom vodivé spojenie medzi hnacim hriadelom a kolesom je
s vyhodou vedené ohybnym zemniacim kdablon, spojenym s vekom
kolesového uloZenia a rotujiceho spolofne s hnacim hriadelom
a kolesom. Obzvl1aslt vyhodné je usporiadatl zemniaci kabel
v axidlnom vyvrte konca hnacieho hriadela, privrateného kolesu,
priom medzi vekom kolesového uloZenia a okrajom axidalneho vyvrtu
je vola. _

Vdaka pruZnému a poddainému spojeniu  kolesa s hnacou
jednotkou si razy prenasang do hnacej jednotky znacne potlacdenée
a vdaka pruZnému vertikalnemu a horizontalnemu uloZeniu hnacej
jednotky nie sui v podstale prenagané do podvozku a dalej do
vozidlovej skrine. Tieto vyhody sifasne umoZiiuje i (lexibilne
prepojenie uzemiiovacieho kable a tvarovanie a vzajonné

n

usporiadanie hnacieho hriadel'a a veka kolesoveého uloZenia.

Prehlad obriazkov na vykresoch

Na priloZenych vykresoch je bliZfie objasneny priklad
vyhotovenia vyndalezu, kde obr. 1 predstavuje pohl’ad na hnaciu
jednotku s diastodnym rezom kolesa a prevodovky a vodiaceho
puzdra; obr. 2 predstavuje bodny pohl'ad na konstrukciu podl'a
obr. 1.

Priklad vyhotovenia vynalezu

~

Ako vyplyva z obr. 1, pohdiané koleso 7 podvozku je uloZené
pomocou kuZelikovych loZisk 3,4 na kolesovon Cape 2. ktorého
jeden koniec je opatreny zaviltovou Castou 9 s maticou 3,

predpinajicou kuZelikové loZiska 3.4 a druhy, prirubovity koniec



je skrutkami 8 pripevneny ku kolesovej skrini 1. Na kolesovei
skrini 1 je pomocou Capu a primarnei pruZiny uloZeny portal,
ktora je predmetom rakiskej patentoveij prihlasky A 420/90. Koleso
7, pozostavajice =z naboja, na ktorom Jje pruZne pomocou gumy
uloZeny rafik, je pohdaiané hnacon jednotkou B, pozostavajidcou
z hydraulického alebo elektrického motora 10 a prevodovky 11.
Hnacia jednotka B je spojena s pohaltianym kolesom 7 kibovou resp.
elastickou spojkou 6, ktora umoZiiuje vertikalny pohyb hnacej

jednotky B v smere obojsmernej Zipky A. Spojka 6 zamedzuije

prenasanie razov =z kolesa 7 na prevodovku 11 resp. hnaciu
jednotku B. Motor 10 a prevodovka 11 sii navzijom spojené pomocou
nosnej priruby 15 a to tak, Ze molor 10 je umiestneny vertikalne
nad nosnou prirubou 15 a prevodovka 11 horizontidlne pod nosnou
prirubou 15. Nosna priruba 15 je na oboch koncoch v smere jazdy

vozidla podopreta vinutymi pruZinami 20,20°, klLoré sa opieraiju

o spodné ramena uloZnych strmeiiov 21,21°, vytvorenych ako
zvarence pribliZne v tvare pismena C. UloZné strmene 21,21 si
pomocou  skrutiek 22,22° pripevnené ku kolesovej skrini 1.
V kaZdom =z oboch 1dloZnych strmeliov 21,21° je pomocou skrutiek
23.23' pripevineny zvisly wvodiaci Cap 24, na ktorom je pomocou
vnitornych koncovych elastickych puzdier 25.23%° vedené axialne
posuvne a pruZne v radialnom smere puzdro 28. Na oboch koncoch
puzdra 28 su usporiadane prslencovité kriazky 29,30, do ktorych suad
z vonkajZfch stran vloZené prstencovitd gumové kriZky 31.,31°.
Nosna priruba 15 je vyskovo stavitel'ne ustavena na vodiacom
puzdre 28 tak, Ze je zovreta medzi dvoma hriadelovymi maticami
27.27', naskrutkovanymi na vonkajgom zavite puzdra 28. Puzdro
28, ktoré je cez spodni hriadelovd maticu 27 resp 27° a oporny
krﬁéok'gé uloZené na vinutej pruZine 20 resp. 20°', usporiadané

okolo vodiaceho puzdra 28 a usaden€ na spodnom ramene uloZného

strmeila 21 resp. 21°, sa mdZe odpruZene pohybovat v smere
dvojitei Sipky B medzi dorazmi, ktoré sui tvorené hornymi

a spodnymi ramenami 1dloZnych strmeiiov 21 resp. 21°. Pritom gumové

prstencovité kriZky 31.31° shiZia ako progresivne dorazy tychto

pohybov.
Ukostrenie motora 10 na kolaijnicu je vyhodne vyholovené cez

uzemiiovaciu kablovi pripojku 50 na skrifiu prevodovky 11, obvykle



uzemiiovacie puzdro 40 s kefkami 45, hnaci hriadel’ 12, flexibilny
uzemifiovaci kabel 41 a koleso 7. Tymto spdsobom sa odstrania
obuykle pouZivané uzemniiovacie kefky, pOsobiace priamo na koleso,
ktoré mdéZu v priebehu svojej Zivotnosti podsobit rozdielnymi
vplyvmi na proti sebe leZiace kolesa 7. Pridové prepojenie medzi
hnacim hriadelfom 12 a kolesom 7 je moZné vyuZil i na zaislenie
spolahlivého pridového premostenia a odstranenie chybného spoja.
Pevnly diel uzeniiovacich kcfiek je pripevineny na veku pre uloZenie
hnacieho hriadela 12 a rotadny diel priamo na hnacom hriadeli
12. Hnacim hriadelom 12 je vedeny prid aZ ku spojeniu s jednym
koncom ohybného zemniaceho kabla 41, ktory robuje suacasne
s hnacim hriadelom 12 a ktorého druhy koniec je napojeny na veko
42 uloZenia kolesa 7, rotujice sifasne s kolesom 7. Toto pruadove
prepojenie je vyhodné v Lom, ¥Ye pohyby hnacej jednotky B v smere
duojitej Eipky A, umoZnené spoikou 6, nie sud obmedzované vodivymi
spojeniami, ¢o dalej prispieva Kk zamedzeniu prendsania razov
z kolesa 7 na prevodovku 11 resp. na hnaciu jednotku B. Tato
vyhoda sa prejavi najmda viedy. ak je uzenhovaci kabel 41
umiestneny v centralnom vyvrte 13 hnacieho hriadela 12 a medzi
vekom 42 uloZenia kolesa a okrajon centrdlneho vyvrtu 13 je vdla,
ktora umoZni relativne pohyby medzi hnacim hriadel’om 12
a kolesom 7.

DalZou vyhodou popisaného variantu uzemnenia podvozku podl’ a
vynalezu je jednoducha a rychla rozoberatel'nost pri ddrZbe alebo

oprave a lahka pristupnost k jeho vmitornym dielom.
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POATENTOWVIZ NAROEK S

1. Podvozok pre kolajoveé, najma nizkopodlazZneé vozidla mestskeij

a primestskeij drahy, obsahujici hnaciu Jjednotku pozostavajicu
z prevodovky a z motora umiestneného nad prevodovkou, vyznacujaci
sa tym, Ze medzi hnacou jednotkou (B) a kolesom (7) je
usporiadana spoika (6), umoZiiujiuca ich vzajomny relativny pohyb.

2. Podvozok podla naroku 1, vyznacdujici sa tym, Ze motor (10D
hnacej jednotky (B) je pripojeny zhora a prevodovka (11> hnacej
jednotky (B) je pripojena zdola na nosnu prirubu (15>, ktora je

podopreta pruZinami (20,20)° .

3. Podvozok podla narokov 1 a 2, vyznacujici sa tym., Ze pruZiny
(20,20°)> su podopreté spodnymi ramenami uloZnych strmeiiov
(21.21’), ktore su pripevnené na kolesovei skrini (2) resp.

konStrukcii podvozku.

4. Podvozok podlla narokov 1 aZ 3, vyznadujiuci sa tym., Ze
v tloZnom strmeni (21 resp. 21°) vmitri pruZiny (20 resp. 20°) je
usporiadany vodiaci €ap (24), na ktorom je v elastickych puzdrach

(25,25)° suvne uloZene puzdro (28).

5. Podvozok podl¥a ndaroku 4, vyznaduijici sa tym, Ze puzdro (28),
vyZkovo posuvné na Cape (24), je usporiadané medzi prstencovyni
kridkami (29,30), v ktorych su upravené gumové kriZky (30,31°),

sliZiace ako koncové dorazy pohybu priruby (15).

6. Podvozok podl’'a ndrokov 4 a 5, vyznacdujuici sa tym, Ze puzdro
28 je opatreng vonkajsim zavitom, na ktorom je nad a pod [nosnoul
prirubou (15) naskrutkovana aspoit jedna hriadelova matica

(27.27") na vysSkové nastavenie nosnej priruby (15).

7. Podvozok podla narokov 4 aZ 6, vyznafujiuci sa tym, Ze pruZina
(20,20°'), podopierajica nosni prirubu (15D, je svojim hornym

koncom opretd o kruZok (26), posuvny na puzdre (20), ktory je
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zovrety medzi [Jlprirubou (15) resp. spodnou hriadelovou maticou

(27) a pruZinou (20,20°).

8. Podvozok podl'a naroku 1, vyznadujidci sa tym, Ze uzemiiovaci
okruh medzi motorom (10) a kolajnicou je uzavrely cez uzemiiovaciu
pripoiku (50) prevodovky (11), o sebe zname uzemiiovacie puzdro

(40) a kefky (45), hnaci hriadel’ (12) a koleso (7).

9. Podvozok podlfa naroku 8, wvyznadujiuci sa tym, Ze vodivé

spojenie medzi hnacim hriadel’om €12) a kolesom (7)) je uskulLodnenég
ohybnym, s hpnacim hriadel’om (12) a kolesom (7)) rotujidcim

zemniacim kablom (41), spojenym s vekom (42) kolesoveho uloZenia.

10. Podvozok podl'a naroku 9, wvyznacujaci sa tym, Ze zemniaci
kabel (41) je usporiadany v axidlnom vyvrte (13) konca hnaciehq
hriadella (12> privrateného kolesu (7)) a medzi vekom (42)

kolesoveho uloZenia a okrajom axialneho vyvrtu (13) je vola.
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