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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia hamulcowego do wozéw, zwlaszcza do
wozow kolejowych, i ma na celu dostoso-
wanie sily hamowania, wywieranej na kota
wozu, do jego obciaZenia przy pomocy
zmiany stosunku przekiadni w ukladzie
drazkéw hamulcowych pomigdzy zZrédiem
sity i klockami hamulcowemi,

Wynalazek sluzy przewaznie, lecz mie
wylacznie, do tak zwanych wyréwnawczych
urzadzed hamulcowych takiego rodzaju, w
ktéorym sita hamujgca rozchodzi si¢ ze
wspélnego, umieszczonego pomigdzy osia-
mi kot Zrodla sity w kierunku obu konicéow
wozu réwnomiernie i niezaleznie od rézne-
go zuzycia klockéw hamulcowych lub po-
dobnych urzadzen przy réznych osiach két.*
Istnieja, dwa gléwne typy takich wyréw-
nawczych urzadzen hamulcowych. Pierwszy
z nich, zwany typem europejckim, posiada

skierowane ku przeciwleglym koricom wo-
zu hamulcowe drazki pociagowe, umie-
szczone na podluznej linji srodkowej wozu,
polaczone wzajemnie oraz ze Zrodiem sily
hamujacej przy pomocy ukladu dzwigni. i
drazkéw pociagowych, przyczem ukiad ten
polaczony jest z nieruchomym punktem,
znajdujacym si¢ w podwoziu po tej samej
stronie linji srodkowej, co i zZrédlo sity.
Drugi typ podobnego urzadzenia hamulco-
wego, tak zwany amerykanski, rozni si¢ od
poprzedniego tem, ze oba drazki pociggo-
we, skierowane ku przeciwleglym koricom
wozu, sa umieszczone nie w podiuzne;j linji
srodkowej wozu, lecz symetrycznie po jej
obu stronach, oraz ze nieruchomy punkt
uktadu dZwigni i drazkéw pociaggowych
znajduje si¢ po stronie linji srodkowej,
przeciwleglej do Zrédla sity.

W przeciwstawieniu do opisanych po-
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- wyzej urzadzeri hamulcowych spotyka sie,
ghoé bardzo lea‘gi"lsq,:_,typy zaopatrzone w je-,
tyllso. drazek. Bociagowy, skierowany
i klockom hamulcowym; wynalazek ni-
niejszy dotyczy réwniez i takich urzadzen.

Wyzej opisane urzadzenie hamulcowe
prébowano zaopatrzyé w urzadzenia do
zmiany stosunku przektadni pomiedzy Zré-
dlem sity hamowania a klockami, przyczem
te znane urzadzenia polegaja badz na zmia-
nie polozenia posredniego drazka, taczace-
go dzwignie hamulcowe, badZ tez na zasto-
sowaniu dwéch lub wiecej posrednich draz-
kéw pociagowych, ktére w miare potrzeby
moga byé sprzegane z dZwigniami.

Prébowano réwniez w celu uzyskania
wspomnianego wyniku zastosowaé do ha-
mulcowych urzadzer o jednym tylko draz-
ku pociaggowym, skierowanym ku klockom
hamulcowym, rozmaite wlaczane w miare
potrzeby punkty obrotu dla jednej tylko
dzwigni hamulca. '

W przypadku, gdy woz posiada urza-
dzenie do zmiany sity hamowania w zalez-
nosci od obciazenia (urzadzenie takie nosi
nazwe¢ ,zmiefinik obciazenia"), malezy je
tak zbudowaé, aby dawalo si¢ nastawiaé
przy pomocy zwyklego uchwytu od strony
wozu bez uzycia znaczniejszej sity. W wy-
réwnawczem urzadzeniu hamulcowem po-
fozenie posredniego drazka pociggowego
zalezy od polozenia pozostalych czesci u-
kladu drazkéw hamulcowych, ktére zuzy-
waja znaczng site (wskutek poczatkowego
naprezenia, dzialania sprezyn' cofajgcych
it d).

Takie urzadzenia, jak np. do wlaczania
rozmaitych posrednich drazkéw pociago-
wych (ktére zreszta w hamulcach typu a-
merykanskiego nie sg potrzebne), posiada-
ja te niedogodnoéé, ze ruch nastawczy u-
chwytu, nieruchomo osadzonego w podwo-
ziu i stuzacego do zmiany obciazenia, musi
byé przeniesiony do rozmaitych punktow
dZwigni ruchomych wzgledem podwozia,
ktérych potozenie nie jest okreslone i za-

lezne od rozmaitego stopnia zuzycia kloc-
kéw hamulcowych przy réznych osiach, od
obecnosci urzadzer nastawczych do regu-
lowania odstepéw klockéw hamulcowych
oraz od obslugi tych urzadzen.

Niniejszy wynalazek usuwa wszystkie
wymienione niedogodnosci, dotyczy urza-
dzenia zmieniajacego obciazenie oraz nada-
je sie tak dla wyréwnanych, jak i niewy-
réwnanych urzadzen hamulcowych typu a-
merykariskiego lub europejskiego. Istota
wynalazku polega na tem, ze czesci urza-
dzenia hamulcowego, wlaczone niezaleznie
od siebie i stuzace za narzady, przenosza-
ce sile¢ przy rozmaitych stosunkach prze-
ktadni, sa wykonane witen sposéb, iz sprze-
ganie odbywa si¢ w stalych punktach pod-
wozia, a te punkty czesci ukladu drazkéw,
przy ktérych nastepuje sprzegniecie, zaj-
muja okreslone polozenie, niezalezne od
stopnia zuzycia klockéw hamulcowych i od
polozenia czesci zespolu drazkéw wzgle-
dem nieruchomych punktéw sprzegania w
podwoziu.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadéw wykonania wynalazku. Kazda fi-
gura przedstawia rzut poziomy jednego
przyktadu wykonania.

Zasadniczo wynalazek polega na tem,
ze do zespolu drazkéw hamulcowych do-
dano jedna lub kilka specjalnych dzwigni,
z ktérych kazda posiada stosunek ramion,
odpowiadajacy pozadanemu stosunkowi
przektadni, przyczem ta dZwignia lub dZwi-
gnie sa urzadzone w ten sposéb, Ze mozna
ja lub ktorekolwiek z nich podczas hamo-
wania wlaczaé lub wylaczaé jako narzad
przenoszacy site.

Fig. 1 przedstawia urzadzenie, w kto-
rem sita hamujaca, powstajaca w cylindrze
1, przy pomocy dZwigni hamulcowej 4, po-
taczonej przegubowo jednym koricem z
tloczyskiem 2 hamulca, a drugim z nieru-
chomym punktem 3 podwozia, jest przeno-
szona na drazek pociaggowy 5. W tym przy-
padku uzyte sa dwie specjalne dZwignie 6



i 7 o rozmaitych stosunkach ramion.- Dzwi-
gnia 6 polaczona jest przegubowo jednym
koficem 2 posrednim drazkiem pociago-
wym 8, a w przegubowym punkcie 9, znaj-
dujacym si¢ pomiedzy koricami dzwigni, z
koricem . drugiej déwigni 7 za posrednic-
twem drazka pociggowego 10 (ewentualnie
przy pomocy bezposredniego przediuzenia
drazka pociagowego 5). Przegubowy czop
11 diwigni 7 polaczony jest z dzwignia 4
przy pomocy posredniego drazka pociago-
wego 12, réwnoleglego do drazka pociago-
wego 8, przyczem czop przegubowy 11
dzwigni 7 moze si¢ s§lizgaé w wodzidle ra-
mowem 13 drazka pociggowego 12. Wodzi-
dto to moznaby z réwnym skutkiem umie-
$ci¢ na innym drazku pociagowym. Pomie-
dzy dZwigniami ¢ i 6 znajduje si¢ sprezyna
cofajaca 14. Diwignie 6 i 7 nie posiadaja
na koricach, przeciwlegltych do polaczen z
drazkami pociagowemi 5, 8 i 10, nierucho-
mych punktéw fozyskowych. Pomiedzy wol-
nemi ich koficami umieszczony jest daja-
cy si¢ przestawiaé przy pomocy recznej
dZwigni po stronie wozu oporek 15, ktéry
mozna ustawiaé¢ w jednem lub w drugiem,
przedstawionem na rysunku polozeniu tak,
iz tworzy oparcie dla dZwigni 6 lub dzwi-
gni 7. DZwignia 6 niezaleznie od tego wsp6t-
dziala z potaczenym po drugiej stronie sta-
lym oporkiem 16, ktéry ogranicza jej ruch
w te strone.

Jasne jest, ze skoro przesunie si¢ opo-
rek 15 w polozenie, przedstawione na ry-
sunku linja pelna, wéwczas gorny koniec
dZwigni 6 zostaje sprzegniety, a sita hamu-
jaca jest przenoszona na drazek poctiggo-
wy 5 przy pomocy posredniego drazka po-
ciggowego 8 przy pewnym stosunku prze-
ktadni, odpowiadajacym stosunkowi dzwi-
¢ni 6. Drazek pociaggowy 12 porusza sie za-
tem na’czesSct swego przesuwu swobodnie,
odpoewiednio 'do -dlugosci otworu wodzidta
13, ktére winno byé dostosowane ‘do - tej
czesci skoku ttoka hamulca, jaka ttok musi
wykonaé, aby przesuwaé klocki hamulco-

we do két wozu (skok odstepu). Nastepnie
tlok posuwa si¢ mieco, a dZwignia 7 moze
si¢ swobodnie wahaé, gdyz oporek 15 aie
hamuje jej ruchu. Skoro oporek przyjmie
polozenie, przedstawione na rysunku linja
przerywana, wowczas sita hamowania prze-
nosi si¢ na drazek pociagowy 5 przy pomo-
cy posredniego drazka pociagowego 12 i
dzwigni 7, a dZwignia 6 moze si¢ swobodnie
wahaé, nie biorgc udzialu w przenoszeniu
sily. Sile te przenosi si¢ teraz przy sto-
sunku przekladni, jaki daje urzadzeniu te-
mu dZwignia 7. Oporek 16 nie bierze zadne-
go udzialu w przenoszeniu sily hamujacej,
umieszcza si¢ go raczej ze wzgledu na spre-
Zyne cofajaca 14 oraz aby wspétdzialajaty
z oporkiem 16 koniec dzwigni 6 po wyla-
czeniu hamulca zajmowal okreslone poto-
Zenie,

Na fig. 2 przedstawiono przyklad wy- '
konania wynalazku w zastosowaniu do wy-
réwnawczego urzadzenia hamulcowego ty-
pu europejskiego, ktéry rézni sie od opi-
sanej powyzej postaci wykonania tem, ze
posiada druga dzwignie hamulcowa 17
(d2wignie o nieruchomym punkcie), ktéra
dziala na skierowany ku korficowi wozu
drazek pociagowy 5a, podczas gdy dzwi-
gnia hamulcowa 4a (dZwignia krzyzulco-
wa), ktéra w tym przypadku odpowiada
dzwigni hamulcowej 4 na fig. 1, dziala na
skierowany ku drugiemu koficowi wozu dra-
zek pociggowy 5b. Diwignia 17 jest osa-
dzona w mieruchomym punkcie 3a podwo-
zia. Wskutek obecnosci tejze dZwigni po-
sredni drazek pociagowy 10 pomigdzy dzwi-
gniami 6 i 7 jest przedtuzony zapomoca
drazka pociagowego 10a, laczacego dzwi-
gni¢ 7 z dZwignig 17. Sposéb dziatania te-

- go urzadzemia jest zupetnie podobny do

dzialania urzadzenia wedtug fig. 1, a rézni-
ca polega tylko na tem, ze sile hamujaca
przenosi ~i¢ na oba drazki pociggowe 5a i
5b przy stosunku przekladni, uwarunkowa-
nym przez dzwigni¢ 6i 7.

Na fig. 3 przedstawiono -prz’yklad. wy-



konania wynélazku w zastosowaniu do wy-
réwnawczegéuqéadzenia hamulcowego ty-
pu ameryké.ﬁs#kf‘éjo. Urzadzenie to jest
zg6dne z przed@awionem ma fig. 2, a jedy-
na réznica polega na tem, ze dzwignia 17
o nieruchomym punkcie jest odwrécona,
wskutek czego drazki pociagowe 5a i 5b
nie stanowia wzajemnego przediuzenia.
Sposéb dzialania tego urzadzenia jest cal-
kowicie zgodny z dzialaniem urzadzenia
wedtug fig. 2.
Na fig. 4 przedstawiono uproszczona
posta¢ wykonania wynalazku w zastoso-
waniu do wyréwnawczych urzadzen ha-
mulcowych typu europejskiego, przyczem,
uproszczenie w poréwnaniu z fig, 2 pole-
ga na tem, ze sile hamowania przenosi si¢
przy pomocy dzwigni 17 o nieruchomym
punkcie na drazek pociggowy 5a przy do-
" wolnie obranym stosunku przektadni, przy-
czem dzwignia krzyzulcowa 4a w podobny
jak poprzednio sposéb stuzy do przemosze-
nia sity na drazek pociagowy 5b. W tym
przypadku do urzadzeri o dwéch stosun-
kach przektadni dodaje si¢ tylko jedna
dzwignie¢ 18, odpowiadajaca jednej z dzwi-
gni 6 i 7 na fig. 2 i 3. DZwignia I8 jest po-
taczona z dZwignia krzyzulcowa 4a zapo-
moca przegubowego czopa, lezacego po-
migdzy jej koficami, oraz posredniego
drazka pociagowego 20, zaopatrzonego
w wodzidlo ramowe 19. Réwnolegle do
posredniego drazka pociagowego 20 po-
migdzy innym punktem dzZwigni krzy-
zulcowej 4a oraz koricem dzwigni 18 umie-
szczony jest posredni drazek pociagowy
22, przyczem ten sam koniec dZwigni 18 13-
czy sie przy pomocy innego drazka pocia-
gowego 22a z diwignia 17 o nieruchomym
punkcie. Przegubowy czop 23, laczacy'®
dzwignie 18 z drazkami pociagowemi 22 i
22a, moze sie $lizga¢ w podtuznym wykro-
ju 21 drazka 22, przyczem przeciwlegly ko-
niec dZwigni 18 jest tak wurzadzony, ze
wspoldziata z oporkiem nastawnym 15,
ktéry moze by¢ przysuniety do korica dzwi-

gni 18-lub od niej odsuniety. Skoro oporel
15 jest obrécony w poloZemnie nieczynme,:

woéwczas sila hamowania przenosi si¢ przy
pomocy drazka pociagowego 22 i 22a na
dzwignie 17 o nieruchomym punkcie oraz
ma drazek pociagowy 5a w zwykly sposéb,

przyczem dZwignia 18 moze si¢ zupelnie

swobodnie poruszaé. Skoro oporek 15 jest
obrécony w poloZenie czynne, wowczas
dzwignia 4a obraca si¢ dookota przegubo-
wego czopa drazka pociagowego 22 az do
chwili, gdy czop przegubowy drazka pocia-
gowego 20 dojdzie do korica wodzidla 19.
Dlugosé otworu tego wodzidta jest tak obli-
czona, aby wspomniany ruch odpowiadat
nasadzeniu klockéw hamulcowych na kola
wozu, to jest, aby odpowiadal ruchowi, przy
ktorym nie odbywa sie jeszcze wlasciwe
hamowanie. Nastepnie punkt obrotu dzwi-
gni 4a przenosi si¢ na czop przegubowy
drazka pociagowego 20 i wlasciwe hamo-
wanie odbywa sie w taki sposéb, ze sita ha-
mujaca przenosi si¢ na drazek pociagowy
5a przy pomocy drazka pociggowego 20,
dzwigni 18, drazka pociagowego 22a¢ i
dzwigni 17 o nieruchomym punkcie.
Postaé wykonania, przedstawiona na
fig. 5, jest odmiana urzadzenia, przedsta-
wionego na fig. 4, przyczem jej zespét draz-
kéw hamulcowych nie zawiera dZwigni o
nieruchomym punkcie. W tym przypadku
urzadzenie posiada dwie dZwignie 24 i 25,
ktérych poszczegdlne korice sprzega sie w
kierunku obciazZenia, wskutek czego stano-
wia one dZwignie o nieruchomym punkcie.
Do tego celu stuza dwa oporki 15a i 15b,
wspotdzialajace z koricami wspomnianych
dzwigni. Oporki te mozna umiescié na
wspolnym wale, obracanym recznie. Oba
przeciwlegle oporkom 15a i 15b kofice dZwi-
gni 24 i 25 polaczone sg z dragkiem pocia-
gowym 5a za posrednictwem drazka S5c,
przyczem polaczenie to stanowi przedlu-
zenie drazka pociagowego 5a. Drazek 5c
laczy sie z dZwignia 24 przy pomocy po-
dtuinego wodzidta ramowego 26. Obie
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dzwignie sa w tym przypadku réwnej diu-
gosci, przyczem dZwignia 24 pofaczona jest
przy pomocy posredniego drazka pociago-
wego 27 z diwignia krzyzulcowa 4a, pod-
czas gdy druga dzwignia 25 lgczy sig ze
wspomniana dzwignia 4a przy pomocy in-
nego posredniego drazka pociagowego 28,
rownoleglego do drazka pociagowego 27.
W celu zapewnienia okreslonego polozenia
déwigni 24 i 25 przy zwolnionym hamulcu,
przy kitérem mozna zupelnie swobodnie
obracaé¢ oporki 15a i 15b, umieszczona jest
sprezyna 29, ktéra dziala przy pomocy
drazka 30 z podluznemi wykrojami 37 i 32
na czopy koricow dzwigni 24 i 25, wspét-
dziatajacych z oporkami 75a i 15b. Te po-
dtuzne wykroje 31 i 32 maja na celu za-
pewnienie wzajemnej niezaleznosci ruchéw
dzwigni 24 i 25, skoro dZwignia 25 jest
czynna. Gdy oporek 15a znajduje si¢ w po-
tozeniu czynnem, wéwczas sita hamowania
jest przenoszona ma drazek pociagowy 5a
przy pomocy drazka pociggowego 27, dZwi-
gni 24 i drazka pociagowego 5¢. Skoro o-
porek 15b znajduje si¢ w potozeniu czyn-
nem, wéwczas sita hamowania przenosi sie
w po¥obny sposob na drazek pociagowy
5a prZy pomocy drazka pociagowego 28 i
dzwigni- 25. Oporek 15b moze byé przytem
wy’kqna.y w ten sposéb, Ze po zwolnieniu
hamulca pomiedzy tym oporkiem a odpo-
wiednim koficem dZwigni 25 powstaje pe-
wien luz. Luz ten stuzy do takiegoz celu,
do jakiego stuzyly w poprzednich posta-
ciach wyklonania wspomniane wodzidta,
wykroje lub ztobki 13 wzglednie 21, a mia-
nowicie do zachowania stalego skoku tlo-
ka hamulcowego przy hamowaniu. Posred-
ni drazek pociagowy 28 moze wéwczas nie
posiadaé¢ podluznych otworéw, jak to
przedstawiono na fig, 5.

Przedstawiona na fig. 6 postaé wykona-
nia wynalazku stanowi odwrotnosé postaci
wykonania wedtug fig. 4 i polega na tem,
Ze dZwignie 17 i 18 zmienily swe polozenie,
przyczem otrzymaty takie same dlugosci,

jak odpowiednie im na fig. 5. DZwignia 33

o nieruchomym punkcie jest przytem pola-
czona z dZwignia kezysulcowa 4a przy po-
mocy posredniego drazka pociggowego 34,
a dZwignia 35, wspéldzialajgca jednym
swym kodcem z nastawnym oporkiem {15,
réowniez laczy sie z diwignia 4a przy po-
mocy posredniego drazka pociagowego 36,
réwnoleglego do drazka 34. Koniec dZwi-
gni 35, przeciwlegly do eporka 15, jest po-
faczony z wolnym koricem dzwigni 33 przy
pomocy drazka pociaggowego 5¢, zaopatrzo-
nego w podluzny wykréj 26, przyczem dra-
zek 5c¢ stanowi przediuzenie drazka pocia-
gowego 5a. Sposéb dziatania jest podobny
do uprzednio opisanego; skoro oporek 15
znajduje si¢ w polozeniu czynnem, sila ha-
mowania zostaje przenoszona przy pomocy
posredniego drazka pociagowego 36 i
dzwigni 35, natomiast, gdy oporek 15 jest
wylaczony, wéwczas sila ta przenosi sig
przy pomocy drazka pociggowego 34, dzwi-
gni 33 i drazka pociagowego 5c.

Jasne jest, ze przez umieszczenie kilku
dzwigni i polaczenie ich z dZwignia krzy-
zulcowa przy pomocy odpowiedniej liczby
drazkéw pociagowych, jak réwniez przez
umieszczenie odpowiednich oporkéw, dzie-
ki ktéorym dzwignie te daja si¢ wlacza¢ i
wylaczaé, mozna zbudowaé zespét draz-
k6w hamulcowych o wiecej niz dwéch roz-
maitych stosunkach przektadni, o ile jest
to potrzebne i teoretycznie mozliwe. Do
celéw praktycznych powinny calkowicie
wystarczyé dwa lub trzy stosunki prze-
ktadni.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie hamulcowe do dostoso-
wywania sity hamowania do obciazenia
wozow, zwlaszcza wozéw kolejowych, zna-
mienne tem, ze w uktadzie drazkéw hamul-
cowych znajduje sie kilka specjalnych do-

‘datkowych dZwigni o stosunku ramion, od-

powiadajacym jednemu z pozadanych sto-




sunkéw przekladni, przyczem dZwignie te
sg tak umieszczone, Zze kazda z nich "do-
wolnie moze byé wlaczana lub wylaczana
jako narzad, przenoszacy site hamowania.

2. Urzadzenie wedltug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze specjalne dodatkowe dzwi-
gnie sa umocowywane przy wiaczaniu za-
pomocg, odpowiednich narzadéw w: nieru-
chomych punktach podwozia.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,

znamienne tem, ze drazki lacznikowe, la-
czace dodatkowe dZwignie z pozostatemi
czg$ciami urzadzenia hamulcowego, sg wy-
konane z odpowiednim luzem w swych
przegubach.

Svenska Aktiebolaget
Bromsregulator.
Zastepca: Inz. S, Pawlikowski,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 16285,
Ark. 1.




Do opisu patentowego Nr 16288,
" Ark. 2.

bruk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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