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{57) Die Erfassungsschaltung ist in der Eisenbahnsicherungstechnik anwendbar und dient als
Bestandteil einer Triebfahrzeugeinrichtung fir die induktive punkiférmige Zugbeeinflussung zum

-sicheren Erkennen und Speichern von echten Beeinflussungszusténden. Kurzzeitige und
wiederholt auftretende Stérungen, die sich auf die Sicherheit des Bahnbetriebs nicht auswirken,
werden unterdriickt. Aus dem Fahrzeugmagnetstrom werden Ansprechimpulse und aus dem
Generatorsignal werden Bezugsimpulse abgeleitet, die einem Zahler zugefiihrt werden. Im
Beeinflussungsfall zahit der Zahler von einem Voreinstellwert bis zu seinem Héchststand durch
und gibt einen Ubertragsimpuls ab, der tber eine logische Verkniipfung einen Speichertrigger
setzt, dessen Ausgangssignal einen Alarm oder eine Zwangsbremsung ausldst. Bei wirklichen
Funktionsstérungen wird der Speichertrigger sofort gesetzt. Figur
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Erfassungsschaltung fir Einrichtungen der induktiven Zugbeein~
flussung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Brfassungsschaltung ist in der Eisenbahnsicherungstechnik
- anwendbar und dient als Bestandteil einer Triebfahrzeugein-
richtung fir die induktive punktformlge Zugbeeinflussung der
Wechselstrom-Resonanzbauart zum Erkennen und Speichern des
Beeinflussungszustandes.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Beli der induktiven punktformigen Zugbeeinflussung der Wechsel-
strom-Resonanzbauvart wird zur Informationsiibertragung der ma-
gnetische Rickwirkungsfluf gekoppelter Resonanzkreise benutzt.
Die Einrichtung des Triebfahrzeuges besteht aus einem an sei-
ner Unterseite angebrachten Fahrzeugmagneten, einem Generator
und eiper Auswerteelnrlchtung. Der Fahrzeugmagnet besitzt ei-
nen nicht geschlossenen Kern und bildet zusammen mit einem

- Kondensator einen Resonanzkreis, der aus dem Generator, gege-
benenfalls iiber einen Leistungsverstirker, mit einem Wechsel-
Strom der Resonanzfrequenz gespeist wird. Beim Uberfahren ei-
nes wirksam geschalteten Gleismagneten, der ebenfalls einen
nicht geschlossenen Kern besitzt und Bestandteil eines pass1-
ven Resonanzkreises mit derselben Resonanzfrequenz ist, kommt
eine magnetische Kopplung zustande, labei wird im Fahrzeug-
magneten eine Gegenspannung induziert, wodurch der Fahrzeug-

magnetstrom abgesenkt wird. Bei hohen Geschwindigkeiten kann



die Stromabsenkung sehr kurz,in der GroSenordnung einiger
Millisekunden, sein. |

i Von‘Einrichtungen zur Erfassung des Beeinflussungszustandes
wird gefordert, daf sie auch auf die kiirzesten Stromsbsenkun-
gen mit Sicherheit ansprechen und den Ansprechzustand belie-
big lange speichern. AuBerdem diirfen die Fahrzeugerschiitte-
rungen keine nachteiligen Einfliisse ausiiben. Aus diesem Grun-
‘de werden fiir die ehemaligen Einrichtungen, die mit speziel-
~ len Relaiskonstruktionen ausgestattet waren, elektronische
Anordnungen entwickelt.

Aus der DE-AS 22 40 787 ist eine rein elektronisch arbeitende
impulsempfindliche Schaltungsanordnung bekannt, mit der der
Beeinflussungszustand erfaft und gleichzeitig gespeichert wer-
den kann., Hierzu wird die Anzahl von aus dem Fahrzeugmagnebt-
strom shgeleiteten Ansprechimpulsen mit der Anzabl von Bezugs-
jimpulsen verglichen, die aus dem Generavor abgeleitet sind.
Solange keine Beeinflussung stattfindet, diese Betriebsart
wird nachfolgend als Bereitschaftszustand bezeichnet, ist die
Anzahl der Ansprechimpulse genau gleich der Anzahl der Bezugs-
impulse. Dagegen f&llt eine Anzahl von Ansprechimpulsen aus, |
sobald infolge einer Beeinflussung eine Stromabsenkung auf-
tritt. Dies bewirkt ein Schwellwerttrigger, der aus einem
Stromwandler gespeist wird, dessen Primirwicklung vom Fahr-
zeugmagnetstron durchflossen wird. Die Bezugsimpulse und die
wegen der Avt ihrer Gewlnnung etwas necheilenden Ansprechim-
pulse werden den Steuereingéngen eines vor- und rickwarts
fortschaltbaren, mindestens zweistufigen Schieberegisters zu-
gefiihrt, Im Bereitschaftszustand, in dem also der Sollwert
des Fahrzeugmagnetstroms vorhanden ist, dient jeder Bezugsim-
puls zur Vorwdrbsschaltung und jeder Ansprechimpuls zur Rick-
wirteschaltung eines Schiebebits im Schieberegister. Uber ei-
nen Verstirker ist ein Relais angeschlossen, das nur bei dy-
namischem Betrieb des Schieberegisters erregt ist.

Fillt im Beeinflussungsfall ein Ansprechimpuls aus, dann
schiebt der unsbhingig davon auftretende Bezugsimpuls das
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~ Schiebebit aus dem Register heraus. Ireffen desnach erneut An-

sprechimpulse ein, so bleiben diese so lange wirkungslos, bis

nit Hilfe einer zusitzlichen Startschaltung ein neues Schiebe-
'bit in das Schieberegister eingegeben wird. Wihrend des stati~
schen Zustandes ist das Relais nicht erregt.

Diese Schaltungsanordnung hat den Nachteil, daB kurzzeitige,
fir den Betriebsablauf unbedeutende Storungen, die den Aug-
fall von einem oder von zwei Ansprechimpulsen verursachen, ei-
nen'Beeinflussungszustand vortiuschen, Selbst wenn ein Schie-
beregister mit mehr als zwei Stufen zur Anwendung komnt, wo-
durch ein Ausfall von mehr als zwei Ansprechimpulsen erfor-
derlich ist, um das Schieberegister leerzuschieben und den
“statischen Zustand zu erreichen, stellt sich der urspriingli-
che Bereitschaftszustand nicht selbsttétig wieder ein, wenn
eine Storung den Ausfall nur eines Ansprechimpulses zur Folge
hatte, Wiederholte derartige Storungen wirken kunmulativ, so
daf diese allmshlich ein Leerschieben bewirken und schlieB-
lich doch ein Beeinflussungszustand vorgetiuscht wird.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung verfolgt das Ziel, kurzzeitige und auch wieder=
holt auftretende Storeinfliisse, die sich auf die Sicherheit
des Bahnbetriebs nicht auswirken, gegeniiber den echten Beein-
flussungszustinden zu unbterdriicken,

Wesen der Erfindung
Aufgabe der Erfindung

 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Erfassungs-
schaltung fir Einrichtungen zur induktiven Zugbeeinflussung
zu schaffen, mit der echte Beeinflussungszustiénde sicher er-
kannt und beliebig lange gespeichert werden konnen, bis nach
dem Wegfall des Beeinflussungszustandes ein Riicksetzen er-
folgt. Weiterhin sollen kurzzeitige Stérungen in der Weise
unterdriickt werden, daf nach Wegfall einer Storung die
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Erfassungsschaltung selbsttdtig in ihren Bereitschaftszustand
zuriickkehrt, ohne das Triebfahrzeugpersonal mit RiicksetzmaR-
nahmen zu belasten. Echte Funktionsstorungen der Einrichtung
miissen dagegen von der Erfassungsschaltung ebenfalls erkannt
werden.

Merkmale der Erfindung

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung geldst, die die fol-
genden Merkmale besitzt. Der Bezugsimpulseingang der Erfas-
sungsschaltung ist mit einem Eingang eines Torgliedes verbun-
den, dessen Ausgang zum Takteingang eines Zidhlers und zu ei-
nem BEingang einer Kontrollschaltung fihrt., Der andere Eingang
des Torgliedes ist an den hdchstwertigen Zihlerausgang ange-
schlossen. Der Ansprechimpulseingang ist mit dem Z&hlfreiga-
beeipgang und dem Ladeeingang des Zdhlers sowie mit dem ande-
ren Eingamg der Kontrollschaltung verbunden. An den Vorein-
stelleingang des Zihlers ist ein Bindrzahlgeber angeschlossen.
Der Ubertragausgang des Zihlers und der Ausgang der Kontroll-
schaltung sind an die beiden Eingédnge eines Verknilipfungsglie-
des gefilhrt, Dessen Ausgang ist mit dem Sebzeingang eines
Speichertriggers verbunden, dessen Ausgang den Signalausgang
der Erfassungsschaltung bildet. Der Speichertrigger besitzt
ein dominierendes Setzverhalten.

Wahrend eines Bereitschaftszustandes tritt dieselbe Anzahl
von Ansprech- und von Bezugsimpulsen auf. Jeder Ansprechim-
puls verhindert am Zdhlfreigabeeingang das Einz&hlen der aus
den Bezugsimpulsen gebildeten Taktimpulse. AuBerdem wird der
zahler stindig auf den vom Bindrzahlgeber gelieferten Wert
eingestellt, der in der zweiten Hiélfte seines Zahlbereiches
liegt, so daB er am hdchstwertigen Zidhlerausgang stindig ein
Signal ausgibt, das das Torglied offen hilt. Am Ubertragaus-
- gang und amn Ausgang der Kontrollschaltung treten Signale auf,
die das Verkniipfungsglied offen halten, womit am Setzeingang
des Speichertriggers ein nichtsetzendes Signal vorhanden ist.
An dessen Ausgang wird, gegebenenfalls nach einem Ricksetz-
signal,-ein Signal ausgegeben, das dem Bereitschaftszustand
entspricht.
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" Tritt ein Beeinflussungszustand ein, so fallen die Ansprech-

‘impulse weg, und der Zihler kann vom geladenen Zihlerzustand
~ ausgehend die Takbtimpulse einzahlen, bis er einen Ubertrag-
impuls und gleichzeitig einen Signalwechsel am héchstwertigen
Zahlerausgang ausgibt. Mit letzterem wird das Torgliéd und
damit das Weiterz#Zhlen gesperrt, und der Ubertragimpuls sebtzt
iber das Verkniipfungsglied den Speichertrigger in den Zustand,
der den Beeinflussungszustand kennzeichnet.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines Ausfithrungsbei-
spiels ndher erléubtert. Die zugehdrige Zeichnung zeigt das
Prinzipschaltbild desjenigen Anteils einer Einrichtung zur
punktformigen induktiven Zugbeeinflussung, der fiir das Ver-
gténdnie der erfindungsgenmdBen Erfassungsschaltung erforder-
lich ist. Dargestellt ist der Teil der Einrichbung, der sich
auf dem Triebfahrzeug elnes Zuges befindet und der fiir eine
von Ublicherweise drei Arbeitsfrequenzen bendtigh wird.

Von einem Generator GR wird ein periodisches Impulssignal er~
zeugt, dessen Frequenz der doppelten Resonanzfrequenz des
Fahrzeugmagneten FM enbtspricht, der einen Schwingkreis dar—
stellt, In einem Frequenzteiler FT wird die Frequenz des Im-
pulssignals um den Fokbor 2 heruntergeteilt., Ein sich an-
schlieBender Leistungsverstsirker LV speist infolge der voran-
gegangenen Frequenzteilung den Fahrzeugmagneten FM mit seinexr
Resonasnzfrequenz. Im Bereitschaftszustand, also wenn keine Be-
elnflussung des Fahrzeugmagneten FM stattfindet, fliest durch
ihn ein konstanter Wechselstrom, der Fahrzeugmsgnetstrom, den
éin in demselben Stromkreis befindlicher Strom/Spannungs-Wand-
ler IU in ein proportionales Wechselspannungssignal unwandelt,
Dieses gelangt in eine Schwellwertstufe SW, die bei jeder
Halbwelle einen Ansprechimpuls abgibt, wenn das Wechselspan-
nungssignal und damit der Fahrzeugmagnetstrom einen vorgegebe-
nen Sollwert nicht unterschreltet.
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An diese Baustufen flr die Signalerzeugung und -beeinflussung
Schlieft sich die Erfassungsschaltung an, die fiir die unter..
schiedlichen Betriebszustinde am Ausgang § unterschiedliche
Logiksignale ausgibt, Die Zuordnung der Logikpegel zu den Be-

 triebszusténden ergibt sich aus der Art der verwendeten Schalt-

‘kreistypen. Im vorliegenden Beispiel entspricht dem Rereibt-

- schaftszustand ein H-Signal am Ausgang §. Tritt ein Beein-~
flussungszustand oder eine Funktionsstdrung auf, daunn wechselt
der Logikpegel am Ausgang § in ein I-Signal iiber, das auch
nach Wegfall der Beeinflussung oder der Funktionsstérung so
lange bestehen bleibt, bis vom Triebfahrzeugpersonal ein Rilck-
setzvorgang ausgelfihrt worden ist, Wie spabter noch gezeigt
wird, 148t die Schaltung ein Riicksetzen aber nur zu, wenn dex
Beeinflussungszustand oder die Funktionsstirung beendet ist,.

Die Erfassungsschaltung besitzt zwei Eingénge, einen Bezugs-
impulseingang BE, der mit dem Ausgang des Generators GR ver-
bunden ist und einen Ansprechimpulseingang AL, der am Aus-
gang der Schwellwertstufe SW liegt. Die Impulse des Genera-
Yors GR stellen die Bezugsimpulse dar, aus ihnen wird ein
Téktsignal gebildet, und die Ansprechimpulse liefert die
-Schwellwertstufe SW, Im Bereitschafiszustsnd tritt am Bezugs-
 impulseingang BE und am Ansprechimpulseingeng Al genau die-
selbe Anzahl von Impulsen auf,

Als wesentlichen Bestandteil enthdlt die Erfassungsschaltung
einen Zghler CT, beispielsweise einen vierstufigen BinZrzih-
ler, dessen Eigenschaften zunschst erlivtert werden sollen,
Der hochstwertige AnschluBR des Zidhlerausgangs 74 wird entspre-
chend seipnem dezimalen Wert als ZA8 bezeichnet, die {ibrigen
Anschliisse des Zihlerausgangs ZA werden nicht wverwendet, Der
Z&hler CT kanp mit einer Bindrzshl geladen werden, die an den
4 Anschliissen des Voreinstelleingangs VE anliegt. Das Laden
erfolgt durch HEipgeben eines H-Signals in den Ladeeingang ID.
Hierbei wird die enbtsprechende Bindrzahl unabhingig vom Zu-
stand des Takbtimpulses unmittelbar auf den Zihlerausgang ZA
durchgeschaltbtet, Sobald am Ladeeingang LD ein [~Signal an~
liegt, fihrt der Zghler CT, vom geladenen Zihlstand beginnend



-7 -

- Z&hlschritte aus, wenn am Takteingang CL positive Flanken,

also L/H-Wechsel, der Taktimpulse auftreten und wenn gleiche=
zeitig am Z#hlfreigabeeingang ZE ein I-Signal anliegt, Ein
H-Signal an diesem Eingang sperrt dagegen das Einzidhlen der
Taktimpulse in den Zihler CT., Ist der hochste Zihlerstand er
reicht, dann entsteht am Ubertragausgang UA ein Ubertragin-
puls als I~-Signal. Wihrend aller anderen Zihlerstinde fithrt
der Ubertragausgang UA ein H~-Signal. Ein integrierter Zihler-
schaltkreis, der diese Eigenschaften aufweist, ist beispiels~
weise der Typ V 4029,

Zwischen dem Bezugsimpulseingang BE und dem Takteingang CL
des Zdhlers CT ist ein Torglied TG in der Ausfihrung als
RAND-Gatter angeordnet, an dessen Eingang TG2 wihrend des Be-
reitschaftszustandes ein H-Signal vorhanden ist, Das Zustan-
dekommen dieses H-Signals wird aus den spdteren Ausfiihrungen
ersichtlich., Das Torglied TG ist somit geoffnet und 148t die
in seinen Eingang TG gelangenden Bezugsimpulse passieren,
die am Ausgang TG3 invertiert als Taktimpulse auftreten, Dew
ren Ruckfianken stellen L/H-Wechsel dar und sind dadurch in
der Lage, Z#hlschritte auszuldsen, ‘

Da aber gleichzeitig Ansprechimpulse vorhanden sind, verhin-
dern diese das Finzdhlen der Takbtimpulse in den Zihler cT,
weil die H-Signalanteile der Ansprechimpulse iiber den Zdhl-
freigabeeingang ZE das BEinzihlen sperren. AuBerdem sind die
Ansprechimpulse am Ladeeingang LD wirksam, wodurch jeder An-
sprechimpuls den Zihler CT stidndig mit derjenigen Binirzahl
ladt, die von einem Bindrzahlgeber BZ her am Voreinstellein-
gang VE anliegb. So lange also von der Schwellwertstufe SW
Ansprechimpulse geliefert werden, bleibt der Zihlerstand un-
verdndert auf dzm vonm Bindrzahlgeber BZ her eingegebenen
Wert., Der Hochststand des Zshlers CT kann also wdhrend eines
Bereitschaftszustandes nicht erreicht werden, so daB am
Ubertragausgang A unverdndert ein H-Signal vorhanden ist,
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Das H-Signal vom Ubertragausgang UA gelangt in den einen Eip-
gang VG1 eines Verkniipfungsgliedes VG, das ebenfalls als NAND-
- Gatter ausgefiihrt ist, In dessen anderen Eingang VG2 gelangt
vorerst ebenfalls ein H-Signal aus einer Kontrollschaltung Ko,
deren Funktion spater erldutert wird., Am Ausgang VG3 des Ver-

' knﬁpfungsgliédes VG und somit am Setzeingang S eines Speicher-
triggers ST liegt demzufolge ein I~Signal.

Der Speichertrigger ST ist aus zwei NOR-Gattern aufgebaut, wo-
durch der Setzeingang S gegeniiber dem Riicksetzeingang R in der
Weise dominiert, daB ein Riicksetzen des Speichertriggers ST
. nur mgglich ist, wenn der Setzeingang S ein L-Signal fihrt.

- Dies trifft auf den bisher beschriebenen Bereitschaftszustand
zu, so daB sich am Ausgang §, der gleichzeitig den Ausgang der
Erfassungsschaltung bildet, ein H-Signal einstellt, sobald der
Ricksetzeingang R mit einem Riicksetzimpuls in Form eines He
Signals beaufschlagt wurde,

Nach dieser Darstellung des Bereitschaftszustandes wird nun
das Verhalten der Erfassungsschaltung beim Erkennen eines Be-
einflussungszustandes erlédutert, Dieser kommt zustande, wenn
das Triebfahrzeug Uber einen wirksam geschalteten, in der
Zeichnung nicht dargestellten Gleismagneten hinwegfihrt., Durch
die im Fahrzeugmagneten FM induzierte Gegenspannung sinkt der
Fahrzeugnagnetstrom Uber eine gewisse Anzahl von Perioden
stark ab. Diese Stromabsenkung wird im Strom/Spannungs~Wand-
ler IU in eine Spannungsabsenkung umgewandelt, wodurch in der
Schwellwertstufe SW der Ansprechwert nicht mehr erreicht wird
und am Ansprechimpulseingang AE eine Anzahl von Ansprechim-
pulsen ausfililt,

Wahrend des Zeitabschnitts, in dem keine Ansprechimpulse auf-
treten, entsteht am Z&hlfreigabeeingang ZE und am Ladeein-
gang LD ein I~Signal. Dadurch unterbleibt nun einerseits das
Laden des Zdhlers CT, und andererseite ist ein Weiterzihlen
moglich geworden, Da die Taktimpulse am Takteingang CL vor-
erst noch in unverminderter Folge auftreten, werden diese
nun, von der gelademen Zihlerstellung beginnend, in den Z&h-
ler CT eingezdhlt,
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° Beim Uberschreiten des hichsten Zsdhlerstandes entsteht am

- Ubertragausgang U4 ein Ubertragimpuls als L-Signal und auBer-
dem wechselt das Signal am hochstwertigen Zéhlerausgang ZAS8
von einem H-Signal in ein L-Signal iiber. Letzteres sperrt iber
das Torglied TG die Tektimpulse, so daB der Ziahler CT auf sei-
nem niedrigsten Zihlerstand stehen bleibt, Der‘Ubertragimpuls
setzt lber das Verknlipfungsglied VG als H-Signal am Setzeip-
gang S den Speichertrigger ST, so daB an dessen Ausgang § ein
L-Signal erscheint, Dieses L-Signal wird in einer weiteren,
nicht dargestellten Einrichtung verwendet, um z, B, einen
Alarm auézu16sen oder eine Zwangsbremsung zu veranlassen.

Der Wegfall der Taktimpulse hat auBerdem zur Folge, daB die
Kontrollschaltung KS an ihrem Ausgang XS3 ein I-Signal aus-
gibt. Dieses 1L-Signal hilt so lange an, wie der Beeinflus-
sungszustand besteht. Dadurch wird der Setzeingang S iiber das
Verknlipfungsglied VG auch dann noch mit einem H-Signal beauf-
schlagt, wenn der relativ kurze Ubertragimpuls beendet ist,
Damit wird auch nach dem Verschwinden des Ubertragimpulses ein
Ricksetzen des Speichertriggers ST wihrend eines Beeinflussungs-
zustandes verhindert, '

Hat sich der Fahrzeugmagnet FM vom Gleismagneten wieder ent-
fernt, dann ist die Beeinflussung voriber, und es entstehen
érneut Ansprechimpulse, Diese aktivieren wieder den Ladeein-
gang LD, so daB der Zihler CT aufs neue mit der am Vorein-
stelleingang V& anliegenden Binirzahl geladen wird, womit der
urspringliche Z#hlerzustand wieder hergestellt ist und am
Setzeingang S des Speichertriggers ST erneut ein L-Signal
‘entsteht. Dieser bleibt aber noch im gesetzten Zustand und an
seinem Ausgang § bleibt demzufolge das eingespeicherte ILe-
3ignal noch so lange erhalten, bis den Ricksetzeingang R ein
H-Signalimpuls zum Riicksetzen zugefihrt wird, Damit ist wie-
der der Bereitschaftszustand erreicht,

Da mit der Festlegung der Bin&rzahl, die in den Zdhler CT ge=-
laden wird, die Anzahl der Zahlschritte festgelegt ist, die
bis zur Abgabe des Ubertragimpulses ausgefiihrt werden, bietet
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die Erfassungsschaltung die Moglichkeit, in einfacher Weise
bedeutungslose Storeinfliisse gegeniiber den echbten Beeinflus-~
sungsvorgingen zu unterdriicken. Den praktischen Erfordernis—
sen entsprechend wird die Bindrzahl am Voreinstelleingang VE
so gewdhlt, daB sie in der zweiten Halfte des Zidhlbereichs
liegt., Dies ist auch der Bereich, in dem der hodchstwertige
Zéhlerausgang ZA8 ein H-Signal fihrt, das im Bereitschaftszu-
stand das Torglied TG offen hilt. Belspielsweise ergebsn sich
glnstige Bedingungen, wenn mit drei Zsdhlschritten der Hochst-
stand des Zsdhlers CT erreicht ist und die Ausgabe des Uber-
tragimpulses erfolgt. Treten nun gelegentlich Storeinfliisse
auf’y die den Ausfall eines oder zweier Ansprechimpulse zur
Folge haben, dann wird mit dem darauffolgenden erneut auftre-
tenden Ansprechimpuls der Zihler CT wieder mit der anliegeu-
den Bindrzahl geladen und hat somit sofort wieder seipen Aus-
gangszustand erreicht, |

Das Uberfahren eines wirksam geschalteten Gleismagneten hat
dagegen auch bel hochster Geschwindigkeit den Ausfall von mehr
als drei Ansprechimpulsen zur Folge. Fihrt das Triebfahrzeug
extrem langsam oder komut beim Halten der Fahrzeugmagnet FM
Uiber elnem wirksam geschalteten Gleismagneten zum Stillstand,
dann werden in einem relativ langen Zeitabschnitt keine An-
sprechimpulse gebildet. Die ILinge der Beeinflussung ist je-
doch filir die Erfassungsschaltung ohne Bedeutung. Lediglich das
Ricksetzen des Speichertriggers ST 148t sich, wie bereits er-
ldutert, erst nach Beendigung der Beeinflussung durchfihren.
Die Kontrollschaltung KS iibt eine Uberwachungsfunktion aus
und wirkt {iber das Verkniipfungsglied VG auf den Speichertrig-
ger ST ein, wenn entweder ein Beeinflussungszustand vorliegt
oder wenn eine Funktionsstorung in den impulserzeugenden oder
impulsverarbeitenden Stufen auftritt. In diesen Fidllen rea-
giert die Kontrollschalbtung KS mit der Ausgabe eines L-Si-
gnals an ihrem Ausgang K33, wohingegen dort stdndig ein H-Si-
gnal vorhanden ist, wenn sich die Einrichtung im Bereit-
schaftszustand befindet. Als Kriterium fir eine Reaktion der
Kontrollschaltung KS dient die Anderung der Signalart an ih-
ren Hingingen KS1 und KS2, wenn statt der Impulse statische
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‘iogiksignale auftreten, wobei die beiden Eingénge XS1 und KS2
ein unterschiedliches Reaktionsverhalten besitzen,

Uber den Eingang KS1 erfolgt nur dann eine Reaktion, wenn nach
Wegfall der Ansprechimpulse ein statisches H-Signal auftritt,
dagegen ergibt sich keine Reaktion, wenn sich statt der An~
sprechimpulse ein statisches I-Signal einstellt. Dieses unter-
schiedliche Reagieren unterscheidet den ungestirten Beein-
flussungsfall von einer Stérung. Wenn beisplielsweise durch
einen Fehler die volle Betriebsspannung auf den Ausgang der
Schwellwertstufe SW gelangt, entsteht dort ein H-Signal., Wird
dagegen infolge eines Beeinflussungszustandes der Ansprech-
-wert der Schwellwertstufe SW nicht erreicht, so gibt diese ein
- I=5ignal aus, Darauf reagiert die Kontrollschaltung KS nicht,
um nicht den Speichertrigger ST vorzeitig zu setzen, ehe der
Zghler CT die vorgegebenen Zihlschritte ausgefihrt hat,

Wenn am Eingang KS2 die Taktimpulse wegfallen, gibt die Kon-
trollschaltung KS auf jeden Fall ein I-Signal ab, unabhingig
~davon, ob sich statt der Taktimpulse ein statisches I-Signal
oder ein statisches H~Signal einstellt., Damit wird sowohl der
Beeinflussungszustand als auch eine Funktlonsstorung erfaslt,

Eine schaltungstechnisch detaillierte Darstellung der Kontroll-
schaltung KS ist nicht erforderlich, da deren schaltungstech-
nische Ausfihrung keinen ElnfluB auf die Erfindung hat,

Zor Erhhung der Betriebssicherheit kann die Erfassungsschal-
tung auch zweifach angeordnet werden, Hierzu wird eine zweite
Brfassungsschaltung, die genau der in der Zeichnung dargestell-
ten gleicht, dieser parallel geschaltet, indem die Bezugsim~
pulseingéinge BE, die Ansprechimpulseinginge AE und die Riick-
setzeingidnge R jeweils miteinander verbunden werden, Es ist
zwar nicht unbedingt erforderlich aber zweckmzBig, wenn die
beiden Bindrzahlgeber BZ dieselbe Bindrzahl ausgeben,
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©  Erfindungsanspruch

lirfassungsschaltung fir “inrichtungen der induktiven punktfor-
migen Zugbeeinflussung, die mit einem Generator und Fahrzeug-
nmagneten ausgestattet sind, zum Erkennen und gleichzeitigen
Speichern des Beeinflussungszustandes durch Auswertung der

" Anzahl der aus dem Fahrzeugmagnetstrom abgeleiteten Ansprech-
'impulse gegeniiber der Anzahl der aus dem Generatorsignallab—
geleiteten Bezugsimpulse, gekennzeichnet dadurch, daB der
Takteingang (CL) eines Zghlers (CT) mit dem Ausgang (1G3) ei- ,
nes Torgliedes (TG) und mit einem Eingang (KS2) einer Kontroll-
schaltung (KS) verbunden ist, daf ein Eingang (TG1) des Tor-
gliedes (1IG) mit dem Bezugsimpulseingang (BE) der Erfassungs-
schaltung und der andere Eingang (T1G2) mit dem hochstwerti-
gen Zihlerausgang (ZA8) verbunden ist, daB an den Voreinstell-
eingang (VE) des Zshlers (CT) ein Bindrzahlgeber (BZ) ange-
schlossen ist, daB der Zghlfreigabeeingang (ZE) mit dem Lade-
eingang (ID) und auBerdem mit dem Ansprechimpulseingang (AE)
der Erfassungsschaltung sowie mit einem weiteren Eingang (KS1)
der Kontrollschaltung (KS) verbunden ist, daB der Ubertrag-
ausgang (UA) des Zshlers (CT) an einen Eingang (VG1) eines
Verkniipfungsgatters (V&) gefithrt ist, dessen anderer Eingang

- (VG2) zum Ausgang (K53) der Kontrollschaltung (K8) fihrt, und
daB der Ausgang (VG3) des Verkniipfungsgliedes (VG) mit dem
Setzeingang (S) eines Speichertriggers (ST) verbunden ist,

der ein dominierendes Setzverhalten besitzt, und daB dessen
Ausgang (J) den Ausgang der Erfassungsschaltung bildet.

Hierzu 1 Seite Zeichnung.
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