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(57) Anotace:
Dveini zivés, obzviaste pro motorova vozidla, umoZiuje
otevieni dvedi respektive vika az o 270°. Sestava z ramového
dilu (3), ke kterému je svym prvnim koncem ow&né ko lem osy
{Og} vykyvu sttedniho dilu (4) ptipojen stfedni dil (4), k jeho2
druhému konci je oto&né kolem osy (Op) vykyvu dveiniho
dilu (1) ptipojen dvetni dil {1). Na sttednim dilu (4) je kolem
asy (O, vykyvu aretadni paky (2), ptiemZ tato osa (O ,) je
uspofadina mezi ob&ma konci stiedniho dilu (4), vykyvné
uspofaddna dvouramenna aretadni paka (2) slouZici ke sttidavé
aretaci respektive dearetaci dvefniho respektive rimového dilu
(1 resp. 3} na stfednim dilu (4). Vechny ti osy (Og, Op, O4)
jsou navzdjem rovnob&mé. Prvni konec (2 1) dvouramenné
aretaéni paky (2) je uzpisoben ke spolupraci s vodici drahou
(3 1}y asaretalnim vybranim (32), vytvotenymi na rimovém
dilu (3) a jeji druhy konec (22) obsahuje hakovité zakondeni,
uzpisebené pro spoluprici se zichytnym Clenem (12) na
dvetnim dilu ( 1}). Mezi dvouramennou aretaéni pikou (2) a
sttednim dilem (4) je uspokadan pruZzny Elen (23) advefni dil
(1) je opatien nab&hovou plochou (11) pro vykyvnuti druhého
konce (22) arctacéni pdky (2) a zdroven pro soufasné navedeni
prvniho konee (21) aretadni paky {2) na vodici drahu (3 1)
ramového dilu (3 ). Ptitom vodici draha (31) je vydutd a ma
tvar kruhového oblouku o polomé&ru (R, ), a je na jednom
konciopatfena aretaénim vybranim (32). jehoZ dno (322) lei
na polomeru (Ryy), ktery je ve&isi ne? je polomér (Ry) vodici
drahy (31).
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Dveini zdvés, obzvlaité pro motorova vozidla

Oblast techniky
Vynalez se tyka dvefniho zavésu, obzv1a§té pro motorova vozidla, ktery umoziiuje otevieni kiidla

dveii nebo vika kapoty az o 270° a v uzavieném stavu je skryt pod vnéjsi plochou dveti nebo
vika a karoserie vozidla.

Dosavadni stav techniky

Z deského patentu CZ 295 293 je znam dveini ziavés pro dvefe motorovych vozidel, umoziujici
jejich otevieni az do cca 270°, ptitemz zavés je piekryt dveimi respektive karoserii vozidla, takze
neni pfi pohledu na karoserii vozidia patrny. Tento zavés sestava z ramového dilu, pfipevniteiné-
ho ke karoserii, ke kterému je svym prvnim koncem otoéné pfipojen stfedni dil, pfipominajici
v pidorysu pfiblizné pismeno U, k jehoz druhému konci je rovnéz oto&né ptipojen dvefni dil,
pripevnitelny ke dvefim. Pfi otevirani dvefi do uhlu otevieni cca 90° se vykyvuje stfedni dil
okolo raimového dilu, pfi¢em2 dvetni dil je zaaretovan na stfednim dilu. Pt dalSim otevirani dvefi
dojde k zaaretovani stfedniho dilu na ramovém dilu pti soutasném odaretovani dvetniho dilu od
stredniho dilu a za¢ne se vykyvovat pouze dveini dil okolo zaaretovaného stiedniho dilu. Zaare-
tovani respektive odaretovani dveiniho dilu respektive ramového dilu na sttednim dilu dveiniho
zavésu je dosahovano aretatnim mechanizmem. Ten sestava z ramena, vystupuyjiciho z dvefniho
dilu a zakon&eného vodicim &lenem a piiblizng &tvrtkruhové vodici drahy, vytvorené na kulise
ramového dilu a koncového dorazu vykyvu stfedniho dilu po jeho vykyvnuti okolo ramového
dilu 0 cca 90°. V prvni fazi otevirani dvefi do 90° je vodici ¢len ramena dvetfniho dilu veden pfi-
btizné &tvrtkruhovou vodici drahou v kulise ramového dilu pfi soudasném otadeni stfedniho dilu
na ramovém dilu. Pfitom se dveini dil nemd2Ze otadet okolo stfedniho dilu. Na konci této faze
dorazi stiedni dil na pruzn& posuvny koncovy doraz, ktery se zasune do aretatniho vybrani na
strednim dilu, ¢im2 jej v této poloze zaaretuje a vodici &len ramena dvefniho dilu vyjede po
najezdové draze z vodici drahy, coz umozni vykyvovani dvefniho dilu kolem zaaretovaného
stfedniho dilu o daliich minimalné 90°, s vvhodou v3ak 180° i vice. Pfi zavirani dvefi dil s dvei-
mi nejprve otati kolem zaaretovaného stfedniho dilu. Na konci této 1. fize zavirani najede vodici
&len ramena dveiniho dilu na najezdovy tsek vodici drahy, pfiéemz vysune pruzné posuvny kon-
covy doraz z aretaéniho vybrani na stfednim dilu. Tim jej odaretuje od ramového dilu a najede na
vodici drahu kulisy ramového dilu. V této 2. fazi zavirani se otaéi pouze stiedni dil okelo ramo-
vého dilu pfi souéasném odvalovani nebo klouzani vodiciho ¢lenu ramena dvemniho dilu po vodi-
ci draze.

Nevyhodou této konstrukce je, Zze rameno dvefniho dilu s vodicim Elenem vyéniva z vnitini
strany dvefi ¢imZ zmensuje manipulaéni prostor kolem nich,

Z patentli GB 2 203 483 a US 5 685 046 jsou znamy dvekni zavésy tohoto druhu, kde zaaretovani
a odaretovani dveiniho respektive ramového dilu na stfednim dilu zavésu je provadéno dvou-
ramennou aretaéni pakou, uloZenou vykyvné na stfednim dilu, jejiz jeden konec je v trvalém
kontaktu s vodici drahou respektive vatkou dvefniho dilu a druhy konec je v trvalém kontaktu
s vodici drahou respektive vatkou ramového dilu. Obé vacky respektive vodici drahy jsou tvoie-
ny kruhovymi oblouky, ve kterych jsou vytvofeny aretaéni vybrani. Doseda-1i napf. jeden konec
dvouramenné aretacni paky do aretaéniho vybrani vodici drahy dvefniho dilu, £imz jej aretuje ke
strednimu dilu, pak pfi otevirani dveii klouze respektive kopiruje jeji druhy konec kruhovy
oblouk vodici drahy na ramovém dilu, kolem kterého se v této fazi stfedni dil otaéi. V okamziku,
kdy druhy konec dvouramenné aretacni paky sjede z kruhové vodici drahy ramového dilu do
aretaéniho vybrani nasledkem odpruzeni aretani paky proti stfednimu dilu, dojde k vykyvu are-
taéni paky na stfednim dilu a vyjeti jeho prvniho konce po nab&hu z aretaéniho vybrani na vodici
draze dvefniho dilu. Tim dojde k zaaretovani stiedniho dilu na ramovém dilu a vykyvovani dvei-
niho dilu na stiednim dilu.
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Z US 2005/0086770 Al je zase znam dveini zavés tohoto druhu, kde prvni konec dvouramenné
aretani paky kopiruje v prvé fazi otevirani dveti obloukovitou vodici drahu na dveinim dilu,
ktera se otali s dvefnim dilem o 90° kolem stfedniho dilu, ktery je zaaretovén na rimovém dilu.
Zaaretovani stfedniho dilu na rdimovém dilu je provedeno zachycenim zichytného vystupku na
druhém konci dvouramenné aretaéni paky za bok va¢kového Elenu na ramovém dilu. Po najeti
prvého konce dvouramenné aretatni paky na konec obloukovité &4sti vodici drahy dojde vlivem
tlagné pruziny, uspoiddané mezi druhym koncem aretaéni paky a stfednim &lenem, ke sjeti prvni-
ho konce aretaéni paky po nabéhovém useku drahy do aretaéniho vybréni, a tim k vykyvnuti
Jejiho drubého konce a vysunuti zichytného vystupku z boku vatkového Elenu. Tim dojde
k odaretovani rdmového dilu od stfedniho dilu a sou¢asnému zaaretovani dveiniho dilu na stied-
nim dilu a otevirdni dvefi pokratuje otagenim stfedniho dilu na ramovém dilu o dalich 90° pii
souéasném klouzani zichytného vystupku po vatkovém &lenu ramového dilu.

Nevyhodou téchto zavési je, Ze vodici drahy museji byt vytvofeny jak na dvefnim, tak i rdmo-
vém dilu a oba konce areta¢ni paky jsou v trvalém styku s vodicimi drahami, coz limituje thly
otevieni obou dil. Z tohoto diivodu je nelze pouzit pro otevirani dvefi o cca 270° a pro dvefe,
JejichZ kiidla nejsou ploché a jejichz okraje jsou vyhnuty a sviraji s hlavni plochou dvefi tupy
nebo pravy uhel,

Dal3i nevyhodou je, %¢ vykyvna aretatni pika m4 tvar pismena ,,U“ a je namahana na ohyb, coZ
milZe zplisobit jeji prihyb a nejisté zaaretovini.

Z WO 2006/072331 je zase znam dveini zavés tohoto druhu, kde aretaéni paka, vykyvné uloZena
na stfednim dilu neni podepfena pruzinou, ktera by zabezpe&ovala jeji vykyvy tak, aby jeji konce
kopirovaly v podstaté &tvrtkruhové vadkové drahy na dvefnim dilu a na ramovém dilu a byly
zasouvany do respektive vysouvany z aretadnich vybrani na koncich téchto vatkovych drah.
Vackova zafizeni jsou vytvofena tak, Ze vykyv aretaini paky je nucen& #izen v obou smérech
(ahlech) jejiho vykyvu. Vackova draha ramového dilu je tvofena piiblizné ¢tvrtkruhovym dse-
kem na ¢ele segmentu tvaru ptiblizng &tvrtkruhové vyseée, ktery prechazi dorazovou plochou,
uspofadanou v podstaté radialné k ose vykyvu ramového dilu, do aretaéniho vybrani. Vagkova
draha dveiniho dilu je tvofena obdobng pfiblizng étvrtkruhovym tsekem, ktery piechéazi do are-
tacniho vybrani, kter¢ je tvofeno plochou v podstaté negativni ke koncovému hakovitému zakon-
¢eni dvefniho konce aretaéni paky.

Nevyhodou této konstrukce je technologicka naroénost pti vyrobé dveini vatkové drahy, jakoZ i
korespondujici vagkové plochy na hikovitém zakonéeni aretadni paky. Dalsi jeji nevyhodou je,
Ze ji nelze pouZit pro otevirani dvefi o cca 270° a dvefi, jejichz ktidla nejsou plocha a jejichz
okraje jsou vyhnuty a sviraji s hlavni plochou dvefi tupy nebo pravy dhel.

Podstata vynélezu

Vy3e uvedené nevyhody v podstaté odstrafiuje dveni zdvés podle ptedkladaného vynalezu, jehoz
podstata spociva vtom, ze dveini dil je opatfen nab&hovou plochou pro druhy konec dvou-
ramenné aretatni paky, zpisobujici pfi uzavirani dvefniho dilu jeho vykyvnuti ve sméru od osy
otaceni (Op) dvefniho dilu proti sile pruZného ¢lenu, uspofddaného mezi dvouramennou aretaéni
pakou a stfednim dilem, a jeho ptipojeni k zichytnému &lenu na dveinim dilu pfi soudasném
navedeni prvniho konce dvouramenné aretaéni paky na vodici drahu ramového dilu.

Tato konstrukce odstrani vatkovou dréhu pro jeden konec dvouramenné aretaéni paky na dvei-
nim dilu a umoZni vykyv dvefniho dilu na stiednim dilu o vice nez 180°, jakoz i pouzit{ tohoto
zavésu pro dvefe, jejichz okraje jsou vyhnuty a sviraji s hlavni plochou dveii tupy nebo pravy
thel.
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Je vyhodné, je-hi vodici draha vyduta a ma tvar kruhového oblouku o poloméru Ry, a je na jed-
nom konci opatfena aretaénim vybranim, jehoZz dno lezi na poloméru Ry, ktery je vétdi nez je
polomér Ry, vodici drihy.

Tato konstrukce umozni vytvofeni v podstaté pfimé aretaéni paky, jejiz ramena jsou v zaaretova-
né poloze namahana pouze na vzpér nebo na tah, coZ ma za nasledek presnéjsi a jistéjsi aretaci.

Je vyhodné, je-li prvni bok aretaéniho vybrani tvofen alespori v blizkosti dna v podstaté rovinnou
ploskou, pfitem3 kolmice k ni bud'to protinaji osu O, vykyvu dvouramenné aretaéni paky, nebo
probihaji mimo ni na stran&, odvracené ose Op otaéeni dveiniho dilu.

Toto provedeni zajisti bezpeénou aretaci stfedniho dilu na rAmovém dilu pfi zavirani dvefniho
dilu i v pfipadé poruchy pruzného ¢lenu mezi aretaéni pakou a stfednim dilem.

Je vyhodné, jsou-li vodici draha a aretaéni vybrani tvofeny bokem kulisovitého vyfezu v rdmo-
vém dilu.

Toto provedeni je technologicky nejméné naro¢né.

Je vyhodné, piipomina-li stfedni dil pfiblizng tvar pismena ,,U" (napf. dle obr. 2) a je-li vzdjemna
vzdalenost os otifeni Op a Oy dvefniho dilu a ramového dilu mensi nez vzdalenost osy Oy otace-
ni dvouramenné aretaéni paky od osy Op nebo osy Og.

Takovouto konstrukci se dosahne tvaru a velikosti sttedniho dilu, ktery umoZzni jak dostateéné
dlouhé piekryti boku ramového dilu dvefniho zavésu karosovanim, tak i pfipojeni dveiniho dilu
ke dvefim, jejichZ okraj na strané zavésu je vyhnut dovniti dvefi. Jde napf. o dvefe v zadnim Cele
automobilu, majici spary na bocich automobilu. Dale tato konstrukce umozni i takové vyklopné
uloZeni vika motoru nebo vika zavazadlového prostoru, jehoZz okra) piekryva z vnéjsi strany Cast
karoserie. Jde napk. o pfedni viko motoru nebo viko predniho zavazadlového prostoru automobi-
lu, jehoZ okraj, pfivraceny piednimu sklu, pfekryva uloZeni stéradil.

Je vyhodné, je-li prvni konec a/nebo druhy konec dvouramenné aretalni paky opatfen rolnou.
Toto opatfeni snizuje tfeni mezi stykovymi plochami, a tim sniZzuje jejich opotiebeni a prodluZuje
Zivotnost.

U zavési, které se budou v namontovaném stavu vykyvovat okolo horizontalné situovanych os a
ponesou méné hmotnd vika je vyhodné, jsou-li ramovy dil, sttedni dil, dveini dil a dvouramenna
aretadni paka vytvofeny jako ploché vylisky z plechu,

Tato konstrukce ma pro dané pouZiti dostateCnou tuhost a je technologicky nenaroéna.

U zavési, které se budou vykyvovat okolo vertikalng situovanych os a ponesou hmotngjsi vika
nebo dveie, je zase vyhodné, aby ramovy dil obsahoval dvé vodici drahy a aretatni pika byla
vytvofena jako dvojitd s rameny uspofadanymi po obou bolnich stranich stiedniho dilu, ktera
jsou propojena v oblasti kolem jejiho vykyvného uloZeni tfmenem, takze jeji piicny prifez v mis-
& propojeni pfipomina tvar hranatého pismene ,,U*,

wwr

Takovato konstrukce je tuzii a oproti dosud pouZivané dvojice oddélenych areta¢nich pak vyrob-
né i montazné jednodussi.

Piehled obrazki na vykresech

Na prilozenych vykresech jsou znazornény nékteré piiklady uskuteénéni vynalezu, kde jednotlivé
obrazky pfedstavuji:

Obr. 1 —izometricky pohled na dveini zivés uzavieny — L. alternativa

Obr. 2 — dveini zavés na konci 1. faze otevirani — [. alternativa

Obr. 3 — dveini zavés v zatatku 2. faze otevirani — L. alternativa

Obr. 4 — dveini zavés ve 2. fazi otevirani — I, alternativa
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Obr. 5 — dveini zavés uzavieny — I. altemativa
Obr. 6 — schematicky pohled na dvefni zavés v 1. fazi otevirani — II. alternativa
Obr. 7 - schematicky pohled na dveini zav&s na konci 2. faze otevirani — II. alternativa

Ptiklady provedeni vynalezu

Na pfiloZzenych vykresech jsou znazornény pouze dva piiklady provedeni z mnoha moZnych. Jak
je z nich patrné, sestava dvetni zivés pro dvefe nebo vika motorovych vozidel z rdmového dilu 3,
pfipevnitelného do vnitini Edsti karoserie, na kterém je kolem osy Og vykyvn& uloZen jeden
konec tvarovaného stfedniho dilu 4, na jehoz druhém konci je kolem osy Op vykyvné ulozen
dveini dil 1, pFipojitelny k vnitini stran€ dveki. Na stfednim dilu 4 je uloZena vykyvn& kolem osy
O, dvouramenna aretaéni paka 2, jejiz prvni konec 21 je opatfen rolnou 210, spolupracujici
s vodici drahou 31 a s aretanim vybranim 32, vytvofenymi v deskovitém rdmovém dilu 3. Druhy
konec 22 aretaéni paky 2 je opatien jak rolnou 220, spolupracujici s nabhovou plochou 11 dvef-
niho dilu 1, tak i ozubem 221, spolupracujicim se zichytnym &lenem 12. V ramci vynalezu je
pochopitelné mozné nahradit rolny 210, 220 &epy nebo kluznymi plogkami. Mezi aretaéni pakou
2 a stfednim dilem 4 je uspofadan pfedepnuty pruzny &len 23, zpiisobujici takové vykyvnuti are-
tacni paky 2 na stfednim &lenu 4, pfi kterém je prvni konec 21, respektive rolna 210 aretaéni paky
2 piitlatovén k vodici drize 31 a do aretadniho vybrani 32 v rimcovém dilu 3. Jak vyplyva z obr.
I aZ obr. 3, miZe byt pruZny &len 23 tazna vinutd pruZina, zachycena jednim koncem na depu
rolny 220 druhého konce 22 areta&ni paky 2 a druhym koncem na stfednim dilu 4. Na obr. 4 je
zase pruiny Elen 23 vytvofen jako tladna vinuta pruZina, umisténi mezi prvnim koncem 21 are-
tacni paky 2 a stfednim &lenem. Osy vykyvii Og, Op, O, a osy otaéeni rolen 210, 220 jsou
navzajem rovnobézné. Vodici drdha 31 je vyduta, je tvofena piiblizné Stvrtkruhovym obloukem o
poloméru Ry se stfedem kfivosti na ose Og, a piechazi na jednom konci do aretagniho vybréani
32. Prvni blok 321 aretainiho vybrani 32, navazujici na vodici drahu 31, Je tvofen alespoit
v blizkosti dna 322 v podstaté rovinnou plodkou, pfigemz myslené kolmice k ni protinaji osu O,
vykyvu aretani paky 2 nebo ji mijeji na strané odvricené od osy Op vykyvu dveiniho dilu 1.
Takto vytvofena ploska zabrani vyjeti prvniho konce 21, respektive rolny 210, aretadni paky 2
z aretatniho vybrani 32 pfed zaaretovanim druhého konce 22 aretaéni paky 2 do dveiniho &lenu 1
i pfi poruSe pruzného ¢lenu 23. Prvni bok 321 prechazi dale do obloukovitého dna 322, které
pfechazi do druhého boku 323 aretaéniho vybrani 32, ktery je rovnob&Zny nebo ekvidistantni
s prvnim bokem 321 a ktery v podstaté tvoti jeden koncovy doraz stfedniho dilu 4. U vyhodného
provedeni, u kterého je vodici draha 31 tvofena vné&jsim bokem kulisy, vytvofené v desce ramo-
vého dilu 3, je druhy konvovy doraz 33 stfedniho dilu 4 vytvoren na zaéatku vodici dréhy 31. Je
pochopitelné moZné v rimei vyndlezu vytvofit oba zminéné koncové dorazy vykyvu stfedniho
dilu 4 i jinak.

Stedni dil 4 je tvofen pikou pfipominajici tvar pismene ,,U* nebo tvar pismene ,,C* (viz obr. 6
az obr. 7). Jeho prvni konec je pomoci &epu ulozen vykyvné okolo osy Og na rdmovém dilu 3 a
na jeho druhém konci je pomoci epu ulozen vykyvné kolem osy Qp dveini dil 1. Absence vag-
kové drahy na dveinim dilu 1 umoZituje jeho otadeni kolem stiedniho dilu 4 o vice jak 180°. Dale
Je na stfednim dilu 4 mezi obéma zminénymi konci ulozena na &epu vykyvné kolem osy O,
dvouramenna aretaéni paka 2. Umisténi osy O, na stiednim dilu 4 a tvarovani stfedniho dilu 4 na
obé& strany od osy Qj je zdvislé od pozadovaného Uhlu otevieni respektive vykyvu dvefi nebo
vika druhu pouzitych dvefi nebo vika, to jest se zahnutymi okraji nebo bez zahnutych okraji,
které v podstaté plynule navazuji na plochu karoserie (nehied@ na sparu mezi dvefmi a karoserii)
nebo pozadavku, aby viko ¢astedné prekryvalo karoserii.

Na obr. 4 je zndzomén dveini zavés podle II. alternativy provedeni, vhodny obzviasté pro dveie
motorovych vozidel, u kterych je osa vykyvu dvefi svisla nebo skoro svisla. Tento zavés Je

robustnéjsi, jeho ramovy dil 3 obsahuje dvé vodici drahy 31 a aretaéni paka 2 je vytvofena jako
dvojita s rameny, uspofadanymi po obou bo¢nich stranach stiedniho dilu 4, ktera jsou propojena
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v oblasti kolem jejiho vykyvného uloZeni tfmenem. Neznazornény pruzny &len 23 je vytvofen
jako tladna pruzina, uspofadana mezi tfmenem a stfednim dilem.

Vyse popsané dveini zavésy funguji nasledovné:

V uzavieném stavu dveiniho zavésu (viz obr. 1 a obr. 5) je dveini dil 1 zaaretovan na stfednim
dilu 4 pomoci druhého konce 22 aretaéni paky 2, takze s nim nelze otacet kolem osy Op na stfed-
nim dilu 4. Zaaretovani je provedeno zasunutim ozubu 221 druhého konce 22 aretaéni paky 2 za
zachytny ¢len 12, vytvofeny na dvefnim dilu 1, a opfenim rolny 210 na jejim prvnim konci 231 o
vodici drahu 31 v ramovém dilu 3. Pfitom rolna 210 soudasng doseda na druhy koncovy doraz 33
ramového dilu 3, &imZ zabrafiuje otaceni stfedniho dilu 4 proti smyslu otaéeni hodinovych ruéi-
gek. V prvni fazi otevirani dvefi se otaéi sttedni dil 4 spoleén s dveinim dilem 1, ktery je na ném
zaaretovan, kolem osy Og na ramovém dilu 3 ve smyslu pohybu hodinovych rugicek pii soucas-
ném odvalovani rolny 210 aretaéni paky 2 po vodici draze 31 (viz obr. 6). Vodici draha 31 udr-
Zuje aretaini paku 2 v neménné thlové poloze vzhledem ke stfednimu dilu 4, pii které je ozub
221 druhého konce 22 aretaéni paky 2 zasunut pod zachyiny &len 12 dveiniho dilu 1, ¢imzZ aretje
dvetni dil 1 na sttednim dilu 4.

Po ukonteni prvni fize otevirani sjede rolna 210 s vodici drahy 31 do aretaéniho vybrani 32 a
pGsobenim pruzného &lenu 23dojde k thlovému natodeni aretaéni paky 2 okolo osy O4 na stied-
nim ¢lenu 4 a k dosednuti rolny 210 na dno 322 a na druhy bok 323 aretaéniho vybrani 32 pfi
soudasném vyjeti rolny 220 na druhém konci 22 z nab&hoveé plochy 11 a vysunuti ozubu 221 ze
zachytného ¢lenu 12 na dvefnim dilu 1 (viz obr. 2 a obr. 3). To ma za nasledek zaaretovani stfed-
niho dilu 4 na ramovém dilu 3 a odaretovani dveiniho dilu 1 od stfedniho dilu 4. Dvefnim dilem
1 lze nyni otaZet okolo osy Op stiedniho ditu 4 ve smé&ru pohybu hodinovych ruéic¢ek o dalsi dhel,
ktery miiZe byt v zavislosti na tvarovani stfedniho dilu 4 180° a vét3i (viz obr. 4).

Pfi zavirani dvefi z Gplné oteviené polohy se nejprve otagi dveini dil 1 proti smyslu pohybu
hodinovych ruéi¢ek kolem osy Qp na stfednim dilu 4. Stiedni dil 4 je pfitom zaaretovan na ramo-
vém dilu 3 aretaéni pakou 2, jejiZ rolna 210 na prvém konci 21 je opfena o opérmou plosku na
prvnim boku 321 aretaéniho vybrani 32. V této pozici je aretadni paka 2 drZzena jednak pruznym
¢lenem 23 a jednak samosvornosti, protoze radialy opémné plosky prochazeji budto osou O,
nebo ji mijeji na strané odvracené ose Op otaceni dveiniho dilu 1 na stfednim dilu 4. Pfitom
funkéni rameno aretaéni paky 2 mezi osou O, a rolnou 210 je namahano pouze na vzpér.
V zavéredné Casti této faze pohybu dosedne ndbéhova plocha 11 dveiniho dilu 1 na rolnu 220
druhého konce 22 aretani paky 2, ktera se zacne vykyvovat kolem osy Oy na stéednim dilu 4.
Piitom dochazi k zasunuti ozubu 221 druhého konce 22 aretadni paky 2 pod zachytny ¢len 12 na
dveinim dilu 1 proti sile pruZzného ¢lenu 23 a vysunuti rolny 210 na prvnim konci 21 aretaéni
paky 2 z aretaéniho vybrani 32 a jejiho navedeni na vodici drdhu 31. Poté se zaéne vykyvovat
stiedni dil 4 kolem osy Og na rAmovém dilu 3 proti smyslu otd€eni hodinovych ru¢itek pii sou-
casném odvalovani rolny 210 po vodici draze 31 az do uzavieni dvefi, pfi kterém rolna 210
dosedne na druhy koncovy doraz 33 v kulise raimového dilu 3 (viz obr., 1 a obr. 5).

Priimyslova vyuzitelnost

Dveini zivés podle predloZzeného vyndlezu je vhodny obzvlasté pro zavéseni dveti a vik na karo-
serii motorového vozidla, které je tfeba vykyvovat az ¢ 270° a je z estetického a funk&niho ddvo-
du schovin pod plochami karoserie a dvefi ¢i vika.
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PATENTOVE NAROKY

1. Dvefni zavés, obzvlast€ pro motorova vozidla, umoziiujici otevieni dvefi respektive vika az
o 270°, sestavajici z rimového dilu (3), ke kterému je svym prvnim koncem otoéné kolem osy
(Or) vykyvu stiedniho dilu (4) pfipojen stfedni dil (4), k jehoz druhému konci je otoéné kolem
osy (Op) vykyvu dveiniho dilu (1) pfipojen dvefni dil (1), pti¢emZ na stiednim dilu (4) je kolem
osy (Oa) vykyvu aretaéni paky (2), pfitemz tato osa (O,) je uspofadina mezi ob&ma konci stfed-
niho dilu (4), vykyvné uspofadina dvouramenna aretaéni pika (2) slouzici ke stfidavé aretaci
respektive dearetaci dveiniho, respektive ramového dilu (1 resp. 3) na stéednim dilu (4) a viechny
tfi osy (Og, Op, Oa) jsou navzijem rovnobéZné, ptitemZ prvni konec (21) dvouramenné aretadni
paky (2) je uzpisoben ke spolupraci s vodici drahou (31) a s aretadnim vybranim (32) vytvore-
nymi na rdmovém dilu (3) a jeji druhy konec (22) obsahuje hakovité zakonéeni uzpiisobené pro
spolupraci se zachytnym ¢lenem (12) na dveinim dilu (1),

vyznaleny tim,Ze

mezi dvouramennou aretaéni pakou (2) a stfednim dilem (4) je uspofadan pruZny &len (23) a
dveini dil (1) je opatfen niabéhovou plochou (11) pro vykyvnuti druhého konce (22) aretaéni paky
(2) a ziroveii pro soutasné navedeni prvniho konce (21) aretaéni paky (2) na vodici drahu (31)
ramoveého dilu (3).

2. Dveini zavés podle naroku 1, vyznadeny tim, Ze vodici drdha (31) je vyduta a ma
tvar kruhového oblouku o poloméru (Ry;), a je na jednom konci opatiena aretaénim vybranim
(32), jehoz dno (332) leZi na polomé&ru (Rj;,), ktery je vét§i nez polomér (R,,) vodici drahy (31).

3. Dveinizavés podle ndroku 2, vyznaéeny tim, Ze prvni bok (321) aretaéniho vybrani
(32) je tvofen alespoii v blizkosti dna (322) rovinnou ploskou, pfitemZ myslené kolmice k ni
bud'to protinaji osu (O,) vykyvu dvouramenné aretaéni paky (2), nebo probihaji mimo ni na
strané, odvracené ose (Op) otaCeni dvefniho dilu (1).

4. Dveini zavés podle narokii 2 a3, vyznadeny tim, Ze vodici draha (31) a aretadni
vybrani (32) jsou tvofeny bokem kulisovitého vyfezu v raimovém dilu (3).

5. Dveini zavés podle jednoho z predchazejicich narokii | a2 4, vyznaéeny tim, Ze
stiedni dil (4) ma tvar pismene ,,C* a Ze vzddlenost os otaeni (Op) a (Og) dveiniho dilu (1) a
ramového dilu (3) je men3i nez vzdalenost osy (O,) otadeni dvouramenné aretaéni paky (2) od
osy (Op) nebo osy (Og).

6. Dveni zavés podle jednoho z pfedchazejicich narokd 1 az 5, vyznadeny tim, Ze
prvni konec (21) a/nebo druhy konec (22) dvouramenné aretaéni paky (2) je opatien rolnou (210,
220).

7. Dveini zavés pedle jednoho z ptedchazejicich narokii 1 a2 6, vyznadeny tim, Ze
ramovy dil (3), stfedni dil (4), dveini dil (1) a dvouramenna4 aretaéni paka (2) jsou vytvoreny jako
vylisky z plechu.

8. Dvefni zaves podle jednoho z ptedchazejicich naroki | a2 6, vyznadeny tim, Ze
jeho ramovy dil (3) obsahuje dvé vodici drahy (31) a aretagni paka (2) je vytvoiena jako dvojita
s rameny, uspofadanymi po obou boénich stranach stfedniho dilu (4), ktera jsou propojena
v oblasti kolem jejiho vykyvného uloZeni tfmenem, takZe jeji pfidny prifez v misté propojeni
pfipomina hranaté pismeno ,,U*.

5 vykres
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Seznam vztahovych znadek:

t

11
12
2
21
210
22
220
221
23

dvetni dil

nab&hova plocha

zachytny ¢&len (aretadni)
aretadni paka

prvni konec

rolna (na prvnim konci)
druhy konec

rolna (na druhém konci)
ozub

pruiny &len

rimovy dil

vodici driha

aretacni vybrani

prvni bok

dno

druhy bok

druhy koncovy doraz
stfedni dil

osa vykyvu (aretadni paky)
osa vykyvu (dvefniho dilu)
osa vykyvu (sttedniho dilu)
polomér vodici drahy
polomér dna areta¢niho vybran{
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