rzeczeoseouta 1, OPIS PATENTOWY (9 PL (11240494

(13) B1
(51) Int.Cl.
(21) Numer zgtoszenia: 431242 B61H 1/00 (2006.01)
Urzad Patentowy (22) Data zgtoszenia: 23.09.2019
Rzeczypospolitej Polskiej
(54) Hamulec klockowy do pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego

(43) Zgloszenie ogloszono:
06.04.2021 BUP 07/21

(45) O udzieleniu patentu ogtoszono:
19.04.2022 WUP 16/22

(73) Uprawniony z patentu:

SIEC BADAWCZA LUKASIEWICZ - INSTYTUT
POJAZDOW SZYNOWYCH TABOR, Poznain, PL

(72) Tworca(y) wynalazku:
MARIAN MEDWID, Poznan, PL
WOJCIECH JAKUSZKO, Poznan, PL
LUKASZ RYMANIAK, Poznan, PL
ANDRZEJ ZIOLKOWSKI, Koto, PL
EMIL KAZMIERCZAK, Komorniki, PL

(74) Petnomocnik:
rzecz. pat. Roman Szymarnski

PL 240494 B1



2 PL 240 494 B1

Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest hamulec klockowy do pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedo-
wego.

Z polskiego opisu zgtoszeniowego wynalazku numer PL429968A1 znany jest pojazd szynowo-
drogowy, dwunapedowy z zamontowanymi przednim modutem pociagowo-zderznym i tylnym modutem
pociagowo-zderznym z przypisanymi im szynowymi uktadami jezdnymi, przy czym pojazd szynowo-
drogowy, dwunapedowy jest wyposazony w uktad sterowania, pneumatyczny uktad hamulcowy do ha-
mowania doczepionych pojazdéw szynowych oraz uktad hydrauliczny do zasilania sitownikéw hydrau-
licznych szynowych uktaddéw jezdnych, a takZze w naped sprezarki do zasilania pneumatycznego uktadu
hamulcowego. PowyzZej uktaddw jezdnych pojazd szynowo-drogowy, dwunapedowy ma zamontowany
na ramie pakiet baterii elektrycznych, ktére zasilaja silniki elektryczne, ponadto drogowy pojazd roboczy
ma zamontowany alternator potaczony elektrycznie z pakietem baterii i napedzany za posrednictwem
odpowiedniej przektadni od watka WOM, natomiast silniki elektryczne sg zabudowane na osiach rolek
prowadzacych uktadéw jezdnych i za posrednictwem przektadni zebatych maja potaczenie kinema-
tyczne z wspdtpracujacymi z nimi rolkami prowadzacymi uktadéw jezdnych. Rama, na ktérej jest za-
montowany pakiet baterii jest przytwierdzona do dachu pojazdu szynowo-drogowego. Zbiorniki powie-
trza uktadu hamulcowego sa zamontowane na ramie przymocowanej przegubowo do wspornikéw
i ramy zabudowanej na dachu kabiny pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego. Podczas jazdy
pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego w trybie spalinowym opony pojazdu sg oparte na gtéw-
kach szyn toru, a naped i hamowanie pojazdu sa realizowane przez sity tarcia opon po gtéwkach szyn.
W trybie pracy elektrycznej pojazd jest unoszony tak, aby opony pojazdu zostaty odtaczone od kontaktu
z gtdwkami szyn toru, a caty ciezar pojazdu spoczywa na rolkach prowadzacych. Naped pojazdu przej-
muja rolki prowadzgce osi szynowej.

Z polskiego opisu zgtoszeniowego wynalazku numer PL429966A1 znany jest zespdt osi szynowej
pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego, ktory zawiera rolki jezdne utozyskowane na czopach
wychodzacych z osi szynowej. Zespot osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego ma
silnik z watem napedowym wychodzacym na obie strony silnika, natomiast korice watu napedowego sa
osadzone na wpustach czesciach pierwszych sprzegiet elastycznych, przy czym czesci drugie sprzegiet
elastycznych sa osadzone na wpustach kohcow pierwszych watkéw. Poza tym na drugich kohcach wat-
kéw sa zamocowane elementy pierwsze sprzegiet elektromagnetycznych, a elementy drugie sprzegiet
elektromagnetycznych sg przymocowane do kotnierzy na koncach pierwszych watkow, natomiast na
koncach drugich watkéw sa osadzone mate kota zebate zazebione z wiericami zebatymi, usytuowanymi
na wewnetrznych srednicach rolek jezdnych.

Celem wynalazku jest konstrukcja hamulca umozliwiajgca niezawodne hamowanie zespotu osi
szynowej pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego.

Istota konstrukcji hamulca klockowego do pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego, za-
wierajacy cylindry pneumatyczne, dzwignie, klocki hamulcowe i przewody powietrzne doprowadzone
do cylindrow pneumatycznych od strony ttokéw, charakteryzuje sie tym, ze we wnece rolki prowadza-
cej, do powierzchni czotowej czopa jest zamocowany wspornik ztozony z ptaskownika i ptaskownika,
przy czym do ptaskownika przymocowane sg cylindry pneumatyczne, natomiast od strony ttoczysk do
cylindréow pneumatycznych doprowadzone sg przewody sprezonego powietrza, przy czym z ptaskowni-
kiem wspornika jest potaczony na state tacznik stanowigcy miejsce mocowania obrotowego dzwigni,
poza tym dzwignie sg przymocowane przegubowo do tloczysk cylindréw pneumatycznych, natomiast
na dzwigniach sa zamocowane obrotowo klocki hamulcowe. Wedtug innej, korzystnej cechy wynalazku
cylindry hamulcowe sa przymocowane do ptaskownika za pomoca potaczen srubowych.

Korzystnym skutkiem stosowania wynalazku jest mozliwo$¢ wykorzystania uktadu pneumatycz-
nego pojazdu do hamowanie zespotu osi szynowej pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego.

Przedmiot wynalazku zostanie blizej wyjasniony za pomocg jego przyktadowej realizacji zilustro-
wanej rysunkiem, na ktérym fig. 1 i fig. 2 stanowig widok osi szynowej pojazdu z czofa, fig. 1a jest
przekrojem ptaszczyzng pionowa, przechodzaca po prostej A-A, koncowki osi szynowej w miejscu za-
mocowania hamulca, natomiast fig. 2a jest przekrojem ptaszczyzng pionowa, przechodzacg po tamanej
B-B, kohcowki osi szynowej w miejscu zamocowania hamulca.

Przyktad

Wedtug przyktadowej realizacji wynalazku rolka prowadzaca 1 jest utozyskowana za pomocg to-
zysk stozkowych 2 na czopie 3 osi szynowej 4. Naped rolki prowadzacej 1 jest realizowany silnikiem
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elektrycznym 5§ przymocowanym do osi szynowej 4. Watek 6 silnika 5 jest utozyskowany w tulei 7 umo-
cowanej we wsporniku 8. Na koricu watka 6 jest zamocowane mate koto zebate 9 wspdtpracujace
z wiehcem zebatym 10 wykonanym na wewnetrznej srednicy rolki prowadzacej 1. Po przeciwne;j stronie
we wnece rolki prowadzgcej 1 jest zabudowany hamulec klockowy. Do powierzchni czotowej czopa 3
jest zamocowany wspornik 11 ztozony z ptaskownika 12 i ptaskownika 14, do ktérego zamocowano
cylindry pneumatyczne 15. Od strony tloczysk 17 do cylindréw pneumatycznych 156 doprowadzone sg
przewody sprezonego powietrza 16. Cylindry hamulcowe 15 sg przymocowane do ptaskownika 14 za
pomoca potaczen Srubowych 20. Z ptaskownikiem 12 wspornika 11 jest potgczony na state tacznik 21
stanowiacy miejsce mocowania obrotowego dzwigni 22. Dzwignie 22, na ktérych sa zamocowane ob-
rotowo klocki hamulcowe 19, sg przymocowane przegubowo do ttoczysk 17 cylindréw pneumatycznych
15. Powietrze do cylindréw pneumatycznych 15 doprowadza sie przewodami 16 od strony tloczysk 17,
ktére przed doprowadzeniem powietrza sg w pozycji wysunietej utrzymywanej za pomoca sprezyn za-
budowanych w cylindrach po stronie ttoka. Ttoczyska 17 wsuwajgc sie do cylindrow 15 pociagajg dzwi-
gnie 22, ktére obracajac sie w miejscu mocowania obrotowego w taczniku 21 drugim koricem dociskaja
klocki hamulcowe 19 do wewnetrznej powierzchni rolki prowadzgce;j 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec klockowy do pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego, zawierajacy cylindry
pneumatyczne, dzwignie, klocki hamulcowe i przewody powietrzne doprowadzone do cylin-
dréw pneumatycznych od strony ttokdw, znamienny tym, ze we wnece rolki prowadzacej (1),
do powierzchni czotowej czopa (3) jest zamocowany wspornik (11) ztozony z ptaskownika (12)
i pfaskownika (14), przy czym do ptaskownika (14) przymocowane sg cylindry pneumatyczne
(15), natomiast od strony ttoczysk do cylindréw pneumatycznych (15) doprowadzone sa prze-
wody sprezonego powietrza (16), przy czym z ptaskownikiem (12) wspornika (11) jest pota-
czony na state facznik (21) stanowigcy miejsce mocowania obrotowego dzwigni (22), poza
tym dzwignie (22) sg przymocowane przegubowo do ttoczysk (17) cylindrow pneumatycznych
(15), natomiast na dzwigniach (22) sg zamocowane obrotowo klocki hamulcowe (19).

2. Hamulec klockowy do pojazdu szynowo-drogowego, dwunapedowego, wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze cylindry hamulcowe (15) sa przymocowane do ptaskownika (14) za pomoca
potaczen srubowych (20).
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