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AGENCEMENT POUR LE MONTAGE D’ELEMENTS D’UN SYSTEME DE COMMANDE DE FREIN PRINCIPAL
D’UN VEHICULE, ET VEHICULE COMPORTANT UN TEL AGENCEMENT.

La présente invention concerne un agencement pour
le montage des éléments d’un systéme de freinage principal
(1) d’un véhicule, ledit systeme de freinage principal (1)
comportant un amplificateur de frein (4), un maitre cylindre
(5) et un réservoir de liquide de frein (6), ledit systéme (1)
comportant un outre un bloc d’assistance au freinage (7),
une pompe a vide (8), une pédale de frein (91), et des
tuyaux de passage de fluides (3) reliant le réservoir de liqui-
de de frein (6), la pompe a vide (8) et le bloc d'assistance
(7) a Famplificateur de freinage (4) et au maitre cylindre (5),
ledit agencement étant caractérisé en ce que les éléments
du systéme de freinage principal (1) sont supportés par et
fixés sur une méme platine (2) apte a étre montée indépen-
damment des autres organes ou sous-ensembles du véhi-
cule sur une partie de structure du véhicule.

Les applications vont notamment aux véhicules électri-
ques a porte-a-faux avant réduit.
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AGENCEMENT POUR LE MONTAGE D'ELEMENTS D'UN SYSTEME DE
COMMANDE DE FREIN PRINCIPAL D'UN VEHICULE, ET VEHICULE
COMPORTANT UN TEL AGENCEMENT

L'invention concerne un agencement pour le montage d'éléments d'un systéme de
commande de frein principal d'un véhicule, et s'applique notamment a un véhicule
propulsé par un moteur électrique.

Un tel agencement est particuliérement adapté a un véhicule électrique dont le
moteur électrique est disposé a l'arriére du véhicule pour entrainer le train arriere du
véhicule.

Cet agencement convient également a un véhicule qui posséde un faible porte-a-
faux avant du fait notamment de I'absence de tout moteur a I'avant du véhicule.

On désignera par la suite, par bloc avant, I'espace compris entre la face la plus en
avant du véhicule et I'habitacle.

Le bloc avant est généralement séparé de I'habitacle par une partie de structure
du véhicule désigné également par le terme de tablier.

Le tablier, outre sa fonction de séparation phonique entre le bloc avant et
I'hnabitacle, sert généralement de support pour un ensemble d'éléments ou composants,
disposés et fixés soit cdté bloc avant soit cété habitacle.

On trouve notamment fixés sur le tablier, cdté habitacle, le pédalier de commande
du véhicule et |la colonne de direction et, c6té bloc avant, le systéeme de commande de
frein principal.

Le terme "principal”, utilisé pour désigner le systéeme de commande, permet de
distinguer ce systéme de frein de celui du frein dit "secondaire” correspondant au frein
de stationnement (ou frein & main).

Le systéme de commande de frein principal est également désigné par les termes
suivants : AMCT (Amplificateur Maitre Cylindre Tandem), Isovac, Mastervac, Servo
frein.

Il comporte genéralement un amplificateur de frein, un maitre cylindre tandem, un
réservoir de liquide de frein et un clapet de dépression anti-retour.

Les autres éléments d'un systéme de commande de frein d'un véhicule sont
généralement le bloc d'assistance au freinage, appelé également bloc ESP/ABS et,

dans le cas d'un véhicule hybride ou tout électrique, une pompe a vide électrique, ou
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pompe a dépression, pour créer la dépression en l'absence du moteur thermique ou
quand celui-ci est éteint.

Ces autres éléments sont généralement déportés du tablier et sont logés dans le
compartiment moteur (bloc avant)

lls sont montés généralement manuellement et de fagon indépendante durant
l'opération de montage du véhicule.

Cette opération de montage prend du temps sur la ligne de montage et peut étre
difficile a réaliser notamment par le manque d'accessibilité et de visibilité a l'intérieur du
véhicule avec comme conséquence des risques de montage défectueux.

Pour pallier ces inconvénients, la présente invention apporte une solution
dintégration des différents éléments constituant le systeme de commande de frein
principal, simple a mettre en ceuvre industriellement et qui apporte un gain de temps de
montage et un gain de fiabilité dans la connexion des tuyaux du circuit de freinage : pas
de position inconfortable pour connecter les tuyaux ni de montage "a l'aveugle”.

A cet effet, la présente invention a pour premier objet un agencement pour le
montage des éléments d'un systéme de freinage principal d'un véhicule, ledit systeme
de freinage principal comportant un amplificateur de frein, un maitre cylindre et un
réservoir de liquide de frein.

Ledit systéme comporte un outre un bloc d'assistance au freinage, une pompe a
vide, une pédale de frein, et des tuyaux de passage de fluides reliant le réservoir de
liquide de frein, la pompe a vide et le bloc d'assistance a I'amplificateur de freinage et
au maitre cylindre.

Ledit agencement est caractérisé en ce que les éléments du systéeme de freinage
principal sont supportés par et fixés sur une méme platine apte a étre montée
indépendamment des autres organes ou sous-ensembles du véhicule sur une partie de
structure du véhicule.

Selon une caractéristique, le réservoir de liquide de frein, la pompe a vide, le bloc
d'assistance au freinage sont montés et fixés sur I'une des faces de la platine et
I'amplificateur de freinage et la pédale de frein sont montés et fixés sur l'autre face de la
platine.

Selon une autre caractéristique, le corps de commande de I'amplificateur de
freinage traverse la platine et fait saillie de la face de la platine recevant le réservoir de
liquide de frein, la pompe a vide et le bloc d'assistance au freinage.
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Selon une autre caractéristique, la platine comporte des trous de passage pour les
tuyaux reliant I'amplificateur de freinage et le maitre cylindre au bloc d'assistance au
freinage, a la pompe a vide et au réservoir de liquide de frein.

Selon une autre caractéristique, la platine présente une premiére partie supportant
le réservoir de liquide de frein, la pompe a vide, le bloc d'assistance au freinage et
l'amplificateur de frein, et présente une deuxiéeme partie s'étendant dans le
prolongement de la premiére partie, supportant la pédale de frein.

Selon une caractéristique, la platine est réalisée a partir d'une téle emboutie dont
le profil est adapté pour recevoir les €léments du systéme de freinage ; ladite platine
étant percée de trous pour le passage des tuyaux et de trous pour la fixation des
éléments sur la platine.

Selon une autre caractéristique, les trous sont munis de joints d'étanchéité.

La présente invention a également pour objets une platine équipé de I'agencement
introduit ci-dessus, un véhicule comportant une telle platine et un procédé de montage
des éléments d'un agencement tel que décrit ci-dessus, qui consiste a monter et fixer
les éléments sur la platine et a connecter les tuyaux de fluide sur les éléments en bord
de ligne de montage, avant le montage de la platine ainsi équipée sur la partie de
structure du véhicule.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront plus clairement a
la lecture de la description faite ci-dessous, cette derniére étant effectuée a titre
descriptif et non limitatif et faite en référence aux figures annexées dans lesquelles :

- la figure 1 représente une vue en perspective d'un agencement selon l'invention
vu cOté bloc avant ; et

- la figure 2 représente une vue en perspective du méme agencement selon
linvention vu cété habitacle.

Dans la description qui suit, on définira par face avant, respectivement face
arriere, la face qui est orientée vers I'avant, respectivement vers l'arriére du véhicule.

L'agencement selon l'invention, illustré aux figures 1 et 2, rassemble les principaux
éléments d'un systéme de commande de frein principal 1 sur une méme platine 2.

Ces éléments sont montés sur la platine 2 (ou médaillon) en bord de ligne et sont
connectés entre eux via des tuyaux 3 de transport de fluide : I'air pour I'amplification du
freinage et le liquide de frein pour la transmission de l'effort de freinage aux organes de

freins des roues (étriers ou tambours de frein).
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La platine 2 est obtenue a partir d'une plaque de téle emboutie ou par assemblage
de plagues mécano-soudées.

Elle a une forme générale rectangulaire dont la longueur représente environ trois
fois la largeur.

Parmi ces éléments, on trouve :

- un amplificateur de frein 4 formé d'un tambour définissant une chambre avant 41
et une chambre arriére 42 et un corps de commande 43 solidaire de la chambre avant
41 renfermant un ensemble valve et une tige de commande 44 ;

- une prise de dépression 45, équipée d'un clapet de dépression anti-retour, fixée
sur la chambre arriére 42 de I'amplificateur de frein 4 ;

- un maitre cylindre 5, de type maitre cylindre tandem (MCT), fixé sur la chambre
arriere 42 de I'amplificateur de frein 4 ;

- un réservoir de liquide de frein 6 déporté du maitre cylindre 5 ;

- un module d'assistance au freinage 7 appelé bloc ESP/ABS

- une pompe a vide 8 permettant de générer une dépression pour le
fonctionnement de I'amplificateur 4 ;

- un pédalier 9 supportant une pédale de frein 91 et une pédale d'accélérateur 92 ;
et

- une barre de renvoi 10 permettant la liaison mécanique entre la pédale de frein
91 et la tige de commande 44 de I'amplificateur de frein 4.

Dans cet agencement, le réservoir de liquide de frein 6, la pompe a vide 8 et le
bloc d'assistance au freinage 7 sont montés et fixés sur la face avant AV de la platine 2
tandis que I'amplificateur de freinage 4 et le pedalier 9 sont montés et fixés sur la face
arriere AR de la platine 2.

Dans l'agencement des éléments 4 a 10 sur la platine 2, en partant d'un bord
latéral de la platine 2, (de gauche a droite sur la figure 1 ou de droite a gauche sur la
figure 2) on trouve successivement :

- le réservoir de liquide de frein 6 ;

- la pompe a vide 8 ;

- le bloc ABS/ESP 7 et I'amplificateur de frein 4, tous deux sensiblement alignés
(le premier 7 au dessus du deuxieme 4) et sensiblement centrés sur la platine 2 ; et

- le pédalier 9.
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Dans cet agencement, la pédale de frein 91 est déportée de I'amplificateur de frein
4, ce qui impose une barre de renvoi 10 pour transmettre le mouvement de rotation de
la pédale de frein 91 a la tige de commande 44 de I'amplificateur 4.

Le corps de commande 43 de I'amplificateur de freinage 4 traverse la platine 2 par
la face arriere AR et fait saillie de la face avant AV de la platine 2.

La barre de renvoi 10 est disposée cété face avant AV de la platine 2 et s'étend
entre I'amplificateur de frein 4 et la pédale de frein 91. Elle prolonge 'axe de pivot de la
pédale de frein 91 jusqu'a la tige de commande 44 de I'amplificateur 4.

Son montage est connu et ne sera donc pas décrit.

L'agencement décrit s'applique a une configuration de conduite & gauche mais
peut s'appliquer a une configuration de conduire a droite : il suffit dans ce cas de
reproduire symétriqguement I'agencement des figures 1 et 2 par rapport a l'amplificateur
de frein 4 qui est sensiblement centré par rapport a la platine 2.

La platine 2 comporte des trous de passage 21 pour les tuyaux 3 reliant
I'amplificateur de freinage 4 et le maitre cylindre 5 au bloc d'assistance au freinage 7, a
la pompe a vide 8 et au réservoir de liquide de frein 6, et des trous 22 pour la fixation
des différents éléments sur la platine 2 : trous lisses ou trous taraudés suivant le type
de fixation adopté.

Les trous de passage sont munis de joints d'étanchéité pour éviter les passages
d'air indésirables venant du bloc avant, dans I'habitacle.

La platine 2 comporte également des moyens de fixation 24 pour sa fixation sur un
élément de structure du véhicule notamment le tablier du véhicule (non représenté).

On peut également prévoir des joints d'étanchéité pour les trous de fixation des
éléments sur la platine 2 et les trous de fixation de la platine 2 sur la structure.

La platine 2 présente une premiére partie 25 supportant le réservoir de liquide de
frein 6, la pompe a vide 8, le bloc d'assistance au freinage 7 et I'amplificateur de frein 4,
et une deuxiéme partie 26 s'étendant dans le prolongement de la premiére partie 25,
supportant le pédalier 9 et donc la pédale de frein 91, en étant en retrait vers I'avant par
rapport au plan défini par la face arriere AR de la premiére partie 25 de la platine 2.

Ainsi, I'agencement selon l'invention permet le montage des différents éléments
du systéme de frein principal sur la platine et la connexion des tuyaux en bord de ligne
de montage, avant le montage de la platine ainsi équipée, sur la partie de structure du

véhicule.
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Le procédé de montage des éléments du systéeme de commande de frein principal
1 et la connexion des tuyaux 3 selon l'invention, est ainsi simplifié et robustifié en terme
de fiabilité des connexions.

L'opérateur monte directement cet ensemble sur le tablier du véhicule et il ne reste
plus qu'a relier les tuyaux provenant des organes de freinage (étriers ou tambours de
frein) vers la platine ainsi équipée.

On peut prévoir avantageusement deux capots de protection (non représentés)
pour les tuyaux:

- un premier capot, rapporté sur la face avant AV, coiffant les parties de tuyaux
dépassant de la face avant AV pour éviter de les arracher lors de la manipulation de
montage de la platine dans le véhicule ; et

- un deuxieme capot, rapporté sur la face arriere AR, coiffant les parties de tuyaux
dépassant de la face arriere AR pour éviter de les arracher lors de la manipulation et les
protéger également des pieds du passager avant. Le carter peut étre fixé par vis, rivets
ou collage.

Le capot rapporté sur la face avant AV peut étre intégré au manipulateur (robot) et

étre retiré a la fin du montage.
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REVENDICATIONS

1. Agencement pour le montage des éléments d'un systeme de freinage
principal (1) d'un véhicule, ledit systéme de freinage principal (1) comportant un
amplificateur de frein (4) , un maitre cylindre (5) et un réservoir de liquide de frein (6),
ledit systéeme (1) comportant un outre un bloc d'assistance au freinage (7), une pompe
a vide (8), une pédale de frein (91), et des tuyaux de passage de fluides (3) reliant le
réservoir de liquide de frein (6), la pompe a vide (8) et le bloc dassistance (7) a
I'amplificateur de freinage (4) et au maitre cylindre (5), ledit agencement étant
caractérisé en ce que les éléments du systeme de freinage principal (1) sont supportés
par et fixés sur une méme platine (2) apte a étre montée indépendamment des autres

organes ou sous-ensembles du véhicule sur une partie de structure du véhicule.

2. Agencement selon la revendication précédente, caractérisé en ce que le
réservoir de liquide de frein (6), la pompe a vide (8), le bloc d'assistance au freinage (7)
sont montés et fixés sur l'une (AV) des faces (AV, AR) de la platine (2) et en ce que
I'amplificateur de freinage (4) et la pédale de frein (91) sont montés et fixés sur l'autre
face (AR) de la platine (2).

3. Agencement selon la revendication précédente caractérisé en ce que le
corps de commande (43) de I'amplificateur de freinage (4) traverse la platine (2) et fait
saillie de la face (AV) de la platine (2) recevant le réservoir de liquide de frein (6), la

pompe a vide (8) et le bloc d'assistance au freinage (7).

4. Agencement selon la revendication précédente caractérisé en ce que la
platine (2) comporte des trous de passage (21) pour les tuyaux (3) reliant I'amplificateur
de freinage (4) et le maitre cylindre (5) au bloc d'assistance au freinage (7) , a la pompe
avide (8) et au réservoir de liquide de frein (6).

5. Agencement selon I'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la platine (2) présente une premiere partie (25) supportant le réservoir de liquide de
frein (6), la pompe a vide (8), le bloc d'assistance au freinage (7) et 'amplificateur de
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frein (4), et en ce qu'elle présente une deuxiéme partie (26) s'étendant dans le
prolongement de la premiére partie (25), supportant la pédale de frein (91).

6. Agencement selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la platine (2) est réalisée a partir d'une tdle emboutie dont le profil
est adapté pour recevoir les éléments du systeme de freinage (1) ; ladite platine (2)
étant percée de trous (21) pour le passage des tuyaux (3) et de trous (22) pour la
fixation des éléments sur la platine (2).

7. Agencement selon la revendication précédente, caractérisé en ce que les

trous sont munis de joints d'étanchéité.

8. Platine (2) supportant l'agencement selon l'une des revendications
précédentes.

9.  Véhicule comportant une platine (2) selon la revendication précédente.

10. Procédé de montage des éléments d'un agencement selon l'une des
revendications 1 a 7, caractérisé en ce qu'il consiste a monter et fixer les éléments sur
la platine (2) et a connecter les tuyaux de fluide (3) sur les éléments en bord de ligne de
montage, avant le montage de la platine (2) ainsi équipée sur la partie de structure du

véhicule.
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