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Riihrvorrichtung fiir Papierstoff.

@ Die Riihrvorrichtung hat eine Fliigelwelle (11), die an

ihrer Antriebswelle (8) mittels einer schwenkbaren
Kupplung (10) pendelnd aufgehingt ist. Die Antriebswelle
(8) kann die Ausgangswelle eines aus einem radialen Arm
(5) angeordneten Motors (6) mit Getriebe (7) sein. Der
Motor (6) mit Getriebe kann jedoch auch in der zentralen
Achse (A) der Umlaufbewegung der Fliigelwelle (11)
angeordnet sein, wobei die Antriebswelle nach der Art
einer Kardanwelle den Motor (6) mit Getriebe (7) mit der
Fliigelwelle (11) verbindet.
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PATENTANSPRUCHE

1. Rithrvorrichtung fiir Papierstoff mit mindestens einer in
einem Behilter (1) befindlichen Fliigelwelle (11) mit vorste-
henden Wirbelelementen (12), die iiber eine Antriebswelle (8)
mit einem motorischen Antrieb (6) versehen ist und im
Betrieb entlang einer kreisformigen Bahn um eine zentrale
Achse (A) umléduft, dadurch gekennzeichnet, dass die Fliigel-
welle (11) an ihrer Antriebswelle (8, 22) mittels einer
schwenkbaren Kupplung (10) pendelnd aufgehingt ist, unter
Vermeidung einer Lagerung am unteren Ende der Fliigelwelle
1.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass in der zentralen Achse (A) eine frei drehbare zentrale
Welle (4) angeordnet ist, die mit mindestens einem radialen
Arm (5) versehen ist, an dem die vertikale Antriebswelle (8)
angeordnet ist, wobei sich die Lagerung der zentralen Welle
(4) ausschliesslich iiber dem Stoffniveau (N) im Behilter (1)
befindet (Fig. 1, 2).

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass am radialen Arm (5) ein Motor (6) mit Getriebe (7) befe-
stigt ist, dessen Ausgangswelle (8) die vertikale Antriebswelle
bildet (Fig. 1, 2).

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fliigelwelle (11) mit einer Antriebswelle (22) verbun-
den ist, die ihrerseits mit einem in der zentralen Achse (A) der
kreisfé6rmigen Bahn angeordneten Motor (6) mit Getriebe (7)
verbunden ist, welches mit seiner Ausgangswelle (8) in der
zentralen Achse (A) angeordnet ist (Fig. 5, 7, 8).

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebswelle (22) auf einem mit der zentralen Achse
(A) der kreisformigen Umlaufbahn konzentrischen Stiitzring
(24) abgestiitzt ist (Fig. 5, 7, 8).

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebswelle (22) zusammen mit dem Motor (6) ent-
lang mindestens einer kreisformigen Fithrung (40, 41) am
Umfang des Behiélters (1) beweglich ist (Fig. 6).

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche | bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die schwenkbare Kupplung (10) ein
Kardangelenk ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fliigelwelle (11) an ihrem unteren
Ende mit einem Gewicht (13) versehen ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gewicht (13) die Form eines runden Teiles hat, des-
sen Radius (R) grosser ist als der Radius (r) der Wirbelele-
mente (12) der Fliigelwelle (Fig. 1, 3).

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das untere Ende der Fliigel-
welle (11) mit einer ringférmigen Fiihrung (16) zusammen-
wirkt (Fig. 4).

Die Erfindung betrifft eine Riihrvorrichtung fiir Papier-
stoff mit mindestens einer in einem Behdlter befindlichen
Fliigelwelle mit vorstehenden Wirbelelementen, die iiber eine
Antriebswelle mit einem motorischen Antrieb versehen ist
und im Betrieb entlang einer kreisférmigen Bahn um eine
zentrale Achse umlduft. :

Eine derartige Riihrvorrichtung ist aus der DE-AS
19 13 819 bekannt. Bei der bekannten Vorichtung lduft die
Fliigelwelle um eine zu ihr parallele zentrale Welle um, die
am Boden des Behilters in einem Fusslager abgestiitzt ist und
seitliche Arme aufweist, die mit Lagern fiir die Fliigelwelle
versehen sind. Das Fusslager der zentralen Welle und das
untere Lager der Fliigelwelle befinden sich dabei in der Stoff-
suspension.
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Die bekannte Rithrvorrichtung ist verhiltnismissig auf-
wendig, wobei zusatzlich die in der Stoffsuspension befindli-
chen Lager in ungiinstiger Weise beansprucht sind.

Die Anmeldung hat die Schaffung einer Rithrvorrichtung

" 5 zum Ziel, welche einerseits im Aufbau einfacher ist und leich-

ter montiert werden kann als die bekannte Vorrichtung, keine
innerhalb der Stoffsuspension befindlichen Lager aufweist
und zusitzlich noch weitere Vorteile bietet, wie z.B. eine bes-
sere Vermischung der Stofffliissigkeit.

Das erfindungsgemisse Ziel wird dadurch erreicht, dass
die Fliigelwelle an ihrer Antriebswelle mittels einer schwenk-
baren Kupplung pendelnd aufgehingt ist, unter Vermeidung
einer Lagerung am unteren Ende der Fliigelwelle.

Die pendelnde Aufhingung der Fliigelwelle an der
15 Antriebswelle ermoglicht einen Verzicht auf eine Fusslage-

rung der Fliigelwelle. Eine im Betrieb auftretende Neigung

der Fliigelwelle. Eine im Betrieb auftretende Neigung der

Fliigelwelle gegeniiber der Vertikalen ist insofern vorteilhaft,

als eine Vermischung des Papierstoffes in vertikaler Richtung
20 unterstiitzt wird.

Bei einer méglichen Ausfiihrungsform kann in der zentra-
len Achse eine frei drehbare zentrale Welle angeordnet sein,
die mit mindestens einem radialen Arm versehen ist, an dem
die vertikale Antriebswelle angeordnet ist, wobei sich die

25 Lagerung der zentralen Welle ausschliesslich iiber dem Stoff-
niveau im Behélter befindet.

Dabei kann am radialen Arm ein Motor mit Getriebe
befestigt sein, dessen Ausgangswelle die vertikale Antriebs-
welle bildet. Dadurch wird eine einfache und robuste Ausfiih-

1 rungsform erhalten, bei welcher jegliche Lager innerhalb der
Stoffsuspension vermieden werden.

Bei einer anderen Ausfithrungsform kann die Fliigelwelle
mit einer Antriebswelle verbunden sein, die ihrerseits mit
einem in der zentralen Achse der kreisféormigen Bahn ange-

35 ordneten Motor mit Getriebe verbunden ist, welches mit sei-
ner Ausgangswelle in der zentralen Achse angeordnet ist.
Dabei kann die Antriebswelle auf einem mit der zentralen
Achse der kreisféormigen Umlaufbahn konzentrischen Stiitz-
ring abgestiitzt sein. Auf diese Weise wird eine einfachere

40 Ausfilhrungsform erhalten, welche z.B. fiir kleinere Vorrich-
tungen geeignet ist.

Schliesslich ist auch eine Ausfiihrungsform méglich, bei
welcher die Antriebswelle zusammen mit dem Motor entlang
mindestens einer kreisformigen Fithrung am Umfang des

45 Behilters beweglich ist. In diesem Fall wird eine sehr einfa-
che Ausfithrungsform erhalten, die keinerlei Aufbauten auf
dem Behilter erfordert.

Bei allen diesen Ausfithrungsformen kann die schwenk-
bare Kupplung ein Kardangelenk sein, was zu einer einfa-

so chen und zuverldssigen Ausfithrungsform fiihrt.

Weiter kann die Rithrwelle an ihrem unteren Ende mit
einem Gewicht versehen sein. Durch das Gewicht kann die
Neigung der Welle gegeniiber der Vertikalen im Betrieb
beeinflusst werden.

Dabei kann das Gewicht die Form eines runden Teiles
haben, dessen Radius grosser ist als der Radius der Wirbel-
elemente der Fliigelwelle. Durch diese Massnahme kann ein
Anschlagen der Rithrschaufeln der Fliigelwelle an der Wand
des Behilters vermieden werden.

Zum gleichen Zweck kann jedoch auch das untere Ende
der Fliigelwelle mit einer ringférmigen Fiihrung zusammen-
wirken. '

Die Erfindung wird anhand in der Zeichnung schematisch
dargestellter Ausfithrungsbeispiele erldutert. Es zeigen:

Figur 1 einen vertikalen Schnitt eines Behiilters in der
Form einer Biitte fiir Papierstoff mit einer Ausfiihrungsform
der erfindungsgeméssen Rithrvorrichtung,

Figur 2 eine Ansicht von oben zur Figur 1,
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Figur 3 den Schnitt ITI-III aus Figur 1,

Figur 4 einen Ausschnitt aus der Figur 1 mit der Darstel-
lung einer anderen Ausfiihrungsform,

Figur 5 und 6 Teilschnitte des oberen Endes des Behilters
aus der Figur 1 mit der Darstellung weiterer Ausfiihrungsfor-
men der erfindungsgeméssen Rithrvorrichtung,

Figur 7 einen Teilschnitt aus der Figur 5 mit der Darstel-
lung einer weiteren méglichen Ausfiihrung der Vorrichtung
nach der Figur 5 und

Figur 8 den Schnitt VIII-VIII aus der Figur 7.

Bei der Ausfithrungsform nach der Figur 1 ist eine Biitte 1
mit einer kreuzformigen Stiitzkonstruktion 2 versehen, in wel-
cher sich eine Lagerung 3 fiir eine frei drehbare zentrale
Welle 4 befindet. Auf der Welle 4 ist ein radialer Arm 5 befe-
stigt. Auf dem Arm ist ein Motor 6 mit einem Getriebe 7
angeordnet, dessen Ausgangswelle 8 vertikal nach unten
gerichtet ist. An der Ausgangswelle 8 ist {iber ein Kardange-
lenk 10 eine Fliigelwelle 11 aufgehingt, die mit vorstehenden
Wirbelelementen 12, z.B. in der Form von Fliigeln versehen
ist.

Am unteren Ende ist die Fliigelwelle 11 mit einem
Gewicht 13 versehen, das die Form eines runden Korpers hat,
dessen Radius R etwas grosser ist als der Radius M der Wir-
belelemente 12.

Die Stromzufuhr zum Motor 6 erfolgt aus einer Leitung
14 iiber einen Schleifringkopf 15.

Wenn bei dieser Ausfithrungsform im Betrieb der Elektro-
motor 6 iiber das Getriebe 7 die Fliigelwelle 11 in Drehbewe-
gung versetzt, entsteht dadurch zusitzlich zur Verwirbelung
der im Behilter 1 befindlichen Stoffsuspension mit dem
Niveau N eine Umlaufbewegung der Fliigelwelle 11 im Sinne
eines Pfeiles U (Figur 2) um eine zentrale Achse A.

Wie insbesondere aus der Figur 1 ersichtlich ist, befinden
sich alle Lager der Vorrichtung wie auch die durch das Kar-
dangelenkt 10 gebildete schwenkbare Kupplung iiber dem
Niveau N der Stoffsuspension in der Biitte 1.

Wie bereits erwihnt, hilft das Gewicht 13 die vertikale
Lage der Fliigelwelle 11 zu beeinflussen. Das Verhéltnis der
Radien R und M des Gewichtes 13 und der Wirbelelemente
12 verhindert, dass die Fliigelwelle 11 mit den Wirbelelemen-
ten 12 gegen die Wand des Behilters 1 anschlagen kann.

An der Stelle des Gewichtes 13 oder auch zusammen mit
diesem kann im Bereich des unteren Endes der Fliigelwelle 11
eine Fiihrung angeordnet sein, wie dies aus der Figur 4 her-
vorgeht. Nach der Figur 4 enthilt die Fithrung zwei ringfor-
mige Schienen 16, die mit einem vorstehenden unteren Ende
der Fliigelwelle {1 zusammenwirken. Es kann unter. Umstén-
den auch nur eine der Schienen 16 verwendet werden.

Bei der Ausfithrungsform nach der Figur 5 ist der
Antriebsmotor 6 mit dem Getriebe 7 auf der Tragkonstruktion
2 so angeordnet, dass sich die Ausgangswelle 8 des Getriebes
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in der Achse A der Umlaufbewegung befindet. An die Aus-
gangswelle 8 ist iiber ein Kardangelenk 20 eine Antriebswelle
22 angeschlossen, die an ihrem anderen Ende durch das
Kardangelenk 10 mit der Fliigelwelle 11 verbunden ist. Die

5 Antriebswelle 22 ist mit einer zylindrischen Rolle 23 versehen,
welche sich auf einer kreisférmigen Fithrung 24 abwilzt, die
an einer zentralen Stiitze 25 abgestiitzt ist. Die Stiitze 25 ist in
nichtdargestellter Weise am Boden des Behilters [ befestigt.

Im Betrieb fiihrt auch hier die Fliigelwelle 11 eine

10 Umlaufbewegung im Behilter 1 aus, wobei sich gleichzeitig
die Rolle 23 auf der Fiihrung 24 abwilzt. Im iibrigen ist die
Funktion wie auch die Ausbildung gleich wie in den Figuren
1 bis 4 beschrieben.

Die Figuren 7 und 8 zeigen anhand eines Ausschnittes aus

;s der Figur 5 eine andere mogliche Ausfiihrungsform der Vor-
richtung. Nach der Figur 7 ist auf der Tragkonstruktion 2 ein
kreisformiger Stiitzring 24 befestigt, auf welchem sich zwei
Rollen 30 eines Fiihrungsteiles 31 abwilzen, der eine Biichse
32 aufweist, in welcher die Antriebswelle 22 drehbar gefiihrt

20 1st.

Diese Ausfithrungsform hat bei gleicher Wirkungsweise
wie die Ausfithrungsform nach der Figur 5 gegeniiber dieser
den Vorteil, dass die innere Stiitze 25 entfallen kann.

Bei der Ausfiihrungsform nach der Figur 6 besteht dar-

»5 iiber hinaus der Vorteil, dass die ganze Tragkonstruktion ent-
fallen kann, was zu einer besseren Zugénglichkeit des Behil-
ters 1 fiihrt. In diesem Fall sind zwei zur Achse A des Behil-
ters konzentrische Fithrungen 40 und 41 vorgesehen. Der
Antriebsmotor 6 und das Getriebe 7 sind mit Rollen 42 verse-

3 hen, die auf der Fithrung 40 gefiihrt sind. An die Ausgangs-
welle 8 des Motors schliesst sich eine Antriebswelle 22 an, die
mit einer drehbaren Rolle 23 versehen ist. Das Ende der
Antriebswelle 22 ist mit der Fliigelwelle 11 durch ein Kardan-
gelenk 10 verbunden.

35 Es versteht sich, dass im Rahmen der Erfindung verschie-
dene Anderungen der als Beispiel dargestellten und beschrie-
benen Ausfithrungsformen méglich sind. So kénnen z.B. bei
der Ausfithrungsformen moglich sind. So kénnen z.B. bei der
Ausfiihrungsform nach den Figuren | und 2 mehrere radiale

s0 Arme 5 vorgesehen sein, die in verschiedenen Winkelstellun-
gen zueinander angeordnet sind. So konnen z.B. zwei Arme 5
um 180° gegeneinander versetzt sein. Die schwenkbare Kupp-
lung 10 braucht nicht ein Kardangelenk zu sein, sondern
kann auch ein anderes Gelenk oder eventuell sogar nur ein

45 elastischer Teil sein. Bei der Ausfiihrungsform nach der Figur
6 kann unter Umstinden nur eine einzige Fithrung vorgese-
hen sein, welche die Fithrungen 40 und 41 ersetzt und ent-
sprechend ausgebildet ist. Das Gewicht 13 am unteren Ende
der Welle 11 kann entfallen, insbesondere wenn eine ringfor-

so mige Fiihrung 16 verwendet wird.
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