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Landwirtschaftliches Arbeitsfahrzeug, das insbesondere
in der Grinlanderntetechnik, auf Wiesenflichen mit bis zu
85 % Steigung eingesetzt werden kann, hat alle Antriebsele-
mente, wie Motor, Pumpen, Wasserk(hler, Olkuhler, Tank,
Batterie, AusgleichsgefaBe usw., auf der Seite der Langs-
mittelebene angeordnet, die beim Benitzen des Arbeitsfahr-
zeuges die Bergseite ist. Dadurch werden die talseitigen
Réder des Fahrzeuges entlastet und bis Gber 100 % Hang-
neigung ist Kippsicherheit gegeben. Der Fahrersitz ist ver-
schwenkbar und verdrehbar, so daB mit dem erfindungs-
gemdfBen Arbeitsfahrzeug, bei dem vorne und hinten je ein
Mahwerk bzw. Kreisler angeordnet ist, ohne das problemati-
sche Umkehren in Wendezonen in beiden Richtungen gear-
beitet werden kann. Zur Erhdhung der Rutschsicherheit
kénnen an den Radern Zusatzrader mit kegelférmigen Vor-
springen befestigt werden.
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Die Erfindung betrifft ein landwirtschaftliches Arbeitsfahrzeug mit einem Rahmen mit wenigstens vier
Ridern, mit einem Fahrersitz, mit bezogen auf die Langsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges auf eine Seite
derselben hin versetzt angeordnetem Antriebsmotor und Treibstofftank und mit je einem am Rahmen des
Arbeitsfahrzeuges vorne und hinten vorgesehenen Anschlu fiir landwirtschaftliche Arbeitsgerdte, wie
Mihwerke, Kreisler, Bandrechen oder Schiebegabel, wobei der Fahrersitz aut der dem Antriebsmotor
gegeniiberliegenden Seite der Langsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges angeordnet ist.

Ein derartiges Arbeitsfahrzeug ist aus der EP 0 453 964 A bekannt. Bei diesem bekannten Arbeitsfahr-
zeug sind die Teile des Antriebes und sonstigen Aggregate des Fahrzeuges in diesem so verteilt
angeordnet, daB sich nicht nur eine flache Bauweise des Fahrzeuges, sondern auch eine gleichmaBige
Gewichtsverteilung rechts und links der Langsmittelebene des Fahrzeuges ergibt, um ein ausbalanciertes
Fahrzeug zu erhalten.

Derartige, ausbalancierte Fahrzeuge haben sich beim Arbeiten auf Steilhdngen mit 75 % bzw. 85 %
Hangneigung als nachteilig erwiesen. Probleme ergeben sich schon bei Hangneigungen (ber 55 %, da
Fahrzeuge talseitig abrutschen und der Boden durch die Réder verletzt wird. Grund hiefiir ist es, daB bei
allen ausbalancierten, landwirtschaftlichen Arbeitsfahrzeugen bei Hangen mit Uber 80 % Neigung etwa 4/5
des Gesamtgewichtes des Fahrzeuges auf den jeweils talseiigen Rddern liegt und damit der Boden
Uiberm3Big belasten wird. Dies hat zur Folge, daB Gummireifen bei Hangneigungen ab 60 % wegrutschen
und mit ihrem talseitig konzentrierten Gewicht den Boden (Wiese) aufreiBen und die darunterliegende Erde
aufwiihlen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein landwirtschaftiiches Arbeitsfahrzeug vorzuschlagen, das
als Steilhang-Arbeitsfahrzeug einsetzbar ist und das auf Steilhdngen mit Hangneigungen bis 75 % bzw. 85
% problemlos eingesetzt werden kann.

Gel&st wird diese Aufgabe erfindungsgemaB bei einem landwirtschaftlich Arbeitsfahrzeug der eingangs
genannten Gattung dadurch, daB das Arbeitsfahrzeug mit einem vorzugsweise hydrostatischen, an sich
bekannten Antrieb, vorzugsweise aller vier Rider ausgestattet ist, daB der Antrieb (insbesondere wenigstens
eine Olpumpe, ein Wasserkiihler, ein Olkiihler, ein OlausgleichsgefaB, ein Luftfilter, ein Auspufftopf, eine
Batterie, auf der gleichen Seite der Lingsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges wie der Antriebsmotor und auf
der von der Lingsmittelebene abgewendeten Seite des Antriebsmotors angeordnet sind, daB der Fahrersitz
im Rahmen des Arbeitsfahrzeuges um 180° verdrehbar und um eine in Fahrtrichtung ausgerichtete Achse
verschwenkbar am Rahmen des Arbeitsfahrzeuges montiert ist, und daB zwei Fahrhebelpaare zur Steuerung
des Antriebes der Réder des Arbeitsfahrzeuges vorgesehen sind.

Das erfindungsgemiBe, landwirtschaftliche Arbeitsfahrzeug ist ein Steilhang-Arbeitsfahrzeug mit berg-
seitiger Gewichtskonzentration, so da8 das erfindungsgemése Arbeitsfahrzeug eine ausgeprégte Bergseite
hat. Daher wird mit dem erfindungsgemiBen Arbeitsfahrzeug auch so gearbeitet, daB am Ende jeder
Arbeitszeile nicht gewendet wird, wie dies Ublicherweise der Fall ist, sondern einfach zurlickgetahren wird,
was wegen des verdrehbaren Fahrersitzes und den an beiden Enden des Arbeitsfahrzeuges vorgesehenen
Anschliissen fir landwirtschaftliche Arbeitsgeréte ohne weiteres mdgiich ist.

Bevorzugt ist im Rahmen der Erfindung vorgesehen, daB die vier Rider des Arbeitsfahrzeuges, wie an
sich bekannt, als nicht-lenkbare Rider ausgebildet sind. Dies ergibt eine robuste Konstruktion, die, zumal
das Arbeitsfahrzeug am Ende einer Arbeitszeile ohnedies nicht gewendet werden braucht, im Sinne einer
Konstruktionsvereinfachung vorteilhaft ist.

Als vorteilhaft hat sich eine Ausfihrungsform des erfindungsgeméBen Arbeitsfahrzeuges erwiesen, bei
der vorgesehen ist, daB der Antriebsmotor bezogen auf die L&ngsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges in
Schriglage und oben von der Lingsmittelebene weg geneigt eingebaut ist. Dadurch ist gewdhrleistet, daB
der Motor bei Schriglage des Fahrzeuges, also beim Arbeiten auf Héngen, im wesentlichen oder
angenihert lotrecht steht und sich keine Probleme mit der Schmierung ergeben.

Wenn gemi8 einer Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen ist, daB an den Antriebsrddern, die mit
Luftreifen bestlickt sind, Zusatzrider mit wenigstens einer Reihe, vorzugsweise zwei Reihen, an sich
bekannter, von der Umfangsfliche abstehender, pyramiden- oder kegelférmigen Vorspriingen vorgesehen
sind und daB die kegel- oder pyramidenfsrmigen Vorspriinge an den Zusatzrédern 14 Uber die Lauffldche
der Rader Uberstehen, dann ergibt sich eine besondere Sicherheit beim Benltzen des erfindungsgemasen
Arbeitsfahrzeuges auch auf steilen, rutschigen Hangen, da die Zusatzrader ein Abrutschen des Arbeitsfahr-
zeuges auch bei steileren Hangen verhindern. Bevorzugt ist bei dieser Ausflhrungsform, daB die in zwei
Reihen angeordneten Vorspriinge an den Zusatzrddern (14) zueinander versetzt angeordnet sind, wodurch
der Effekt der Zusatzrader noch verbessert wird.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des erfindungsgemiBen Arbeitsfahrzeuges ergeben sich aus der
nachstehenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispieles der Erfindung, wobei auf die angeschlossenen
Zeichnungen bezug genommen wird.



10

15

20

25

30

35

45

50

55

AT 405 780 B

Es zeigt: Fig. 1 ein landwirtschaftliches Arbeitsfahrzeug in Draufsicht, Fig. 2 das Arbeitsfahrzeug von
rechts der Fig. 1 aus gesehen, Fig. 3 das Arbeitsfahrzeug aus Fig. 1 beim Befahren eines Hanges und Fig.
4 in zwei Ansichten eine Ausflihrungsform eines Zusatzrades.

Das erfindungsgemife Arbeitsfahrzeug besitzt sinen Rahmen in Leichtbauweise, der beispielsweise als

Fahrzeug am Ende einer Arbeitszeile gewendet werden braucht.
In dem Fahrzeug sind auf einer Seite der Langsmittelebene des Fahrzeuges, nidmlich auf der Bergseite,
&in Motor 1, ein Wasserkiihler 2, ein Olkiihler 3, sin Olausgleichsgefis 4, ein Luftfilter 5, ein Auspuffstopf 6,

angeordnet sind. Dadurch ist das Fahrzeug als Steilhang-Fahrzeug ausgelegt, da alle schweren Teile
bergseitig angeordnet sind, so dag das erfindungsgemiBe Arbeitsfahrzeug auch bei 100 % Hangneigung
kippsicher benlitzt werden kann.

Die bergseitige Anordnung der schweren Bauteile des erfindungsgemiBen Fahrzeuges hat auch den
vorteilhaften Effekt, daB die talseitigen Réder entlastet werden und die Bergrédder eine bessere Bodenhaf-
tung aufweisen.

Um den Motor 1 schmierdisicher 2u machen, ist, wie Fig. 3 zeigt, der Motor 1 im Rahmen des
Fahrzeuges um einen Winkel W1 zur Lotrechten eingebaut und auch fiir die Bergauffahrt, wie in Fig. 2
gezeigt, zu einem Ende des Fahrzeuges hin schrég eingebaut.

Der Fahrersitz 8 ist gegeniiber dem Rahmen des Fahrzeuges schwenkbar, so daB er beim Beniitzen
des Fahrzeuges an einem Hang der Hangneigung entsprechend gekippt werden kann. Zusitzlich ist der

Fahrersitz 8 um 180 drehbar, damit er in der jeweils gewshiten Fahrtrichtung nach vorne weisend

Fahrzeuges die Schwenkbewegung stéren.

Am Rahmen des Fahrzeuges sind zwei Hebelpaare 9 und 10 fir die Steuerung der Funktionen Kuppein,
Gangschalten, Bremsen und Lenken des Arbeitsfahrzeuges und somit fiir das Hin- und Herarbeiten ohne
Wenden des Arbeitsfahrzeuges am Ende einer Arbeitszeile vorgesehen. Je nach der Ausrichtung des
Fahrersitzes 8 wird das Hebelpaar 9 oder Hebelpaar 10 verwendet.

Das erfindungsgemise Fahrzeug hat auch den Vorteil, das beispielsweise bei Verwenden von zwei
Mahwerken an den Anschliissen 11 und 12 an den Enden des Fahrzeuges die bisher notwendige
Randwendezone entfallen kann.

Der starre Fahrzeugrahmen, die starren Radachsen und der hydrostatische Antrieb des erfindungsge-
méBen Fahrzeuges haben mit ihrer "Panzerlenkung™ gegeniiber allradgelenkten Fahrzeugen, insbesondere
bei Hangneigungen ab 55 % erhebliche Vorteile. Die Fahrweise mit nichtgelenkten R&dern ist nicht schwer
zu Uben und das genaue Lenken, z.B. beim Mzhen ist ohne Weiteres méglich.

Damit das erfindungsgemai e Arbeitsfahrzeug auch auf nassem Gras und in dichtem Halbheu ab 60 %
Hangneigung abrutschsicher arbeiten kann, kdnnen Zusatzrider 14 gemaB Fig. 4 verwendet werden. Diese

sich fiir die bergseitigen Zusatzrider 14 ein gr8Berer Durchmesser als fiir die talseitigen Zusatzrider 14.

Vorteilhaft bei den Zusatzridern 14 ist es, daB sie einen festen Halt ergeben, weil sich die als
Vierkantkegel ausgebildeten Vorspriinge in den Boden eindriicken und bei (blichen Steigungen von
Steilhdngen nur eine geringe und annehmbare Bodenverwundung verursachen. Hingegen schneiden die
bisher Ublichen Stahlzusatzrider in den Boden ein und verwunden diesen beim unvermeidlichen Seitabrut-
schen bekannter Fahrzeuge.
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insgesamt ergibt sich, daB das erfindungsgemaBe Arbeitsgerdt ein leichtes, spurbreites, insbesondere

fur Bergbauern verwendbares Arbeitsfahrzeug ist, mit dem, anders als mit bekannten landwirtschaftlichen
Arbeitsfahrzeugen auch bei Hangneigungen {iber 60 % in der Schichtenlinie sicher und bodenschondend
bis 85 % Hangneigung gemaht und bis 75 % Hangneigung gekreiselt, gerecht und geschoben werden
kann.

Patentanspriiche

1.

Landwirtschaftliches Arbeitsfahrzeug mit einem Rahmen mit wenigstens vier Rédern, mit einem
Fahrersitz, mit bezogen auf die Ldngsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges auf eine Seite derselben hin
versetzt angeordnetem Antriebsmotor und Treibstofftank und mit je einem am Rahmen des Arbeitsfahr-
zeuges vorne und hinten vorgesehenen AnschiuB flr landwirtschaftliche Arbeitsgeréte, wie Mahwerke,
Kreisler, Bandrechen oder Schiebegabel, wobei der Fahrersitz auf der dem Antriebsmotor gegeniiber-
liegenden Seite der Langsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges angeordnet ist, dadurch gekennzeich-
net, daB das Arbeitsfahrzeug mit einem vorzugsweise hydrostatischen, an sich bekannten Antrieb,
vorzugsweise aller vier Rader ausgestattet ist, daB der Antrieb insbesondere wenigstens eine Olpumpe,
ein Wasserkihler (2), ein Olkiihler (3), ein OtausgleichsgefdB (4), ein Luftfitter (5), ein Auspufftopf (6).
eine Batterie (7), auf der gleichen Seite der Langsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges wie der Antriebs-
motor (1) und auf der von der Lingsmittelebene abgewendeten Seite des Antriebsmotors (1) angeord-
net sind, daB der Fahrersitz (8) im Rahmen des Arbeitsfahrzeuges um 180 ° verdrehbar und um eine in
Fahrtrichtung ausgerichtete Achse verschwenkbar, am Rahmen des Arbeitsfahrzeuges montiert ist, und
daB zwei Fahrhebelpaare (9, 10) zur Steuerung des Antriebes der Rider des Arbeitsfahrzeuges
vorgesehen sind.

Arbeitsfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die vier Rider des Arbeitsfahrzeu-
ges, wie an sich bekannt, als nichtienkbare Rider ausgebildet sind.

Arbeitsfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (1)
bezogen auf die Langsmittelebene des Arbeitsfahrzeuges in Schraglage und oben von der LEngsmittel-
ebene weg geneigt eingebaut ist.

Arbeitsfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 an den Antriebsré-
dern, die mit Luftreifen bestlickt sind, Zusatzrader (14) mit wenigstens einer Reihe, vorzugsweise zwei
Reihen, an sich bekannter, von der Umfangsfliche abstehender, pyramiden- oder kegelférmigen
Vorspriingen vorgesehen sind und daB die kegel- oder pyramidenformigen Vorspriinge an den
Zusatzradern (14) Uiber die Laufflidche der Rader Uberstehen.

Arbeitsfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die in zwei Reihen angeordneten
Vorspriinge an den Zusatzrddern (14) zueinander versetzt angeordnet sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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