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69 Flanschverbindung von zwei Klimakanalstiicken.

@ Bei der Flanschverbindung werden vier Flanschpro-

file (13) zusammen mit vier rechteckigen Winkelstiik-
ken rahmenartig an die Stirnseite eines Kanalstiickes auf-
gesetzt. Die Flanschprofile sind etwa L-férmige Hohlpro-
file, die jeweils auf eine Kanalwand aufgesteckt und dost
mit mehreren Schweisspunkten fixiert werden. Um eine
bessere Dichtung zwischen dem inneren Schenkel des
Flanschprofils und der Kanalwand zu erreichen ist vom
stirnseitigen Querschenkel (19) aus ein Wulst (29) in das
Hohlprofil hineingeformt. Ein innenliegender Bogen (33)

- des Wulstes (29) liegt mit Klemmsitz auf der Oberseite der

Kanalwand und presst diese gegen den innenliegenden
Lingsschenkel (17). Damit wird eine Dichtung erreicht, die
dauerhaft und fertigungstechnisch gut realisierbar ist. Der
Bogen (33) und der zum inneren Lingsschenkel (17) iiber-
gehende Bogen (36) sind mit relativ grossen Radien verse-
hen, so dass das Herstellen des Profils auf einer Profil-
Rollanlage keine Schwierigkeiten bereitet.

Anwendung: Bei der Herstellung von vorgefertigten
Teil-Kanilen fiir die Schnellmontage von Klimatisie-
rungskanilen, fiir Zwecke der Liftung, Heizung oder
Kiihlung von Gross-Objekten.
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PATENTANSPRUCHE
1. Flanschverbindung von zwei im Querschnitt rechtek-
kigen Klimatisierungskanalstiicken mit folgenden Merk-
malen:

a) Vier Flanschprofile (13) etwa L-férmigen Hohlprofils
aus Blech bilden zusammen mit vier im Querschnitt rechtek-
kigen Winkelstiicken (14) den jeweiligen Flansch,

b) jedes Flanschprofil hat in Profillingsrichtung gesehen
im wesentlichen: einen zu einer Langsachse des zugeord-
neten Klimatisierungskanalstiickes parallelen ersten Lings-
schenkel (17), der an der Innenseite einer der Kanalstiick-
winde anliegt, einen davon ausgehenden und vor der Stirn-
seite der Kanalstiickwand angeordneten und zur Léngsachse
senkrechten ersten Querschenkel (19), einen davon ausge-
henden und hinter die Stirnseite der Kanalstiickwand
zuriickreichenden Aussenschenkel (21), einen davon ausge-
henden mit Abstand parallel zum ersten Querschenkel ver-
laufenden zweiten Querschenkel (23), einen von diesem in
etwa halber Hohe des ersten Querschenkels ausgehenden
Schrigschenkel (24) und einen von diesem ausgehenden
zweiten Langsschenkel (26), der parallel zum ersten Lings-
schenkel (17) an der Aussenseite der Kanalstiickwand
anliegt,

¢) jedes Flanschprofil hat weiterhin einen vom ersten
Querscherkel (19) in das Hohlprofil hineingeformten Wulst
(29), der einen mit einer ersten Abbiegung (31) etwa senk-
recht vom ersten Querschenkel ausgehenden und dem Aus-
senschenkel (21) tnit Abstand gegeniiberliegenden ersten
Steg (32) formt,

d) die Winkelstiicke (14) sind mit ihren rechteckigen
Querschnitt aufweisenden Enden mit engem Pass-Sitz zwi-
schen den Querschenkeln, dem Aussenschenkel und dem
ersten Steg in die Endbereiche der Flanschprofile eingesetzt,

e) jeder Wulst besteht aus dem genannten ersten Steg (32)
und einem zwischen diesem und dem ersten Langsschenkel
(17) liegenden zweiten Steg (34), der einerseits an einer
zweiten Abbiegung (36) in den ersten Liangsschenkel (17)
iibergeht und der andererseits {iber einen etwa halbkreisfor-
migen ersten Bogen (33) mit dem ersten Steg (32) verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, dass jede zweite Abbiegung als
etwa halbkreisférmiger zweiter Bogen (36, 336, 436) ausge-
bildet ist und dass der Wulst (29) so ausgebildet ist, dass der
erste Bogen (33, 333, 433) an der Aussenseite der zugeord-
neten Kanalstiickwand (11, 311, 411) mit Klemmsitz anliegt.

2. Flanschverbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei nicht auf einer Kanalstiickwand (11, 311,
411) aufgesetztem jeweiligen Flanschprofil (13, 313, 413) der
erste Bogen (33, 333, 433) in einem Abstand an den ersten
Lingsschenkel (17,317, 417) heranreicht, der kleiner als die
Dicke der Kanalstiickwand (11, 311, 411) ist.

3. Flanschverbindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass bei nicht auf einer Kanalstiickwand
aufgesetztem jeweiligen Flanschprofil (13, 313, 413) der
zweite Bogen (36, 336, 436) am ersten Steg (32, 332, 432)
anliegend, insbesondere mit Vorspannung anliegend ausge-
bildet ist.

4. Flanschverbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aussenseite des jeweiligen ersten Quer-
schenkels (19. 419) mit einer an die Aussenseite des zweiten
Bogens (36. 436) anlegbaren Tangente fluchtet.

5. Flanschverbindung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass jeweils zwischen dem zweiten
Bogen (336) und dem ersten Steg (332) ein Schenkel (41)
eines Kantenbleches (42) mit Klemmsitz gehalten ist, von
dem aus ein weiterer Schenkel (43) quer in das Klimatisie-
rungskanalstiick hineinragt, wobei der zweite Bogen (336)
gegeniiber dem ersten Querschenkel (319) zuriickversetzt ist,

derart, dass die Aussenseite des ersten Querschenkels (319)

mit der Aussenseite des weiteren Schenkels (43) fluchtet.

6. Flanschverbindung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass bei nicht auf einer

5 Kanalstiickwand (411) aufgesetztem jeweiligen Flanschprofil

(413) der Abstand zwischen dem ersten (417) und zweiten

Langsschenkel (426) etwas grosser als die Dicke der Kanal-

stiickwand (411) ist und dass der erste Bogen (433) ganz nahe,

vorzugsweise mit leichter Beriihrung, an den Schriagschenkel

10 (424) reicht.

7. Flanschverbindung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass je der erste (17, 317) und
zweite Langsschenkel (26, 326) mit der dazwischenliegenden
Kanalstiickwand (11, 311) durch eine Reihe von in Profil-

15 Langsrichtung hintereinanderliegenden Schweisspunkten
(28, 328) verbunden sind und diese Schweisspunkte in einem
Langsabstand (38) vom ersten Querschenkel (19, 319) ent-
fernt sind, wobei der erste Bogen (33, 333) in etwa einem
Viertel dieses Langsabstands von der Stirnseite der Kanal-

20 stiickwand (11, 311) an deren Aussenseite anliegt.

8. Flanschverbindung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass je der erste (417) und zweite Langsschenkel
(426) mit der dazwischenliegenden Kanalstiickwand (411)
durch eine Reihe von in Profil-Lingsrichtung hintereinan-

25 derliegenden Schweisspunkten (428) verbunden sind und

diese Schweisspunkte in einem Lingsabstand (438) vom

ersten Querschenkel (419) entfernt sind, wobei der erste

Bogen (433) in etwa der Hiilfte dieses Lingsabstands an der

Aussenseite der Kanalstiickwand (411) anliegt.

9. Flanschverbindung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass je der erste und
zweite Bogen (36, 336, 436) gleichen Radius aufweisen.

10. Flanschverbindung nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass sich je der erste und zweite Bogen
35 jeweils liber einen Winkelsektor von etwa 190 bis 200°

erstrecken.

30

BESCHREIBUNG
Die Erfindung bezieht sich auf eine Flanschverbindung
von zwei im Querschnitt rechteckigen Klimatisierungskanal-

stiicken gemiss demn Oberbegriff des Anspruchs 1.

Eine Flanschverbindung dieser Art ist beispielsweise aus
45 der DE-OS 2221 312 bekanntgeworden, Zwischen den
zweiten Steg des Wulstes und den ersten Langsschenkel wird
bei diesem bekannten Flanschprofil eine Dichtung einge-
bracht, die dann verhindern soll, dass Luft iiber den Spalt
zwischen dem ersten Lingsschenkel und der Innenseite der
s0 Kanalwand und dann an der Stirnseite der Kanalwand vorbei
nach aussen strémen kann. Eine derartige innerhalb des

Hohlprofils liegende Dichtung lasst sich jedoch fertigungs-

technisch nicht ausreichend zuverlissig einsetzen. Sinnvoll

ist dabei iiberhaupt nur eine eingespritzte Dichtungsmasse.
55 Bei der manchmal sehr grossen Lange der Flanschprofile

1asst sich jedoch nicht sicherstellen, dass die Dichtungsmasse

an jeder Stelle dieses Hohlraums in ausreichender Menge

vorliegt. Die beabsichtigte Dichtwirkung kann daher nicht in

ausreichendem Masse sichergestellt werden. Hinzu kommt,
60 dass auch dauerelastische Dichtungen nur wihrend einer
begrenzten Zeitspanne ihre Elastizitit behalten, insbeson-
dere bei héheren Betriebstemperaturen, die bei Klimaka-
nélen bis zu 60°C erreichen kdnnen, schnell ihre Dichtwir-
kung verlieren.

Aus der DE-AS 2 313 425 ist ebenfalls eine Flanschverbin-
dung der gattungsgemaissen Art bekanntgeworden. Bei dem
darin gezeigten Flanschprofil bildet der zweite Steg des Wul-
stes zusammen mit dem ersten Lingsschenkel eine Keilnut,
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in die die Stirnseite der Kanalwand klemmend eingeschoben
werden soll. Die Dichtwirkung soll demgeméss entlang der
Stirnkante der Kanalwand hergestellt werden. Dies fiihrt
jedoch in der Praxis zu erheblichen Schwierigkeiten, da vor
allem diese Stirnkanten der Kanalwinde stark von der
idealen geraden Linie abweichen. So zeigen sie unter-
schiedlich starke Gratausbildungen und ausserdem Einpra-
gungen und Verformungen aufgrund der relativ rauhen
Handhabung beim Transport und an der Montagestelle. Wei-
terhin ist die gezeigte Profilausbildung fertigungstechnisch
dusserst unglinstig. Diese enge Keilnut erfordert entspre-
chend schmale Rollwalzen, die dadurch einer enormen Bela-
stung ausgesetzt sind. Das Blech wird gerade im Bereich des
Wulstes extrem stark verformt, was einerseits erhebliche
Belastungen der Roll-Werkzeuge, andererseits auch eine
grosse Bruchneigung des iiberbeanspruchten Materials
bedeutet. Dies ist insofern nachteilig, als Klimatisierungska-
nile durch die Luftstromung im niederfrequenten und hoch-
frequenten Schwingungsbereich zu starken Schwingungen
angeregt werden. Um daraus resultierende Schiden zu ver-
meiden, muss das Flanschprofil nach dem Rollvorgang ent-
weder ausgegliiht werden, oder es muss ein hoherbelastbarer
und damit teurerer Werkstoff zu seiner Herstellung einge-
setzt werden. Die Keilfliche ldsst sich in der technologischen
Realitét nicht verwirklichen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Flanschverbin-
dung der angegebenen Art so weiterzubilden, dass zwischen
der Kanalwand und den Flanschprofilen mdglichst wenig
Luft entweichen kann. Insbesondere soll die Dichtwirkung
dauerhaft, fertigungstechnisch einwandfrei vorgebbar und
einfach zu realisieren sein. Die Dichtwirkung soll auch weit-
gehend unempfindlich gegeniiber Beschiddigungen an der
Kanalwand-Stirnkante sein. Das Flanschprofil soll mit
weniger stark belasteten Rollen hergestellt werden konnen,
wobei zugleich die Materialbeanspruchung verringert
werden soll. Zur Herstellung der Flanschprofile soll billiger
Werkstoff ohne Nachbehandlungen eingesetzt werden
kénnen.

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merkmalen

des Anspruchs 1 geldst.

Der Vorteil der erfindungsgeméssen Ausbildung besteht
insbesondere darin, dass das Flanschprofil keine iiberbean-
spruchten Biegezonen aufweist, demgemaiss mit weniger
stark belasteten Rollen herstellbar ist und auch mit relativ .
breiten Rollen geformt werden kann. Es kann daher ein
Blech normaler Giite eingesetzt werden, und ein Nachglithen
ist nicht erforderlich. Eine gute und dauerhafte Dichtwir-
kung resultiert daraus, dass der Wulst die Kanalwand gegen
den ersten Lingsschenkel driickt, und zwar mit grésserem
Abstand hinter der Stirnseite der Kanalwand. Grate oder
Kerben oder sonstige Verformungen der Stirnseite bleiben
ohne Einfluss. Die Dichtung ist somit in fertigungstechnisch
einwandfrei vorgebbarer Weise zu realisieren.

Das Merkmal des Anspruchs 2 stellt sicher, dass die Kanal-
wand gut eingeklemmt wird. .

Das Merkmal des Anspruchs 3 verstiarkt den Klemm-
druck.

Mit dem Merkmal des Anspruchs 4 wird der Ausbildung
von Luftwirbeln im Inneren des Klimatisierungskanals ent-
gegengewirkt.

Mit dem Merkmal des Anspruchs 5 ldsst sich in die
Flanschverbindung ein Kantenblech integrieren, welches in
bekannter Weise dazu dient, innerhalb des Klimatisierungs-
kanals liegende Dammplatten festzuhalten.

Mit den Merkmalen des Anspruchs 6 wird eine weitere
Erh6hung des Klemmdrucks erreicht.

In den Anspriichen 7 und 8 sind besonders bevorzugte
Bemessungshinweise gegeben.
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Die Anspriiche 9 und 10 geben besonders zweckmaéssige
Ausbildungen der Erfindung an.
Die Erfindung wird nachfolgend anhand in der Zeichnung
dargestellter Ausfiilhrungsbeispiele néher erlautert. Es zeigt:
5
Fig. 1 eine besonders bevorzugte Ausfithrungsform einer
Flanschverbindung gemdss der Erfindung, wobei nur ein
Teilbereich einer Kanalwand dargestellt ist,
Fig. 2 eine Ansicht in Pfeilrichtung 2, gemiss Fig. 1,
Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht, gemass einer
zweiten Ausgestaltung der Erfindung, und
Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Ansicht gemdss einer
dritten Ausgestaltung der Erfindung.

10

Ein Klimatisierungskanal besteht aus vier Kanalwénden,
von denen in Fig. 1 der besseren Ubersichtlichkeit wegen nur
eine obere Kanalwand 11 dargestellt ist und eine daran
anschliessende seitliche Kanalwand 12 strichpunktiert ange-
deutet ist. An den Stirnseiten jeder Kanalwand ist ein
20 Flanschprofil 13 aufgesetzt, wobei die vier rahmenférmig

angeordneten Flanschprofile durch in ihre Endbereiche ein-

gesteckte Winkelstiicke 14, wovon in der Fig. 1 eines strich-
punktiert angedeutet ist, verbunden sind. Klimatisierungska-
nile oder genauer gesagt Teilkanile werden auf diese Weise
25 vorgefertigt und tragen an beiden Enden derartige Flansch-
profile 13. Mehrere Teilstiicke werden an der Baustelle an-
einandergelegt und mit ihren aneinanderliegenden Flansch-
profilen mdglichst luftdicht verbunden. Dem Klimatisie-

rungskanal kann man eine geometrische Langsachse 16
30 zuordnen. Bezogen auf diese geometrische Lingsachse 16

kann man das Flanschprofil 13 in Profilldngsrichtung

gesehen, also in Pfeilrichtung 2, in folgende Bereiche ein-
teilen:

Einen an der Innenseite der Kanalwand 1] anliegenden

35 ersten Lingsschenkel 17, einen davon ausgehenden und vor
der Stirnseite 18 der Kanalwand 11 angeordneten und za

dieser senkrecht ausgerichteten ersten Radialschenkel 19,

einen davon ausgehenden und hinter die Stirnseite 18 der

Kanalwand 11 zuriickreichenden Aussenschenkel 21, der
40 hier im Beispiel noch eine Wolbung 22 aufweist, einen davon

ausgehenden mit Abstand parallel zum ersten Radial-

schenkel 19 verlaufenden zweiten Radialschenkel 23, einen
von diesem in etwa halber Hohe des ersten Radialschenkels

19 ausgehenden Schrigschenkel 24 und einen von diesem
45 ausgehenden zweiten Lingsschenkel 26, der an der Aussen-

seite der Kanalwand 11 anliegt.

An den zweiten Langsschenkel 26 schliesst sich noch eine
Leitschrige 27 an. Uber eine Reihe von hintereinanderlie-
genden Schweisspunkten 28 werden der erste Langsschenkel

50 17, die Kanalwand 11 und der zweite Lingsschenkel 26 mit-
einander verbunden.

Die Profildarstellungen in der Zeichnung sind massstabge-
rechte Wiedergaben der Konstruktionszeichnungen. In Fig. 2
ist das anhand der Fig. 1 beschriebene Flanschprofil 13 in der

55 Ansicht gemiss Pfeilrichtung 2 noch einmal gezeichnet, um
die erfindungswesentlichen Einzelheiten iibersichtlicher
zeigen zu kénnen. Vom ersten Radialschenkel 19 ausgehend,
ist in das Hohlprofil ein Wulst 29 hineingeformt. Dieser

Whulst 29 hat einen mit einer ersten Abbiegung 31 vom ersten
60 Radialschenkel 19 etwa senkrecht abstehenden ersten Steg

32. Uber einen halbkreisfrmigen ersten Bogen 33 schliesst

sich ein zweiter Steg 34 an, der iiber einen zweiten Bogen 36

unmittelbar in den ersten Langsschenkel 17 {ibergeht.

Gemiiss Fig. 1 ist das Winkelstiick 14 mit seinem den

65 schraffiert angedeuteten Querschnitt 37 aufweisenden Ende
mit engem Pass-Sitz zwischen den Radialschenkeln 19 und
23, dem Aussenschenkel 21 und dem ersten Steg 32 in den

Endbereich des Flanschprofils 13 eingesteckt. Bei der Her-
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stellung einer Flanschverbindung werden zunichst vier
solche Flanschprofile 13 mittels vier Winkelstiicken 14 zu
einem Rahmen verbunden, der dann auf die offene Stirnseite
des Klimatisierungskanals aufgesteckt und dann in der
bezeichneten Weise mittels der Schweisspunkte 28 festgelegt
wird. Beim Aufschieben wirkt die Leitschriige 27 als Monta-
gehilfe. Das Aufschieben erfordert zunéchst wenig Kraft, bis
die Stirnseite 18 gegen den ersten Bogen 33 stosst. Nunmehr
wird mit etwas mehr Kraft dieser Druckpunkt iiberwunden,
und die Kanalwénde 11 zwiingen sich zwischen den ersten
Bogen 33 und den Lingsschenkel 17, wobei der erste Bogen
33 zugleich als Leitschrige wirkt. Wenn der Monteur den
Druckpunkt iiberwindet, fiihlt er ganz deutlich, dass die
Flanschprofile richtig und vollstindig auf die Kanalwinde
aufgesetzt sind. Der Klemmsitz stellt auch sicher, dass die
Flanschprofile in der Zwischenzeit, bis die Schweisspunkte
28 gesetzt sind, nicht verrutschen. Die Konfiguration der
beiden Bégen 33 und 36 in Verbindung mit dem zweiten Steg
34 wirkt als Spannfeder, die in der Lage ist, Kanalwinde 11
mit einer Blechstirke von 0,75 bis 1,5 mm aufzunehmen.
Hier ist also ein grosser Einsatz- und Toleranzspielraum
mdglich. Dadurch, dass der erste Steg 32 zumindest in den
Endbereichen der Flanschprofile durch die eingesteckten
Enden der Winkelstiicke 14 abgestiitzt wird, ergibt dies einen
grossen Beriihrungsdruck an der Beriihrungsstelle zwischen
dem ersten Bogen 33 und der Kanalwand 11. Der erste Bogen
33 versteift auch das Profil sehr effektiv, so dass auch Wellig-
keiten der Kanalwand 11 gerade gedriickt werden.

Wie die Fig. 2 zeigt, haben die beiden Bégen 33 und 36 vor-
zugsweise gleichen Radius, und zwar bezogen auf die Mate-
rialmitte einen Radius von 2,5 mm. Damit ldsst sich der
Waulst in fertigungstechnisch verniinftigem Mass herstellen.
Im Einbauzustand werden die aneinanderliegenden Flansch-
profile etwa im Bereich der Wélbung 22 gegeneinander
gespannt. Damit nun die durch den Wulst 29 gebildete Off-
nung im ersten Radialschenkel 19 nicht dazu fiihrt, dass das
gegeniiber der Einspannstelle relativ weit radial einwirts lie-
gende Ende des Flanschprofils gleichsam federnd am ersten
Radialschenkel 19 hingt und damit stark zu Eigenschwin-
gungen neigt, ist vorgesehen, dass der zweite Bogen 36 am
ersten Steg vorzugsweise mit Vorspannung anliegt.

Gemiss Fig. 2 befinden sich die Schweisspunkte 28 in
einem Lingsabstand 38 vom ersten Radialschenkel 19 ent-
fernt. Dieser Langsabstand 38 betrigt beim Ausfithrungsbei-
spiel etwa 30 mm. In einem Abstand 39 von etwa einem
Viertel des Langsabstandes 38 von der Stirnseite 18 der
Kanalwand 11 entfernt, driickt der erste Bogen 33 gegen die
Aussenseite der Kanalwand 11. Dieser Abstand 39 misst
beim Ausfithrungsbeispiel etwa 7 mm.

Gemiss dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1
und Fig. 2 fluchtet die Aussenseite des ersten Radialschen-
kels 19 mit einer an die Aussenseite des zweiten Bogens 36
anlegbaren Tangente. Eine sich ausschliesslich in diesem
Punkt von diesem Ausfiihrungsbeispiel unterscheidende
Variante der Erfindung ist in Fig. 3 gezeigt. Da somit alle
wesentlichen Elemente gleich sind, sind diese zum Zwecke
der besseren Veranschaulichung mit gleichlautenden Bezugs-
zeichen versehen, die jeweils um 300 erh6ht sind. Hier wird
zwischen den Aussensteg 332 und den zweiten Bogen 336 ein
Schenkel 41 eines Kantenbleches 42 mit Klemmsitz einge-
steckt. Dieses Kantenblech 42 weist einen weiteren Schenkel

43 auf, der radial in den Klimatisierungskanal hineinragt.
Der zweite Bogen 336 ist so weit gegeniiber dem ersten
Radialschenkel 319 zuriickversetzt, dass die Aussenseite des
ersten Radialschenkels 319 mit der Aussenseite des weiteren

5 Schenkels 43 fluchtet. An den weiteren Schenkel 43 schliesst
sich ein dritter Schenkel 44 an, der parallel zur Kanalwand
311 verlduft. Zwischen diesem Schenkel 44 und der Kanal-
wand 311 kann in hier nicht besonders dargestellter Weise
eine Dammplatte gehalten sein.

Y In Fig. 4ist eine weitere Variante der Erfindung darge-

stellt. Da die einzelnen Elemente mit den vorhin anhand der
Fig. 1 und 2 schon beschriebenen im wesentlichen iiberein-
stimmen, sind auch hier gleichartige Teile mit Bezugszeichen
versehen, die lediglich um 400 erhéht wurden. Dieses
Flanschprofil 413 zeichnet sich dadurch aus, dass es, solange
es noch nicht mit der Kanalwand 411 verschweisst ist, zwi-
schen seinen Lingsschenkeln 417 und 426 einen Abstand
aufweist, der etwas grosser ist als die Dicke der Kanalwand
411. Weiterhin ist der erste Bogen 433 in Fig. 4 so weit nach
rechts verlagert, dass er sehr nahe, vorzugsweise mit leichter
Beriihrung zum Schrigschenkel 424 reicht. Sobald nun die
Schweisspunkte 428 gesetzt werden, driickt der Schriig-
schenkel 424 gegen den ersten Bogen 433, wodurch dieser
nunmehr in verstarktem Masse auch gegen die Kanalwand
411 driickt. Die Schweisspunkte 428 befinden sich in einem
Léngsabstand 438 vom ersten Radialschenkel 419 entfernt.
Der erste Bogen 433 driickt in einem Abstand 439 an die Aus-
senseite der Kanalwand 411, der etwa der Hilfte des Lingsab-
stands 438 entspricht. Der Vorteil dieser Ausgestaltung liegt
in dem verstarkten Anpressdruck. Demgegeniiber hat das
besonders bevorzugte Ausfiihrungsbeispiel gemiiss Fig. 1 den
Vorteil, dass das Flanschprofil 13 aus einem schmileren
Blechstreifen geformt werden kann und auch die Rolltiefe
kleiner ist.

Das Ausfithrungsbeispiel geméss Fig. 4 kann in gleicher
Weise wie das der Fig. 3 abgewandelt werden.

Gemiiss Fig. 2 steht der zweite Steg 34 etwa 20° schrig
beziiglich der Kanalwand 11 geneigt. Demgemiiss erstrecken
sich die beiden Bogen 33, 36 jeweils iiber einen Winkelsektor
von etwa 200°. Gemiiss Fig. 4 verlauft der zweite Steg 434
unter einem etwas flacheren Winkel von etwa 10° zur Kanal-
wand 411 geneigt. Die Bogen 433 und 436 erstrecken sich
daher iiber einen Winkelsektor von jeweils etwa 190°,
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4 Generell beruht die Dichtwirkung auf der Flichenpres-
sung zwischen der Kanalwand und dem innen liegenden
Lingsschenkel des Flanschprofils.

Die aussen dagegendriickende Langsrippe, deren Quer-
schnitt den ersten Bogen darstellt, driickt ihrerseits mehr in
50 der Form einer Linienpressung und vermag dadurch wellen-

formige Verwerfungen der Kanalwand gerade zu richten, um

dadurch die Dichtwirkung an den eigentlichen Dichtflichen
zu verbessern. Die Dichtflichen liegen einerseits geniigend
weit hinter der Stirnkante der Kanalwand, um durch deren

55 Struktur nicht beeintrichtigt zu werden, andererseits aber
nahe genug daran, um die Rahmenflansche stabil festzulegen
und die Stirnkante mitzustiitzen. Die Stege fungieren als

Andruckfeder. In den Endbereichen der Rahmenflansche

bewirken die iiber einen Teilbereich des ersten Steges rei-
6 chenden Enden der Winkelstiicke eine zusitzliche Press-

druckverstirkung.
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