PCT

WELTORGANISATION FUR GEISTIGES EIGENTUM
Internationales Biiro | g

INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG UBER DIE
INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS (PCT)

(51) Internationale Patentklassifikation 7 : (11) Internationale Verdffentlichungsnummer: WO 00/48873
B60R 25/04 Al
0 (43) Internationales
Veriffentlichungsdatum: 24. August 2000 (24.08.00)
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/AT00/00031 | (81) Bestimmungsstaaten: AE, AL, AM, AT, AT (Ge-

(22) Internationales Anmeldedatum: 9. Februar 2000 (09.02.00)

(30) Priorititsdaten:

A 280/99 19. Februar 1999 (19.02.99) AT

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten ausser US): INTER-
PAN EXPORT - IMPORT MAREK & CO. [AT/AT]; Un-
tere Weissgerberstrasse 17, A-1030 Wien (AT).

(72) Erfinder; und
(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): MAREK, Thomas, M.
[AT/AT]; Radetzkystrasse 13/16, A~1030 Wien (AT).

(74) Anwalt: GIBLER, Ferdinand; Dorotheergasse 7, A—1010 Wien
(AT).

brauchsmuster), AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BY,
CA, CH, CN, CR, CU, CZ, CZ (Gebrauchsmuster), DE, DE
(Gebrauchsmuster), DK, DK (Gebrauchsmuster), DM, EE,
EE (Gebrauchsmuster), ES, FI, FI (Gebrauchsmuster), GB,
GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG,
KP, KR, KR (Gebrauchsmuster), KZ, L.C, LK, LR, LS, LT,
LU, LV, MA, MD, MG, MK, MN, MW, MX, NO, NZ, PL,
PT, RO, RU, SD, SE, SG, SI, SK, SK (Gebrauchsmuster),
SL, TJ, T™, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VN, YU,
ZA, ZW, ARIPO Patent (GH, GM, KE, LS, MW, SD, SL,
SZ, TZ, UG, ZW), eurasisches Patent (AM, AZ, BY, KG,
KZ, MD, RU, TJ, TM), europiisches Patent (AT, BE, CH,
CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, NL,
PT, SE), OAPI Patent (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht
Mit internationalem Recherchenbericht.

(54) Title: ANTI-THEFT SYSTEM

(54) Bezeichnung: EINRICHTUNG ZUR DIEBSTAHLSICHERUNG

(57) Abstract

The invention relates to an anti-theft system of a
motor vehicle comprising a device for deactivating the
vehicle (34, 35) and comprising a theft detection device (1,
2) via which an unauthorized initial operation of the motor
vehicle can be determined, and the deactivation device
(34, 35) can be actuated. The deactivation device (34,
35) is connected to a time—delay unit which controls said
deactivation device and which triggers the deactivation of
the vehicle after a predetermined time span has elapsed
after unauthorized initial operation,

(57) Zusammenfassung

Einrichtung zur  Diebstahlsicherung  eines
Kraftfahrzeuges mit  einer  Vorrichtung zur
Deaktivierung des Fahrzeuges (34, 35) und einer
Diebstahl-Detektionsvorrichtung (1, 2), uber welche
eine unautorisierte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges
feststellbar und die Deaktivierungsvorrichtung (34, 35)
betdtigbar ist, wobei die Deaktivierungsvorrichtung (34,
35) mit einer diese steuernden Zeitverzdgerungseinheit
verbunden ist, welche die Deaktivierung des Fahrzeugs
erst nach Ablauf einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab
dem Zeitpunkt der unautorisierten Inbetriebnahme ausldst,
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Einrichtung zur Diebstahlsicherung

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Diebstahlsicherung eines
Kraftfahrzeuges mit einer Vorrichtung zur Deaktivierung des Fahrzeuges und einer
Diebstahl-Detektionsvorrichtung, iiber welche eine unautorisierte Inbetriebnahme des
Kraftfahrzeuges feststellbar und die Deaktivierungsvorrichtung betitigbar ist.

Bekannte Kraftfahrzeugs-Diebstahlsicherungen der vorgenannten Art melden
den Versuch, in das Kraftfahrzeug einzudringen, es abzuschleppen, es zu heben oder an
dieses anzustoflen mittels Alarmsignalen, die aus Ton- und/oder Lichtsignalen gebildet
werden. Diese Anlagen bieten jedoch nur beschrinkten Schutz, da die in der Umgebung
lebende Bevélkerung besonders im dicht verbauten stidtischen Bereich durch die grofie
Anzahl an stéindig auftretenden Fehlalarmen relativ passiv ist, wenn es darum geht, den
ausgeldsten Alarm der Exekutive zu melden.

Ein weiterer Losungsweg besteht darin, verschiedene Kodierungs-Einheiten
oder schwer zugingliche Sperrelemente an wichtigen Stellen im Auto vorzusehen, wodurch
sich die aufgewendete Zeit fiir den erfolgreichen Diebstahl eines Kraftfahrzeugs erh6ht und
vom Autodieb zusitzlich eine relativ hohe Qualifikation erfordert. Der Nachteil dieser
Diebstahlsicherungen besteht darin, da erfahrungsgemiB auch sehr komplizierte technische
Vorrichtungen bei ausreichend vorhandener Zeit iiberwunden werden konnen. Sollte aber ein
Diebstahl an einer solchen unbezwingbaren Sicherung scheitern, duBert sich die Frustration
dariiber oftmals in einer schwerwiegenden Beschidigung des betreffenden Wagens oder der
Inneneinrichtung desselben. |

Eine weitere bekannte Méoglichkeit der Diebstahlsicherung besteht darin, den
Einbruch- bzw. Diebstahlsversuch in das Auto nicht durch hér- oder sichtbare Alarmzeichen
der Umgebung anzuzeigen, sondern diesen iiber einen eingebauten Sender an eine
Empfangsstelle weiterzumelden, sodaB in weiterer Folge automatisch Sicherheitskrifte
verstdndigt werden, die tiber Funkortung zum Ort des Geschehens kommen. Diese
Dienstleistung kann aber nur in begrenzten Gebieten angeboten werden, weil einerseits keine
flichendeckende Funkverbindung méglich ist und andererseits die Benachrichtigung eines
Sicherheitsdienstes nur lokal vereinbart werden kann. Auch kann die Verfolgung eines mit
dem gestohlenen Kraftfahrzeug flichenden Autodiebs erhebliche Anstrengungen erfordemn

und dartiber hinaus eine Beschidigung des gestohlenen Objekts zur Folge haben, wobei die
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daraus entstehenden Kosten mdglicherweise nicht durch eine Versicherung gedeckt sein
kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vorrichtung zur Diebstahlsicherung
anzugeben, mit welcher der Diebstahl eines Kraftfahrzeugs wirkungsvoll verhindert werden
kann, ohne daf dem Autodieb Zeit gelassen wird, die getroffenen SicherungsmaBnahmen
ungestort und in Ruhe zu beseitigen.

Weitere Aufgabe der Erfindung ist es, Beschddigungen des gestohlenen
Kraftfahrzeuges zu verhindern.

Weitere Aufgabe ist es, eine Sicherung gegen Diebstahl zu erméglichen, bei
welcher unter Wahrung der Sicherheit des Kraftfahrzeuglenkers die Auslosung einer
Deaktivierung des Fahrzeugs selbsttitig erfolgt.

Erfindungsgemdl  wird dies dadurch  erreicht, daB die
Deaktivierungsvorrichtung mit einer diese steuernden Zeitverzgerungseinheit verbunden ist,
welche die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach Ablauf einer vorbestimmbaren Zeitspanne
ab dem Zeitpunkt der unautorisierten Inbetriebnahme auslést.

Auf diese Weise kann der Autodieb zwar den gestohlenen Wagen in
Bewegung setzen und damit wegfahren, sobald er aber eine bestimmte Entfernung
zuriickgelegt hat, wird eine Unterbrechung einer fiir die Aufrechterhaltung des Fahrbetriebes
notwendigen Funktion, z.B. der Benzinzufuhr, des Ziindstromes usw., vorgenommen,
wodurch das gerade in Fahrt befindliche Kraftfahrzeug zum Stehen gebracht wird und der
Dieb sich nunmehr bereits auf einer dicht befahrenen StraBe befindet, sodaB er zusitzlich
zum Uberraschungseffekt auch die Aufrherksamkeit der anderen Verkehrsteilnehmer auf sich
zieht. Da flir den Dieb nun keine Zeit zur Suche nach der Ursache des Stillstandes oder nach
einer an irgend einer Stelle innerhalb des Kraftfahrzeugs angebrachten
Unterbrechungseinrichtung ~ verbleibt,  ist er gezwungen, den gestohlenen Wagen
zuriickzulassen und die Flucht zu ergreifen.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann die Deaktivierungsvorrichtung - in
an sich bekannter Weise - durch eine Einheit zur Unterbrechung der Benzinzufuhr oder des
Zindstromes gebildet sein. Dadurch kann die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges sehr rasch
und wirkungsvoll vorgenommen werden, sodaB eine Fortsetzung der Fahrt mit dem
gestohlenen Kraftfahrzeug nicht mehr méglich ist. Diese Deaktivierungsvorrichtungen

kénnen in erprobter Weise relativ klein ausgefiihrt werden, soda$ sie vollig unauffillig an
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den geeigneten Stellen im Wageninneren fiir die Beendigung der Fahrt mit dem gestohlenen
Fahrzeug sorgen.

Weiters kann gemiB einem weiteren Merkmal der Erfindung vorgesehen sein,
dal} die vorbestimmbare Zeitspanne in einem Bereich zwischen 20 Sekunden und 50
Sekunden liegt. Damit ist sichergestellt, da8 der Autodieb sich in ausreichender Entfernung
vom Ort des Diebstahls befindet, wenn das Kraftfahrzeug plotzlich nicht mehr weiterfihrt.
Die Gefahr einer weiteren Manipulation des Kraftfahrzeuges ist deutlich herabgesetzt, da der
Autodieb nun nicht mehr damit rechnen kann, sein Werk in ungestorter Weise fortzusetzen.
Damit ist das gestohlene Kraftfahrzeug auch weitgehend gegen mutwillige
Zerstorungshandlungen geschiitzt, die sich aus dem miBgliickten Diebstahlsversuch ergeben
konnten.

Gemdl einer weiteren Variante der Erfindung kann die Diebstahl-
Detektionsvorrichtung aus einer innerhalb des Kraftfahrzeugs angeordneten Empfangseinheit
und einer tragbaren Sendeeinheit gebildet und eine Vorrichtung zur Uberwachung der von
der Sendeeinheit an die Empfangseinheit laufend gesendeten Sendesignale vorgesehen sein,
sodaf die unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei Verlassen des Sendebereiches
der tragbaren Sendeeinheit detektiert und die Zeitverzogerungs-Einheit in Gang gesetzt wird,
welche nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne iiber die Deaktivierungsvorrichtung die
Deaktivierung des Fahrzeugs automatisch auslést.

Damit kann die Auslésung der erfindungsgemifen
Diebstahlsicherungseinrichtung vom aktuellen Aufenthaltsort des rechtmédfligen Besitzers
abhingig gemacht werden. Setzt sich dieser mit der Sendeeinheit in das Kraftfahrzeug, so
kénnen mit diesem beliebige Distanzen zuriickgelegt werden, ohne daB es dabei zu einem
Verlassen des Sendebereiches kommen kann. Folglich wird auch kein Alarm ausgelost, der
eine spétere Deaktivierung des Kraftfahrzeuges zur Folge hitte. Sobald der Autobesitzer aber
sein Fahrzeug verlaBt, darf er sich nur innerhalb des Sendebereiches zu FuB fortbewegen,
ohne daf} es zur Alarmauslésung kommt. Da er dies weil}, wird er sich immer in der richtigen
Distanz vom Kraftfahrzeug aufhalten. Wird hingegen sein Auto aufgrund eines Diebstahls
aus dem Sendebereich hinausbewegt, so kommt es nach Ablauf der vorbestimmbaren
Zeitspanne zur Deaktivierung, wodurch das Fahrzeug wirkungsvoll gegen Diebstahl
geschiitzt ist. Es kann das unerlaubte Inbetriebnehmen des Kraftfahrzeuges auch auf andere

Weise festgestellt und dann erst die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges eingeleitet werden.
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Die Kombination aus Sende- und Empfangseinheit hat sich in der Praxis als sehr effizient
herausgestellt.

Um die Gefahr eines Verkehrsunfalles herabzusetzen, kann gemifl weiterer
Ausbildung der Erfindung vorgesehen sein, daB innerhalb des Kraftfahrzeugs eine
Signalisierungseinheit vorgesehen ist, welche eine bestimmte Zeitspanne vor Auslésen der
Deaktivierungsvorrichtung eine Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit aktiviert.

Damit kann der Autodieb mittels Lautsprecher oder Laufschriftanzeige
rechtzeitig davon in Kenntnis gesetzt werden, daB das Kraftfahrzeug in der nichsten Zeit
automatisch seinen Fahrbetrieb einstellen wird, wobei auch ein gewdhnliches Versagen des
Motors oder anderer Teile des Kraftfahrzeuges vorgetiuscht werden kann, sodaB der
Autodieb nicht erkennen kann, daB die Deaktivierung durch seine unautorisierte
Inbetriebnahme ausgeldst worden ist.

Weiters betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Diebstahlsicherung eines
Kraftfahrzeuges, wobei eine unautorisierte Inbetriebnahme detektiert und das Fahrzeug
deaktiviert wird, sodaf} dieses fahruntauglich wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren der vorstehend genannten Art
anzugeben, mit dem der Diebstahl auf eine fir den Autodieb iiberraschende und
unvorhersehbare Art verhindert wird.

Dies wird erfindungsgemiB dadurch erreicht, daB die Deaktivierung des
Fahrzeugs erst nach einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab der Detektion der unautorisierten
Inbetriebnahme vorgenommen wird.

Auf diese Weise wihnt sich der Autodieb nach dem erfolgreichen Aufbrechen
und Ingangsetzen des Fahrzeugs soweit in Sicherheit , daB er die Fahrt mit dem gestohlenen
Fahrzeug aufnimmt und sich vom Ort des Diebstahl wegbewegt. Damit gelangt er mit hoher
Wahrscheinlichkeit in belebtere Gegenden bzw. auf ein héher frequentierte Straie. Der
Uberraschungseffekt der Deaktivierung des Fahrzeugs tritt somit erst wihrend der Fahrt und
moglicherweise in Gegenwart von vielen anderen Verkehrsteilnehmern auf, Da der Autodieb
darauf unvorbereitet ist, wird er versuchen, das zum Stillstand gekommene Fahrzeug zu
verlassen und zu fliichten. Die Art und Weise, wie die Zeitverzogerung zwischen der
Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme und der Deaktivierung des Kraftfahrzeuges
erreicht wird, ist im Rahmen der Erfindung frei gestaltbar. Dies kann durch eine

Zeitverzogerungseinheit oder durch andere Mafinahmen erreicht werden, z.B. indem der mit



WO 00/48873 PCT/AT00/00031

5

dem Kraftfahrzeug zuriickgelegte Weg gemessen wird und ab einer bestimmten Distanz vom
Ort des Diebstahls die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges vorgenommen wird.

Eine andere Variante der Erfindung kann darin bestehen, daB iiber eine
Sendeeinheit an eine im Kraftfahrzeug angeordnete Empfangseinheit laufend Sendesignale
gesendet werden, und daf3 die unautorisierte Inbetriecbnahme detektiert wird, sobald von der
Empfangseinheit keine Sendesignale der Sendeeinheit empfangen werden, und daB
darauffolgend nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne die Deaktivierung des
Kraftfahrzeuges vorgenommen wird.

Sobald der Autodieb den Sendebereich verldBt, wird der Verlust des Autos
festgestellt. Dies soll nur weit genug vom Besitzer entfernt geschehen, damit der Dieb nicht
mehr gewalttitig gegeniiber diesem werden kann. Ob dabei die Sendereichweite aufgrund der
atmosphiérischen Bedingungen einer Streuung unterliegt, ist unerheblich. Die automatische
Abstellung des Fahrtbetriebs hat gegeniiber bekannten Lésungen den groBen Vorteil, daB der
Autofahrer nicht stdndig darauf achten muB, ob sein Fahrzeug gestohlen wird. Sollte ihm das
Auto auf offener StraBe geraubt und er dabei bewuBtlos geschlagen werden, erlaubt die
erfindungsgemiBe Sendebereichsdetektion eine Auslosung der Fahrzeugsperre ohne aktive
Mitwirkung des Fahrers, wohingegen bei bekannten Sicherheitssystemen  der
Fahrzeugbesitzer bei BewuBtsein sein und das Fahrzeug stindig unter Beaufsichtigung haben
mub.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann unmittelbar vor der Deaktivierung
des Kraftfahrzeugs im Inneren desselben eine Anzeige- und/oder Wiedergabeeinheit
aktiviert werden, iiber die dem Fahrer ’des Kraftfahrzeugs mitgeteilt wird, daB es zu einer
Fahrtunterbrechung des Kraftfahrzeuges kommen wird.

Damit sollen geféhrliche Verkehrssituationen, die sich infolge der plétzlichen
Fahrtunterbrechung ergeben konnten, vermieden werden.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfithrungsbeispiele eingehend erléutert. Es zeigt dabei

Fig.1 ein Blockschaltbild einer Ausfiihrungsform der erfindungsgemafBen
Einrichtung zur Diebstahlsicherung ohne Deaktivierungsvorrichtung;

Fig.2 ein Schema des logischen Ablaufs des erfindungsgemifBen Verfahrens;

Fig.3 ein Blockschaltbild einer Ausgestaltung der Empfangseinheit gemafl
Fig.1 und
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Fig.4 ein Blockschaltbild einer Ausgestaltung der Sendeeinheit gemif Fig.1.

Das in Fig.l dargestellte Blockschaltbild zeigt eine Diebstahl-
Detektionsvorrichtung 1, 2, welche Teil einer Einrichtung zur Diebstahlsicherung eines
Kraftfahrzeuges ist und iiber welche eine unautorisierte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges
feststellbar ist. Die Einrichtung zur Diebstahlsicherung 1,2 umfaBt weiters eine nicht
dargestellte Vorrichtung zur Deaktivierung des Fahrzeuges, welche iiber die Diebstahl-
Detektionsvorrichtung 1,2 betitigt wird, sobald eine unautorisierte Inbetriebnahme detektiert
wird. Unter Kraftfahrzeug wird dabei jede Art von motorgetriebenem Fahrzeug verstanden,
z.B. ein Personenkraftwagen, ein Lastwagen, ein Motorrad usw..

Erfindungsgema$ ist vorgesehen, daB8 die Deaktivierungsvorrichtung mit einer
diese steuernden Zeitverzogerungseinheit verbunden ist, welche die Deaktivierung des
Fahrzeugs erst nach Ablauf einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab dem Zeitpunkt der
unautorisierten Inbetriebnahme ausldst. Mit Hilfe der in Fig.1 nicht gesondert dargestellten
Zeitverzogerungseinheit soll im wesentlichen die durch die Diebstahl-Detektionsvorrichtung
1, 2 betidtigte Deaktivierungsvorrichtung nicht sofort sondern erst nach der vorbestimmbaren
Zeitspanne wirkam werden.

Die Diebstahl-Detektionsvorrichtung ist gemiB Fig.1 bevorzugt aus einer im
Kraftfahrzeug angeordneten Empfangseinheit 1 und einer tragbaren, im Normalbetrieb
innerhalb eines durch den Sendebereich bestimmten, maximalen Abstandes befindlichen
Sendeeinheit 2 gebildet, wobei die unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei
Verlassen des Sendebereiches detektiert wird.

Der innerhalb der Empfangseinheit 1 angeordnete Empfangsteil 11 erhilt sein
Eingangssignal von einer Empfangsantenne 4 und wandelt dieses in ein geeignetes
weiterverarbeitbares Signal um. Zur Ausschaltung von unerwiinschten Beeinflussungen
durch andere Sender ist das von der Sendeeinheit 2 gesendete Signal vorzugsweise kodiert
und wird daher in einer Dekodiereinheit 12 dekodiert und an den einen Eingang einer
Bearbeitungseinheit 15 weitergeleitet, deren Ausgang mit einer Ausloseeinheit 16 verbunden
ist, iiber welche die Deaktivierungsvorrichtung aktiviert wird. Der zweite Eingang der
Bearbeitungseinheit 15 ist mit einer Sensoreinheit 13 verbunden, die iiber nicht dargestelite
Sensoren eine Vergleichsmessung vornimmt und das MeBsignal der Bearbeitungseinheit zur
Verfligung stellt. Die Sensoreinheit 13 iiberwacht etwa das Vorhandensein einer Aktivitit des

Motors vom zu schiitzenden Kraftfahrzeug oder die Drehbewegung der Fahrzeugrider.
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Der Ausgang der Ausldseeinheit 16 ist durch eine Schnittstelle 5 gebildet, iiber
die der Datenverkehr mit der Deaktivierungsvorrichtung abliuft.

Die Deaktivierung des Fahrzeugs kann auf verschiedene Weise erfolgen, in
der tiberwiegenden Anzahl der moglichen Fille wird dabei eine Hauptfunktion des Motors
ausgeschaltet werden, so kann etwa die Benzinzufuhr iiber ein Zufuhrmagnetventil oder
durch Beeinflussung der Benzinpumpe sowie der Ziindstromkreis mittels geeigneter
Einheiten unterbrochen werden, wodurch der Antrieb des Kraftfahrzeuges gesperrt wird und
ein Weiterfahren verunméglicht wird. Im Unterschied zu anderen, bekannten
Diebstahlsicherungseinrichtungen wird die Deaktivierung aber nicht am Ort des Diebstahls
vorgenommen, sondern erst nach einer bestimmten Zeitspanne, in der der Dieb mit grofier
Wahrscheinlichkeit bereits auf einem héher frequentierten Verkehrsweg unterwegs ist. Da er
mit einem Ausfall des Kraftfahrzeuges auf offener Strafe nicht rechnet, wird der Dieb in den
meisten Fillen nicht versuchen, die Ursache des plotzlichen Ausfalls zu suchen sondemn
moglichst schnell die Flucht ergreifen, um nicht weiter die Aufmerksamkeit der anderen
Verkehrsteilnehmer auf sich zu ziehen, da die Gefahr einer Polizeikontrolle in dieser
Situation doch deutlich erhéht ist.

Um nun die Gefahr eines Verkehrsunfalls zu vermindern ist innerhalb des
Kraftfahrzeugs eine Signalisierungseinheit 17 vorgesehen ist, welche eine bestimmte
Zeitspanne vor Auslosen der Deaktivierungsvorrichtung eine Anzeige- und/oder
Wiedergabeeinheit aktiviert. In Fig.1 ist dafiir ein Lautsprecher 3 vorgesehen, der eine
warnende Mitteilung an den das Kraftfahrzeug lenkenden Autodieb weitergibt. Dies kann in
beliebiger Weise mittels Tonband oder Sprachprozessor vorgenommen werden.

Die Durchsage kann etwa aus den folgenden Sitzen bestehen: " ACHTUNG
STILLSTAND DES FAHRZEUGES TRITT IN EINER MINUTE EIN, BITTE FAHREN
SIE AN DEN STRASSENRAND." Da der Dieb nicht ahnen kann, daB diese
Fahrtunterbrechung durch seine Aktivititen ausgeldst worden ist, wird er annehmen, daB es
sich um eine Automatik des Fahrzeuges handelt und tatsichlich das Fahrzeug zur Seite
chauffieren.

Fig.2 zeigt ein typisches Ablaufdiagramm fiir die Ausfiihrung des
erfindungsgemiBen Verfahrens zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges, welches darin
besteht, daf die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach einer vorbestimmbaren Zeitspanne ab

der Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme vorgenommen wird. Unmittelbar vor der
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Deaktivierung des Fahrzeugs im Inneren desselben wird eine Anzeige- und/oder
Wiedergabeeinheit aktiviert, iiber die dem Fahrer des Kraftfahrzeugs mitgeteilt wird, daB es
zu einer Fahrtunterbrechung des Kraftfahrzeuges kommen wird.

Fig.3 zeigt eine konkrete Ausgestaltung einer Schaltungsanordnung, mit der
eine Empfangseinheit und eine Deaktivierungsvorrichtung verwirklicht werden kann.

Der Empfangsteil 11 ist an seinem Eingang mit der Antenne 4 verbunden,
welche die Signale der Sendeeinheit 2 empfingt und demoduliert. Am Ausgang ist der
Empfangsteil 11 an den Eingang eines Verstirkers 31 geschaltet, der das empfangene Signal
verstdrkt und an einen Eingang des Mikroprozessors 32 weitergibt. Ein weiterer Eingang des
Mikroprozessors 32 ist mit dem Ausgang der Sensoreinheit 13 verbunden, die eine fiir den
Betrieb des Fahrzeuges charakteristische Funktion, z.B. die Zindspannung oder die
Ausgangsspannung der Lichtmaschine, miBt und den gemessenen Wert an den
Mikroprozessor weitergibt. Genauso kénnte die Umdrehungszahl eines der vier Rider des
Kraftfahrzeuges mittels eines geeigneten Sensors gemessen werden, um den Betrieb des
Kraftfahrzeuges verlaBlich nachzuweisen.

Im Mikroprozessor 32, welcher eine zentrale Steuer- und Recheneinheit
ausbildet, werden die an den dessen Eingiingen anliegenden Signale gewandelt und
weiterverarbeitet und dementsprechend Ausginge A2, A3 und A4 gesteuert. Die Ausginge
A2 und A3 sind mit Einheiten 34, 35 verbunden, iiber die verschiedene Stromkreise 36, 37
unterbrochen werden konnen. Diese kénnen z.B. der Versorgungsstromkreis fiir die
Benzinpumpe oder der Ziindstromkreis sein. Damit kann die Benzinzufuhr und der
Ziindstromkreis unterbrochen werden. FSomit bilden die Einheiten 34, 35 die in Fig.1 nicht
dargestellte Deaktivierungsvorrichtung. Diese kann wie bereits vorstehend erwihnt sehr
vielfdltig auf die Wirkungsweise des Fahrzeuges einwirken. Thre Hauptfunktion besteht darin,
den Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges an einer méglichst unzuginglichen Stelle innerhalb des
Fahrzeuges zu unterbrechen.

Gemaf der Erfindung soll die Deaktivierung des Kraftfahrzeuges erst nach
einer vorbestimmbaren Zeitspanne erfolgen. Die Berechnung bzw. Uberwachung dieser
Zeitspanne geschieht iiber den Mikroprozessor 32, der nach Detektion des Diebstahls den
Befehl zur Deaktivierung des Fahrzeuges erst nach der eingebbaren Zeitspanne an die
Einheiten 34, 35 weitergibt. Damit geschieht die automatische Fahrtunterbrechung erst

nachdem der Dieb sich bereits ins Auto gesetzt hat und mit diesem davon gefahren ist.
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An Ausgang A4 des Mikroprozessors 32 ist die Wiedergabe-Einheit 17
angeschlossen, die z.B. durch einen Sprachprozessor gebildet sein kann, und tiber die mittels
des in der Fahrgastzelle angebrachten Lautsprechers 3 eine Durchsage an den Fahrer
bermittelt werden kann, die je nach Land und Sprachen anders lauten kann. Anstelle oder in
Kombination dazu kann auch eine entsprechende optische Wiedergabeeinheit vorgesehen
sein, auf der eine Warnung angezeigt werden kann, in welcher Weise und ab welchem
Zeitpunkt mit einer Fahrtunterbrechung zu rechnen sein wird.

Im wesentlichen soll iiber die Wiedergabe-Einheit 17 der sich auf der Flucht
befindliche Dieb kurz vor Deaktivierung des Fahrzeuges, also vor dem nahenden Stillstand
des Fahrzeuges gewarnt werden, um nicht eine unnétige Unfallsgefahr zu provozieren.

Fig.4 zeigt ein Blockschaltbild mit einer konkreten Realisierung der
Sendeeinheit 2 der Diebstahl-Detektionsvorrichtung, die immer in der Nihe des
Kraftfahrzeug-Inhabers aufbewahrt und vorzugsweise nicht an seinem Autoschliissel
befestigt werden sollte.

Ein Mikroprozessor 42 enthilt jene Kodierungsvorschrift, die mit dem in der
Empfangseinheit 1 gespeicherten Kode iibereinstimmt. Uber einen Schalter 41 kann der
Betrieb der Sende-Einheit 2 ein- und ausgeschaltet werden. Der Mikroprozessor 42 erzeugt
ein kodiertes Signal, das iiber den Sendeteil 22 und iiber eine Antenne 44 stindig gesendet
wird. Das so abgesandte Sendesignal wird von der Empfangseinheit 1 empfangen, solange
diese sich innerhalb der Sendereichweite des Senders 22 befindet. Wenn das empfangene
Signal nach Dekodierung den vorgegebenen Werten entspricht, wird dies als Normalbetrieb
gewertet, wihrend dem keine Deaktiviefung des Fahrzeuges vorgenommen werden soll. Eine
Leuchtdiode 43 ist dabei zusitzlich vorgesehen, damit der Fahrzeugbesitzer sich vom
dauernden  Sendebetrieb und  somit von  der Funktionsfihigkeit  seiner
Diebstahlsicherungseinrichtung iiberzeugen kann.

Dies entspricht der realen Situation, in der der Besitzer des Fahrzeuges sein
Fahrzeug irgendwo abstellt und sich zu einem nahegelegenen Ort zu FuB begibt, z.B. an
seinen Arbeitsplatz, in seine Wohnung oder auf Besuch bei Bekannten. Er schlieBt das
Fahrzeug ab und nimmt zugleich die Sendeeinheit 2 mit sich, wihrend die Empfangseinheit
im Fahrzeug an einer verborgenen Stelle zuriickbleibt. Dabei ist der Sendebereich so
abgestimmt, daf} dieser eine ndhere Umgebung , z.B. eine maximale Entfernung von 300m ,

abdeckt. Die Sendeeinheit 2 sendet laufend ihr Sendesignal und die Empfangseinheit 1
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empféngt dieses laufend und wandelt es nach der Dekodierungsvorschrift im Fahrzeug um.
Der Mikroprozessor 32 (Fig.3) wertet diesen Zustand als Normalbetriebszustand, in dem iiber
die Aktivierungseinheiten 36, 37 keine MaBnahmen zur Betriebsunterbrechung des
Kraftfahrzeuges getroffen werden. Zusitzlich wird der Motorbetriebszustand iiber die
Sensor-Einheit 13 stindig tiberwacht und die daraus gewonnene Information mitverarbeitet.

Befindet sich das Fahrzeug somit in Bewegung, es treffen aber dennoch
stindig richtig kodierte Signale in der Empfangseinheit 1 ein, so bedeutet dies, daB sich der
autorisierte Benutzer des Fahrzeuges mit der Sendeempfangseinheit 2 im Kraftfahrzeug
befindet und daher eine beliebige Ortsverinderung méglich ist, ohne daB es zu einem
Verlassen des Sendebereiches kommen kénnte.

Tritt nun der Fall eines Autodiebstahls ein, bei dem der Autobesitzer sein
Auto versperrt und sich zu einem nahegelegenen Ort begeben hat, so wird es dem Dieb nach
einigen Versuchen gelingen, in das Kraftfahrzeug einzudringen und dort die iiblichen
Sicherungen gegen eine unautorisierte Inbetriebnahme iiberwinden. So wird er z.B. die
Ziindungskabel im Bereich der Lenkradsiule auftrennen und miteinander verbinden und so
das Ziindschlo tiberbriicken. Setzt er sich nun in Bewegung und verldBt den Ort des
Geschehens, so wird er versuchen méglichst schnell aus der Gegend, in der er den Diebstahl
veriibt hat, zu verlassen. Dabei gelangt er aber unweigerlich auch auBerhalb des
Sendebereiches, wodurch die Empfangseinheit 1 keine kodierten Sendesignale des an seinem
Aufenthaltsort verweilenden Fahrzeugbesitzers mit der Sendeeinheit 2 empfangen kann.
Sobald keine Sendesignale mehr empfangen werden, bewertet dies der Mikroprozessor 32,
der eine Vorrichtung zur Uberwachungbder von der Sendeeinheit 2 an die Empfangseinheit 1
laufend gesendeten Sendesignale bildet, als Alarmzustand. Damit wird die unautorisierte
Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei Verlassen des Sendebereiches der tragbaren Sendeeinheit
2 detektiert.

Ab diesem Zeitpunkt wird nun iiber eine im Mikroprozessor 32 beinhaltete
bzw. durch diesen verwirklichte Zeitverzogerungs-Einheit eine Zeitautomatik in Gang
gesetzt.

Die Zeitspanne dafiir ist vorbestimmbar und kann z.B. im Bereich zwischen 20
und 50 Sekunden liegen. Erst nach Ablauf dieser Zeitspanne wird die

Deaktivierungsvorrichtung 34, 35 automatisch ausgelost, welche einen Stillstand des
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Kraftfahrzeuges zur Folge hat. Die Deaktivierungsvorrichtung 34, 35 kann wie bereits
vorstehend beschrieben z.B. die Benzinpumpe oder den Ziindstromkreis unterbrechen.

Der Alarmzustand kann zusitzlich von der Bedingung abhingig gemacht
werden, ob die Sensoreinheit 13 einen Motorbetrieb feststellt oder nicht. Da das
Kraftfahrzeug aber unter Umstinden auch durch Abschleppen oder durch Huckepack-
Verfrachtung gestohlen werden kann, ist das Kriterium des Wegfalls der empfangenen
+ kodierten Signale das am sichersten zu verwertende.

Eine bestimmte Zeitspanne vor der Deaktivierung des Kraftfahrzeuges kann
nun iiber die Wiedergabeeinheit 17 und den Lautsprecher 3 die Mitteilung an den Fahrer
weitergegeben werden, daf er das Fahrzeug am StraBenrand zum Stillstand bringen sollte.

Als Verstdarkung des Effekts kann das Fahrzeug bei der Deaktivierung
zusitzlich tiber die Hup- und Schweinwerferanlage des Fahrzeuges visuelle und akustische
Signale abgeben, um das gestohlene Auto méglichst auffillig zu machen. Der Dieb befindet
sich in einer véllig unvorbereiteten Situation und wird daher méglichst schnell das Weite
suchen.

Eine verschirfte Form des Autodiebstahls ist das sogenannte car-jacking, das
einem Autoraub auf offener StraBe entspricht. Dabei werden die Kraftfahrzeuglenker bei
Anhalten des Fahrzeuges z.B an einer Kreuzung gewalttitig zur Ubergabe des Autos mit dem
angesteckten Fahrzeugschliissel gezwungen und der Riuber kann das Auto auf diese Weise
ungehindert in seine Gewalt bringen. Hat der Kraftfahrzeug-Besitzer die Sendeeinheit nun
nicht an seinem Autoschliissel befestigt und nicht im Auto abgelegt, sondern trigt er diese in
einer Kleidungstasche bei sich, so Wird>die erfindungsgemiBe Diebstahlsautomatik ebenfalls
in Gang gesetzt. Der Autodieb entfernt sich vom Besitzer des gestohlenen Kraftfahrzeugs
und verldBt dabei den Sendebereich des Senders. Sobald dieser verlassen ist, wird die
Zeitverzdgerungseinheit aktiviert und die Deaktivierung des Fahrzeugs nach der
vorbestimmbaren Zeitspanne automatisch vorgenommen. Dies hat den entscheidenden
Vorteil, daB der Autodieb sich bereits auBerhalb der Reichweite des rechtméBigen
Kraftfahrzeugbesitzers befindet, wenn die Unterbrechung des Fahrbetriebs auftritt. Dadurch
kann der Dieb bzw. der Rauber diesen nicht zwingen, die Deaktivierungseinheit aufzuheben
und muB das gestohlene Kraftfahrzeug unverrichteter Dinge zuriicklassen.

Nachfolgend ist ein Beispiel fiir den Zeitablauf innerhalb einer Empfangs-

und einer Sendeeinheit beschrieben.
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Die Empfangseinheit 1 verbleibt im Normalbetriebszustand solange diese eine
von der Sendeeinheit 2 gesendete, kodierte Signalreihe erkennt. Dazu muB sich der
Fahrzeugbesitzer in der ndheren Umgebung vom Fahrzeug befinden. Nach Empfangen einer
storungsfrei eingetroffenen Signalreihe bleibt die Sendeeinheit fir 120 Sekunden im
deaktivierten Zustand. Falls die Signalreihen nicht mehr empfangen werden, weil das
Fahrzeug sich vom Besitzer entfernt hat, wird die Deaktivierungsvorrichtung nach Ablauf
der Verzdgerungszeit aktiviert. Diese kann z.B. 30 Sekunden betragen. Bevor dies geschieht,
kann iber den Lautsprecher 3 der Warntext wiedergegeben werden. Als zusitzliche
Mafnahmen kann nun auch fiir die anderen Verkehrsteilnehmer erkennbar die
Warnblinkanlage und gegebenenfalls die Hupe intermittierend eingeschaltet werden. Nach
Ende der Warnmitteilung geht die Empfangseinheit in den Alarmbetrieb iiber, indem die
Deaktivierungsvorrichtung automatisch betitigt wird.

Die Sendeeinheit kann folgendermaBen konzipiert sein:

Wiederholzeit der Sendungen: 20 Sekunden
Sendezeit: 150 ms
Tréagerfrequenz: 433,92 MHz
Frequenzabweichung: +- 100 kHz

Ausgestrahlte Leistung: 100 mW
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PATENTANSPRUCHE

1. Einrichtung zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges mit einer Vorrichtung zur
Deaktivierung des Fahrzeuges (34, 35) und einer Diebstahl-Detektionsvorrichtung (1, 2),
liber welche eine unautorisierte Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges feststellbar und die
Deaktivierungsvorrichtung (34, 35) betitigbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die
Deaktivierungsvorrichtung (34, 35) mit einer diese steuernden Zeitverzdgerungseinheit
verbunden ist, welche die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach Ablauf einer

vorbestimmbaren Zeitspanne ab dem Zeitpunkt der unautorisierten Inbetriebnahme auslést.

2. Einrichtung nach  Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Deaktivierungsvorrichtung (34, 35) - in an sich bekannter Weise - durch eine Einheit zur

Unterbrechung der Benzinzufuhr oder des Ziindstromes gebildet ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf die

vorbestimmbare Zeitspanne in einem Bereich zwischen 20 und 50 Sekunden liegt.

4, Einrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf die Diebstahl-
Detektionsvorrichtung aus einer innerhélb des Kraftfahrzeugs angeordneten Empfangseinheit
(1) und einer tragbaren Sendeeinheit (2) gebildet ist, und daB eine Vorrichtung zur
Uberwachung der von der Sendeeinheit (2) an die Empfangseinheit (1) laufend gesendeten
Sendesignale vorgesehen ist, sodaB die unautorisierte Inbetriebnahme des Fahrzeuges bei
Verlassen des Sendebereiches der tragbaren Sendeeinheit (2) detektiert und die
Zeitverzdgerungs-Einheit in Gang gesetzt wird, welche nach Ablauf der vorbestimmbaren
Zeitspanne tber die Deaktivierungsvorrichtung (34, 35) die Deaktivierung des Fahrzeugs

automatisch auslést.

5. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb des

Kraftfahrzeugs eine Signalisierungseinheit (17) vorgesehen ist, welche eine bestimmte
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Zeitspanne vor Auslésen der Deaktivierungsvorrichtung eine Anzeige- und/oder

Wiedergabeeinheit (3) aktiviert.

6. Verfahren zur Diebstahlsicherung eines Kraftfahrzeuges, wobei eine unautorisierte
Inbetriebnahme detektiert und das Fahrzeug deaktiviert wird, sodaB dieses fahruntauglich
wird, dadurch gekennzeichnet, da die Deaktivierung des Fahrzeugs erst nach einer
vorbestimmbaren Zeitspanne ab der Detektion der unautorisierten Inbetriebnahme

vorgenommen wird.

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB iiber eine Sendeeinheit
(2) an eine im Kraftfahrzeug angeordnete Empfangseinheit (1) laufend Sendesignale gesendet
werden, und dafl die unautorisierte Inbetriebnahme detektiert wird, sobald von der
Empfangseinheit (1) keine Sendesignale der Sendeeinheit (2) empfangen werden, und daf3
darauffolgend nach Ablauf der vorbestimmbaren Zeitspanne die Deaktivierung des

Kraftfahrzeuges vorgenommen wird.

8. Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daf3 unmittelbar vor
der Deaktivierung des Fahrzeugs im Inneren desselben eine Anzeige- und/oder
Wiedergabeeinheit (3) aktiviert wird, iiber die dem Fahrer des Kraftfahrzeugs mitgeteilt

wird, daB es zu einer Fahrtunterbrechung des Kraftfahrzeuges kommen wird.
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