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Tento hlavni p¥i¢ny nosnik je uréen pro kolejové vozidlo (1) s
nejméné dvéma hlavnimi p¥{¢nymi nosniky (2), probihajicimi
v podstaté pies celou $itku kolejového vozidla (1), k nimz
jsou upevnény podlahové profily (3), které jsou uspofadany v
podstaté paralelné s podélnym smérem kolejového vozidla.
Hlavni pfi¢né nosniky (2) maji jeden dolni pas (4) a nejméng
jeden horni pas (5) a mezi nimi probihajici stojiny (6a, 6b, 6¢)
nosniku. Stojiny (6a, 6b, 6¢) nosniku jsou vedeny od dolniho
pasu (4) hlavniho pfiéného nosniku (2) alespoii &astedng ke
spodni strané (3a) podlahovych profila (3), se kterymi jsou
stojiny (6a, 6b, 6¢) spojeny. Alespoii jeden horni pas (5)
hlavniho pii&ného nosniku (2) je spojen s podlahovymi
profily (3) na jejich horni strané.
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HLAVNI PRICNY NOSNIK PRO KOLEJOVA VOZIDLA KONSTRUOVANY 7
VELKYCH HLINIKOVYCH PROFILU

Oblast techniky

Viynalez se tyka hlavniho pii¢ného nosniku pro kolejového vozidla s nejméné
dvéma hlavnimi pfi¢nymi nosniky, probihajicimi v podstaté celou $itkou kolejového
vozidia, k nimz jsou upevnény podlahové profily, které jsou rozprostieny v podstaté
paralelné s podélnym smérem kolejovéhd vozidia, pfi¢emz hlavni pFiény nosnik
sestava z jednoho dolniho a nejméné jednoho horniho pasu nosniku, mezi nimiz jsou

usporadany stojiny nosniku.

Dosavadni stav techniky

Vznikajici zatéZe (namahani v ohybu) na plochu podlahy kolejového vozidla pii
jeho pohybu, zpisobené nakladem jsou v prvé fadé zachyceny hlavnimi pfiénymi
nosniky, pfipadné jsou pfevedeny dale. Obvykly zplsob provedeni kolejového
vozidla vykazuje dva otoéné podvozky, po jednom na podélnych boénich sténach
koncovych ¢&asti vozidla, piitemZ nad kaZdym otoénym podvozkem je upevnén jeden
hlavni pfi¢ny nosnik, aby pfevedl naklad vozu na oto&ny podvozek. Z tohoto divodu
je dileZité, aby pii¢ny nosnik vykazoval odpovidajici vysokou tuhost v ohybu. Pro
zvy$eni tuhosti v ohybu se miZe zvétsit vyska profilu hlavnich priénych nosniki,
ktera ma v podstaté zahrnovat celou konstrukéni vy$ku mezi hornimi hranami
otoného podvozku a urovni podlahy kolejového vozidla, aby bylo dosaZeno
maximalni tuhosti. Vedle hlavnich pfi¢nych nosnikd je mozné pouzit pro zpevnéni

podlahy dalsi pfiéné nosniky.

Jsou znama dvé usporadani hlavnich pfi¢nych nosnikii se zifetelem na podiahové
profily. Jedno z téchto uspofadani ma pouziti pfi velké vzdalenosti mezi hornimi
hranami oto&ného podvozku a drovni podiahy kolejového vozidla a vykazuje nad
kazdym oto&nym podvozkem jeden hlavni pfi¢ny nosnik, ktery je umistény pod
podlahovymi profily, pfi€emz podlahové profily naléhaji na jeden nebo vice hornich
past hlavnich pfi¢nych nosnikl a jsou v podstaté priib&Zné po celé délce kolejového
vozidia a v podélném sméru nevykazuji Zadna pferuseni.

o ] =




Druhé uspofadani hlavnich piiénych nosnikii se pouziva, kdyZ vzdalenost mezi
horni hranou otoéného podvozku a urovni podlahy kolejového vozidia je pfili§ mala
na to, aby hlavnim pfiénym nosnikim s Zadouci vyskou profilu poskytla misto.
Podlahové profily u hlavnich pfiénych nosnik( jsou pfitom odfiznuty a pfivafeny k
podélnym sténam hornich pasti a boénich tsekd v homi oblasti stén nosniku. Horni
pasy hlavnich pfi€nych nosniki nahrazuji v takto vzniklém prostoru mezi odfiznutymi
podlahovymi profily horni strany podiahovych profilti, které tvofi obvykle podiahu.
Toto opatfeni slouzi k tomu, aby hlavni pfiéné nosniky také pfi malé vzdalenosti mezi
hornimi hranami oto¢ného podvozku a Grovni podiahy kolejového vozidla vykazovaly
dostateéné velky profil.

Dale jsou podlahové profily, které v podstaté pokryvaji celou délku kolejového
vozidla, popséany jako priibéZné podlahové profily.

Prednost pribé&Znych podlahovych profilll spoéiva v tom, Ze je s nimi moZné
zhotovovat podiahu piné automaticky. Diky prib&Zznym profiliim vznika na rozdil od
téch, které nejsou pribézné, podstatné zlepseni pfi svafovani podlahovych profil(l s
dlounymi nosniky a tedy jak podlahové profily, tak oba dlouhé nosniky, které
probihaji celou délkou vozu, mohou byt strojové svafeny. Jestlize je naproti tomu
hlavni pfiény nosnik zapustén v podlaze, potom je mozné svarovy $ev na spodni
strané podlahy vyrobit strojové jen po Gsecich, v Gseku hlavnich pfiénych nosnikd
musi byt svafen runé a tim se podstatné zvysi naklady na vyrobu. Dali prednost
pouZziti prib&Znych podlahovych profili spogiva v tom, Ze diky automatické vyrobé
dosahneme také velmi rovné podiahy.

Dale se pfi prib&znych podlahovych profilech zmensi ohybaci sily (namahani v
ohybu), které pisobi na hlavni pficné nosniky, a tedy &ast vznikajici zatéze pojmou
podiahove profily. Pfi podlahovych profilech, které nejsou prib&zné, vznika veétsi
zatéz na hlavni pfi¢né nosniky nez pfi shora popisovaném usporadani s pribéZnymi
podlahovymi profily. Proto je pouZiti prib&Znych podlahovych profilt u kolejového
vozidia jak z technického, tak z Gsporného hlediska vyhodné&jsi. U kolejovych vozidel,
které vykazuji velmi malou vzdalenost mezi horni hranou oto&ného podvozku a
arovni podlahy, coZ je 2zvla$té pfipad podzemnich drah, predstavuje pouZiti
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prabéZnych podlahovych profili pii zachovani nutné tuhosti v ohybu hlavniho
pficného nosniku nefesitelny technicky probiém.

Patent DE 40 05 287 popisuje vertikalni podélny stfedovy nosnik zejména pro
diouhy nékladni viiz s dfevénou podlahou, kde v oblasti stfedni &asti vozu je podiaha
nahrazena parabolickycm hornim pasem, pfitemz horni hrana paraboly licuje
s rovinnou horni hrany podiahy. Na pfechodové ploe horni paraboly je dfevéna
podiaha omezena stojinici.

Patent US 753 938 A popisuje ram Zeleznicniho vagonu s paraleiné probihajicimi
podélnymi nosniky, z nichZ dva tvoii podéiné stfedni nosniky a dva jsou postrannimi
podlahovymi nosniky, které jsou spojeny pfi¢nymi nosniky a pruzicimi prvky. Mezi
bocnim a jemu pfifazenym podélnym stfednim nosnikem je uspofadan vZdy jeden
pruZici prvek. Dal$i pruZici prvek je umistén mezi ob&ma podélnymi stiednimi
nosniky, pficemz horni strany pruZicich prvki, pfiény nosnik a podéiny nosnik leZf v
jedné roviné. Mezi podélnymi bo&nimi nosniky a k nim pfipojenymi podélinymi
stfednim nosniky, stejné tak jako mezi podélnymi stfednimi nosniky jsou uspofadany
podiahové desky. V oblasti nad tumicim prvkem, kde k sob& pfiléhaiji podiahové dily,
jsou uspoiadany kryci desky.

Ukolem vyndlezu je umoznit také i pfi malé vzdalenosti mezi horni hranou
otocného podvozku a drovni podlahy kolejového vozidla usporadani pribéznych
podlahovych profilli, pfitemz hlavni pfiéné nosniky maji vykazovat poZadovanou

pevnost v ohybu.

Podstata vynalezu

Vy§e uvedené nedostatky do zna&né miry odstrafiuje hlavni pfiény nosnik pro
kolejové vozidlo s nejméné dvéma hlavnimi piiénymi nosniky, probihajicimi v
podstaté pfes celou Sitku kolejového vozidla, k nimZ jsou upevnény podlahové
profily, které jsou uspofadany v podstaté paralein& s podélnym smérem kolejového
vozidia, pfi¢emz hlavni pfi¢ny nosnik vykazuje jeden doini pas a nejméné jeden horni
pas a mezi nimi probihajici stojiny nosniku, jehoZ postata spoéiva v tom, Ze ma




stojiny nosniku vedeny od dolniho pasu hlavniho pfiéného nosniku alespori ¢asteéné
ke spodni strané podiahovych profilli, se kterymi jsou stojiny nosniku spojeny,
pficemZ aspoii jeden horni pas hlavniho piiéného nosniku je spojen s podlahovymi
profily na jejich horni strané.

Je pfirozené, Ze uspofadanim jednoho nebo vice hornich pasi hlavniho pfiéného
nosniku nad podlahovymi profily a st&n nosniku a dolniho pasu pod podlahovymi
profily je dosaZeno toho, Ze dil¢i usek (&ast) podlahovych profilli le2i v oblasti
pfislusného hlavniho pfi¢ného nosniku, &imz se jeho vyskovy profil zvétsuje a tim je
dosaZeno poZadované pevnosti v ohybu, aniZ by se podlahové profily u hlavniho
pfi€ného nosniku musely odfiznout .

Pro pfipojeni stojin nosniku ke spodni stran& podiahovych profilii je vyhodné, kdyz
stojiny nosniku jsou se spodni stranou podlahovych profilii svafeny.

Snadné svafovani stojin nosniku se spodni stranou podlahovych profilll je
zajisténo tim, Ze stojiny nosniku vykazuji na svych dotykovych plochach se spodni
stranou podiahovych profili rozsifeni.

Vyhodné provedeni kolejového vozidla, tak aby bylo spojeno jeden nebo vice
hornich past nosniku s podlahovymi profily, spogiva v tom, e nejméné jeden horni
pas je privafen k horni strané podiahovych profild.

Pro dosaZeni lepSiho spojeni s horni stranou podiahovych profilli je pfirozené,
kdyZ hlavni pfiény nosnik vykazuje dva horni pasy, které jsou v pfedem definované
vzdalenosti od sebe piivafeny k horni strané podlahovych profili. Diky tomuto
opatieni se sniZi pomér plochy horniho pasu hlavniho pfiéného nosniku k plose
svarového $vu ve srovnani skrz probihajicim hornim pasem se stejnou plochou a tim
se znacné zlepsi i spojeni s podlahovymi profily.

JelikoZz pfi vyhodném provedeni pneumaticka pruZina jejiz primér v podstaté
odpovida $ifce hlavniho pfiéného nosniku, pod nimZ je upraven spodni pas hlavniho
pficného nosniku, pficemz tlakem vzduchu v pneumatické pruzingé dochazi
k namahani spodniho pasu ohybem je pro zvySeni pevnosti desky spodniho pasu
v daném misté vyhodné umisténi stojiny nosniku v oblasti mezi dvéma hornimi pasy
hlavniho pii¢ného nosniku.Vyhodné provedeni podlahovych profil v zajmu dal§iho
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zvyseni jejich pevnosti v ohybu v oblasti hlavniho pfigného nosniku spodiva v tom,
Ze podlahové profily maiji trojihelnikovy priifez.

Malé hmotnosti hlavniho pfi€ného nosniku je dosaZeno tim, Ze jako material
hlavniho pfiéného nosniku je pouZit hlinik.

Pro dosaZeni malé hmotnosti podiahy je vyhodné, kdyZ podlahové profily jsou
zhotoveny z hliniku.

Nenakladné a snadné provedeni hlavniho pfiéného nosniku spodiva v tom, Ze
stojiny nosniku a dolni pas hlavniho pfi¢ného nosniku jsou zhotoveny z jednoho
kusu.

Pro zajisténi nenakladného provedeni hlavniho pfiéného nosniku s malou
hmotnosti je vyhodné. kdyZ hlavni pri€ny nosnik je zhotoven jako hlinikovy odlitek.

Pro dosaZeni malé hmotnosti je vyhodné, kdyZ hlavni pfigny nosnik je zhotoven
z velkorozmérovych hlinikovych profilt.

Pfehled obrazki na vykresegh

Vynalez bude dale bliZze osvétien pomoci vykresu, na kterém znazorfiuje obr.1
prifez hornim dilem kolejového vozidla, obr. 2 schematicky sek podlahy kolejového
vozidla v misté& hlavniho pfi¢ného nosniku v perspektivnim pohledu a obr. 3 &asteény
fez podle linie I —IlI.

Ptiklady provedeni vynalezu

Podle obr. 1 jsou na hlavnim pfi¢ném nosniku 2 kolejového vozidla 1 upevnény
podlahové profily 3, jejichZz horni strany 3b mohou tvofit podlahovou desku, jak je
také patrné z obr. 2 a 3. Nad podlahovymi profily 3 jsou uspoiadany pravé dva horni
pasy 8a, Sb horniho pii¢ného nosniku 2, jak je téZ patrné z obr. 2 a 3, které jsou
pfivafeny k horni strané 3b podlahovych profilll 3. Svafeni hornich pasi 5a, 5b
muZe byt provedeno relativné bez namahy, protoZe tyto jsou jednoduse poloZeny na
probihajicich podlahovych profilech 3, potom jsou svaieny boéni plochy hornich past



nosniku 5a, 5b s horni stranou 3b. Toto spojeni prvnim svarovym $vem 13, ktery v
podstaté vykazuje pfimocary pribéh, proto mizZe byt tento proces realizovan také za
pomoci stroji. Tim odpadava oproti dosud obvyklym provedenim &asové naroéné a
nakladné ruéni svarovani podlahovych profili 3 s podéinymi nosniky 8.

Aby bylo dosaZeno nutné tuhosti v ohybu, vykazuji podlahové profily 3 diagonalni
vypiné 9. Pod podlahovymi profily 3 jsou provedeny stojiny 6a, 6b, 6¢ nosniku,jez
jsou uspofadany mezi dolnim pasem 4 hlavniho pfi&ného nosniku 2 aZ ke spodni
strané 3a podiahovych profilil 3 a jsou svafeny se spodni stranou 3a podiahovych
profild 3. Svafeni spodni strany 3a se stojinami 6a, 6¢ nosniku miiZze byt provedeno

rovnez diky rozsifeni 7 stojin 6 nosniku strojové.

Pod hlavnim pfi¢nym nosnikem 2 je umistén oto&ny podvozek (na vykresech neni
znazornén), ¢imz dochéazi k zapojeni nédkladu vozu do oto&ného podvozku nad
hlavnimi pfiénymi nosniky 2.

Svymi podélnymi konci jsou hlavni pfitné nosniky 2 s podélnymi nosniky 8, které
probihaji v podstaté po celé délce kolejového vozidla 1, pfipojeny k nosné konstrukci,
pficemz podélné nosniky 8 jsou spojeny s doinimi konci boénich stén 10 kolejového
vozidla 1, které vedou v podstaté normainé k hornim pastim podélnych nosnik( 8.
Horni konce boénich stén 10 jsou mezi sebou vzajemné propojeny formou zastfegeni
11.

V pfikladu popisované provedeni hlavniho pfi¢ného nosniku vykazuje na kazdy
hlavni pfiény nosnik 2 dva horni pasy 5a, 5b. Takovéto provedeni umoziiuje vytvoiit,
jak uz bylo shora popsano, zvia$té dobré spojeni mezi hornimi pasy nosniki 5a, 5b a
podiahovymi profily 3, tim se podstatné zlepsi pomér plochy hornich past Sa, 5b k
plose svarovych $vi 13, jak je zndzorné&no na obr. 3, oproti variant& jenom s jednim

velmi Sirokym hornim pasem 5.

JelikoZ v popisovaném piikladu provedeni na obrazku neni zobrazena
pneumaticka pruZina, kterd je umisténa pod dolnim pasem 4, a vyvola tlak, ¢imz
dochazi k namahani dolniho pasu 4na ohyb, a pro mistni zvySeni pevnosti

podlahove desky mezi dvéma hornimi pasy §a, §b hlavniho pfiéného nosniku je
umisténa dalsi stojina 6b nosniku. Tato je spojena s dolnim pasem 4, neni ale
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pfivafena k spodni strané 3a podlahovych profili 3, tady pini vyhradné op&rnou
funkci a zachycuje jen tiakové sily.

V oblasti podlahovych profili 3 pfenaseji diagonaini vypiné 9 zatéZ mezi hornimi
pasy 5a a 5b a dolnim pasem 4, obzvlasté pfi namahani ve smyku vznikajicim
pfi€nymi posouvajicimi silami. Tim piejimaji diagonaini vyplné 9 v &asti podiahovych
profilG 3 funkci stojin 6 hlavniho pfiéného nosniku 2.

Jak je patrné z obr. 3, vynalez dovoluje také pii velmi malém voiném prostoru mezi
horni hranou otoného podvozku a drovni podlahy kolejového vozidla 1 umisténi
prib&znych podiahovych profilii 3, diky umist&ni podiahovych profili 3 v oblasti mezi
dolnim pasem 4 a hornimi pasy 5a, §b hlavniho pfiéného nosniku 2_se zvysi jeho
profil na vysku h, ¢imZ se dosahne poZadované pevnosti v ohybu, aniZ by to
vyZadovalo dodateény prostor pod podlahovymi profily.

Stojiny 6a a 6¢ nosniku s rozsifenim_Z jsou spojeny vné leZicimi svarovymi spoji
14 se spodni stranou 3a podiahovych profilGi 3, piic¢emz stojiny 6a, 6b, 6¢ nosniku a
dolni pas 4 mohou byt zhotoveny jednoduse a vyhodné z jednoho kusu.

Obvykle jsou vedie hlavniho pfiéného nosniku 2 jesté jiné, v uvedeném provedeni
nezobrazené pfitné nosniky, uréené k dal§imu podepieni podlahy, které ovsem
nemusi zachytit tak velké zatiZzeni, a proto mohou vykazovat mensi vyskovy profil
nez hlavni pii€ny nosnik 2, tudiz se nachazeji zcela pod podlahovymi profily 3.
Hlavni pfi€ny nosnik 2 u pfedmétného vynalezu je vyroben z finanénich diivodd jako
hlinikovy odlitek.

Primyslova vyuzitelnost

Hiavni pfi¢ny nosnik pro kolejova vozidla konstruovany z velkych hiinikovych
profili 1ze vyuZit pro konstrukci kolejovych vozidel, zejména podzemnich drah.
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PATENTOVE NAROKY

1. Hlavni pfiény nosnik (2)pro kolejové vozidlo (1) s nejméné dvéma hlavnimi
prinymi nosniky (2), probihajicimi v podstaté pies celou $ifku kolejového vozidla
(1), k nimZ jsou upevnény podiahové profily (3), které jsou usporadany v podstaté
paralelné s podélnym smérem kolejového vozidla, pfi¢emz hlavni pfiéné nosniky
(2) maji jeden dolni pas (4) a nejméné jeden horni pas (5) a mezi nimi probihajici
stojiny (6a, 6b, 6¢) nosniku, vyznacujici tim, Ze ma stojiny (6a, 6b, 6¢) nosniku
vedeny od dolniho péasu (4) hlavniho pfi¢ného nosniku (2) alespori ¢astedné ke
spodni strané (3a) podlahovych profilli (3), se kterymi jsou stojiny (6a,6b, 6c)
spojeny, pficemzZ é;e%oﬁ jeden horni pas (5) hlavniho pfiéného nosniku (2) je
spojen s podiahovymi profily (3) na jejich horni strané.

2. Hiavni pfi€ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podle naroku 1, vyznaéujici se tim,
Ze stojiny (6a, 6¢) nosniku jsou pfivafeny ke spodni strané podlahovych profilt

(3).

3. Hlavni pfi¢ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podle jednoho z narokt 1 a2 2,
vyznacujici se tim, Ze stény nosniku (6a, 6¢) maji na svych styénych plochach
se spodni stranou (3a) podiahovych profilli (3) rozsifeni (7).

4. Hlavni pii¢ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podie jednoho z narokd 1 az 3,
vyznaéujici se tim, Ze alespoii jeden horni pas (5) je piivafen k homni strané (3b)
podlahovych profilli (3).
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5. Hiavni pfi¢ny nosnik pro kolejové vozidio (1) podle jednoho z narokii 1 aZ 4,
vyznacujici se tim, Ze hlavni pfi¢ny nosnik (2) ma dva horni pasy (5a,5b), které
jsou pfivafeny v pfedem definované vzdalenosti od sebe k horni strand (3b)
podlahovych profilli (3).

8. Hlavni pfi¢ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podie naroku 5,vyznaéujici se tim,
Ze jedna stojina (6b) nosniku se nachazi v oblasti mezi dvéma hornimi pasy (5a,
5b).

7. Hiavni pfigny nosnik pro kolejové vozidio (1) podie jednoho z naroka 1 aZ 6,
vyznacuijici se tim, Ze podlahové profily (3) maji trojuhelnikovity priifez.

8. Hilavni pfi€ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podle jednoho z naroki 1 az 7,
vyznacujici se tim, Ze material hlavniho pfi¢ného nosniku (2) je hlinik.

9. Hiavni pfi¢ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podle jednoho z 1 az 8, vyznadujici
se tim, Ze material podlahovych profill (3) je hlinik.

10.Hlavni pfi¢ny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podle jednoho z narokd 1 az 9,
vyznadujici se tim, Ze stojiny (6a, 6b a 6¢) a spodni pas (4) jsou zhotoveny z
jednoho kusu.

11.Hlavni pfitny nosnik pro kolejové vozidio (1) podle jednoho z narokd 1 a2 10,
vyznacujici se tim, Ze hlavni pfiény nosnik (2) je zhotoven jako hlinikovy odiitek.

12.Hlavni pfiny nosnik pro kolejové vozidlo (1) podie jednoho z narokt 1 a2 10,
vyznacujici se tim, Ze hlavni pfi€ny nosnik (2) je zhotoven z velkorozmérovych
hlinikovych profil(.
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