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La présente invention concerne d'une manidre générale
les freins, notamment vpour véhicules automobiles, du genre
comportant un support fixe, un organe rotatif & freiner en
forme de couronne globalement cylindrique, deux patins de
freinage disposés chacun respectivement de part et d'autre
de ladite couronne, 1l'un pour action sur la surface interne
de celle-ci, 1l'autre pour action sur sa surface externe, et
une piéce de commande en forme générale de C, qui est en-
gagée radialement sur lesdits patins de freinage et ladite
couronne, et qui, pour le pincement de cette derniére par
les patins de freinage, d'une part contient un moyen de com-
mande par lequel elle agit sur un premier desdits patins de-
freinage, et d'autre part agit conjointement sur le deuxiéme
de ceux=-ci.

En service, la piéce de commande, communément dite
étrier, se déplace globalement radialement vis—d-vis de la
couronne.

I1 est donc nécessaire d'en assurer un guidage radial,
c'est-a~-dire un guidage suivant une direction contenue dans
le plan radial de la couronne passant par la zone médiane
des patins de freinage.

A ce jour, le guidage radial de la piéce de commande
est le plus souvent assuré par contact latéral de celle-ci
avec des jambages qui encadrent cette piéce de commande et
appartiennent au support fixe.

Dans les freins dont 1l'organe rotatif & freiner est en
forme de disque, il a cependant été déja prévu, notamment
dans le brevet frangais No 2.019.583, d'assurer le guidage
d'une piéce de commande comparable montée coulissante en
dotant celle-ci de deux oreilles et en 1'engageant par les-
dites oreilles sur deux colonnettes prévues a cet effet sur
le support fixe correspondant.

La présente invention a d'une manidre générale pour
objet 1l'adaptation d'une telle disposition aux freins dont
1'organe rotatif & freiner est en forme de couronne en ti-
rant un parti optimal des possibilités offertes par celle-ci.

De maniére plus précise, la présente invention a pour
objet un frein du genre comportant un support fixe, un or-
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gane rotaetif & freiner en forme de couronne globelement
c¢yiindrique, deux patins de freinage disposés chacun res-
rectivement de part et d'autre de ladite couronne, 1fun
rour action sur la surface interne de celle-ci, i'autre
pour action sur sa surface externe, et une pieéce de coumz

de en forme générale de C, qui est engagée radialement sur
lesdits patins de freinage et ladite courcnne, et qui, pour
le pincement de cette dernidre par les patins de freirsage,
d'une rvart contient un moyen de commande par leguel ells
agit sur un rremier desdits patins de freinage et 4'szutre
part agit conjointement sur le deuxiéme de ceux-ci, le sup-
rort fixe comportant deux colonnettes, gqui s'étendernt peral-
lélement &au plan radial de la couronne rassant par la zcne
médiane des patins de freinage, de part et d'autre dudit
plan radiail, et la pidce de commande comportant deux creil-
les, par lesquelles eliec est montée coulissante sur lesdites
colonnettes, ce frein étant caractérisé en ce que le sup-
port fixe comporte en outre une bride reliant circonféren-
tiellement 1'une & 1'autre ses colonnettes & leur extrémité
libre, au-deld des oreilles de la piéce de commande.

Le maintien de ces colonnettes s'en trouve affermi,
en sorte que ces colonnettes sont par elles-mémes en mesure
non seulement d'assurer le guidage radial de la piéce &
commande mais encore d'encaisser, sans risque d'incident
de fonctionnement susceptible normalement d'intervenir par
coingage de la vpiéce de commande entre de telleszolonnettes
lorsque celles-ci ne sont pas rigoureusement paralléles
l'une & 1'autre, le courle d'entrainement circonférentiel,
ou couple de freinage, dont sont 1l'objet en service les pa-
tins de freinage en raison de leur contact avec la couronne
rotative a freiner.

En effet, quel gue soit le sens de rotation de cette
couronne, la bride reliant l'une & l'autre les colornettes
du support fixe fait participer chacune de celles-ci a 1!
encaissement du couple de freinage.

Cet encaissement du couple de freinage étant ainsi
assuré par les colonnettes du support fixe, ces colonnettes
et la bride cqui les relie peuvent avantageusement former



10

15

2471513

3

conjointement 1l'essentiel du support fixe, soit que les-
dites colonnettes soient directement implantées dans la
fusée de 1l'arbre de roue & freiner, soit qu'elles soient
implantées dans un support intermédiaire & rapporter sur
cette fusée, sans gu'aucune autre extension ou aucun autre
jambage du support fixe soit nécessaire 3 un tel encaisse-
mente.

De ce fait, les colonnettes du support fixe peuvent
avantageusement &tre implantées.au sein méme du volume in-
terne de la couronne, et, de préférence, suivant un dévelop-
pement de l'invention, mais non obligatoirement, le plan
transversal contenant l'axe de ces colonnettes passe par
la zone médiane des patins de freinage.

L'encaissement du couple de freinage dont sont 1l'objet
ces patins de freinage se fait dans ce cas dans des condi-
tions optimales, sans développement d'un quelconque effort

de torsion ou de basculement.
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Les caractéristiques et avantages de 1l'invention res-
sortiront d'ailleurs de la description qui va suivre, a
titre d'exemple, en référence aux dessins schématiques
annexés sur lesquels :

la figure 1 est une vue en coupe transversale 4d'un
frein suivant 1'invention, suivant la ligne brisée I-I de
la figure 3 ; ' '

la figure 2 en est une vue en plan, suivant la fléche II
de la figure 1 ; )

la figure 3 en est une vue en coupe axiale, suivant la
ligne III-IIT de la figure 1

la figure 4 en est une vue en élévation-coupe, suivant
la ligne brisée IV-IV de la figure 2 ;

la figure 5 en est une vue en élévation, couronne en-
levée, suivant la fléche V de la figure 3.

On reconnait sur ces figures un frein a couronne,
c'est-3~dire un frein dont 1'organe rotatif & freiner a
globalement la forme d'une couronne cylindrique 10, allon-
gée axialement autour de son axe, cette couronne 10 étant
portée par un flasque 11 par lequel elle peut 8&tre assujet-
tie & 1l'arbre a freiner 12 ; il s'agit par exemple d'un
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frein pour véhicule automobile.

De maniére connue en soit, ce frein & couronne compor-
te un supnort fixe 13, détaillé ci-aprés, deux patins de
freinage 14A,14B»disposés chacur respectivement de part
et d'autre de la couronne 10, le premier pour action sur
la surface interne de celle-ci, et le second pour action
sur la surface externe de cette couronne, et une piéce de
commande 15, communément dite pince ou étrier, également
détaillée ci-aprés, propre a4 agir sur les patins de freina-
ge 144,74B pour application de ceux-ci sur la couronne 10,
suivant une direction globalement radiale A de celle-ci,
dite ci-aprés axe de serrage, passant par la zone médiane
de chacun de ces patins de freinage.

Cet axe de freinage A a été représenté en traits in-
terrompus sur les figures 1, 3, 4 et 5, et schématisé par
sa trace sur la figure 2.

Le support fixe 13 comporte notamment deux colonnettes
16, qui sont disposées de part et d'autre du plan axial P
de la couronne 10 passant par 1'axe de serrage A, et donc
par la zone médiane des patins de freinage 14A,14B, dit
ci-aprés plan axial de serrage ; celui-ci est schématisé
par sa trace sur les figures 1, 2, & et 5.

Ces colonnettes 16 s'étendent parallélement 1'une &
l'autre, et parallélement au plan axial de serrage P, dans
le volume interne de la couronne 710. -

Dans la forme de réalisation représentée, elles ont
chacune en section transversale un contour circulaire, et
le plan transversal T du frein contenant leurs axes, qui
est perpendiculaire au plan axial de serrage P, passe par
la zone médiasne des vatins de freinage 14A,14B ; il contient
denc 1'axe de serrage A. '

Dans la forme de réalisation représentée, ces colonnet-
tes 16 sont directement implantées dans la fusée 18 de 1!
artre de roue & freiner, celle ~ci présentant latéralement
a cet effet, de part et d'autre du plan axial de serrage P,
dans deux directions transversales opposées 1l'une a 1l'autre
par rapport a celui-ci, deux oreilles 19.

A leur extrénité correspondante, les colonnettes 16
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présentent chacune, au-deld d'un épaulement 20 propre a
coopérer avec un épaulement transversal 21 de 1l'oreille

19 correspondante, un trongon de moindre diamétre 22; qui
est fileté, pour coopération, au-deld de ladite oreille 19,
avec un écrou de maintien 23, auquel il est associé un frein
d'écrou 24.

Dans 1'exemple de réalisation représenté, le trongon
de moindre diameétre 22 de chaque colonnette 16, traverse
avec jeu l'oreille 19 cofrespondante de la fusée 18etcelle~
ci présente un chambrege 17 dont le fond forme 1'épaule-
ment 21 avec lequel coopére 1'épaulement 20 d'une telle
colonnette.

Pour 1'une des colonnettes 16, celle de droite dans
l'exemple de réalisation représenté, figure 1, 1'engagement
dans le chambrage 17 de la fusée 18 se fait sans jeu, tandis
que, pour des raisons qui apparaitront ci-aprés, il se fait
avec jeu pour l'autre desdites colonnettes 16, celle de
gauche dans 1'exemple de réalisation représenté.

Dans leur zone médiane, et pour des raisons qui apparai-
tront également ci-aprés, les colonnettes 16 présentent cha-
cune une gorge annulaire 25, propre 3 la mise en place d'un
Joint d'étanchéité 26. ‘

Suivant 1'invention, le support fixe 13 comporte en
outre une bride 40 qui relie circonférentiellement 1'une 3
1'autre ses colonnettes 16 & leur extrémité libre, au-delad
des oreilles 38 de la piédce de commande 15.

Dans la forme de réalisation représentée, cette bride
40, qui contourne au moins pour partie l'aile 294 de la
piéce de commande 15, a, en plan, perpendiculairement & 1°
axe de serrage A, la forme d'une anse & profil rectangulaire.

Pour son renfort, elle comporte, dans sa zone médiane,
un bord tombé 41, qui s'étend en directior de l'arbre de
roue 12, et qui suit le contour, circulaire, de 1l'aile 294
de la piéce de commande 5.

Dans la forme de réalisation représentée, la bride 40
forme initialement une pidce distincte des colonnettes 16
gu'elle relie, et est convenablement rapportée en bout de
celles-ci, en leur étant de préférence solidarisée.
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A.cet effet, cette bride 40 présente 3 ses extrémités
deux oreilles 42 par lesquelles elle est engagée sur les
extrémités libres des colonnettes 16, jusqu'a contact avec
un épaulement 43 prévu a cet effet sur celles-ci.

La solidarisation de la bride 40 aux colonnetbtes 46
peut dans ce cas, et tel que schématisé par de doubles
hachures 44 sur la figure 1, &tre assuré par des points de
soudage établis & la faveur de ses oreilles 42, en bout de
ces coclonnettes 16.

Entre les oreilles 42 de la bride 40 et les oreilles
58 de la niéce de commande 15 sont prévus des soufflets
d'étanchéité 45, et, de méme, entre les oreilles 36 de iu
piéce de commande 15 et les oreilles 19 de la fusée 18 sont
prévus des soufflets d'étanchéité 46.

Les oreilles 38 de la piéce de commande 15 sont en-~
gagées & frottement doux sur les colonnettes 16, et les
Joints d'étanchéité 26, en coopération avec les souffists
d'étanchéité 45 et 46, assurent 1'étanchéité d'un tel non-
tage et la protection et le confinement de 1a lubrification
correspondante.

De maniére connue en soi, la piéce de commande 15,
qui s'étend radialement de part et d'autre de la couronne
10 et des patins de freinage 14A,14B, a une forme générale
de C, et comporte a cet effet, aux extrémités d'une zone
médiane 28 les reliant entre elles, une premiére aile 294,
qui est creusée d'un alésage 30 formant un cylindre pour
un piston ou organe de serrage 31 par lequel elle peut agir
sur le patin de freinage 144, et une deuxidme aile 29B, par
laquelle elle peut agir sur le patin de freinage 4B,

A 1'arriére du piston 31, le cylindre 30 communique
avec un embout 32, figufe 2, par lequel il peut &tre rac-
cordé & une gquelconque source de fluide sous pression (non
représenté).

En outre, un embout de purge 353 lui est associé, fi-
gures 2 et 3. '

Dans 1'exemrle de réalisation représenté, la piéce de
commande 15 est formée de deux parties distinctes 4A, 4B,
qui englobent chacune respectivement 1'aile 294,298 corres-
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pondante de cette piéce de commande et une portion de la
zone médiane 28 de celle-ci, et qui, affrontées 1l'une a

1'autre suivant un plan de Jjoint 35, sont convenablement
solidarisées 1'une 3 1'autre par des boulons %6.

Les deux parties 34A,34B de la piéce de commande 15
peuvent ainsi avantageusement &tre réalisées en métaux dif-
férents.

Quoi qu'il en soit, la piéce de commande 15 est montée
mobile radialement vis-é-vis de la couronne 10, et elle
comporte latéralement & cet effet deux oreilles 38 par les~
quelles elle est montée coulissante sur les colonnettes 16
du support fixe 13.

Chaque patin de freinage 144,14B est formé, de manidre
connue en soi, d'une plaquette de support 48A,48B sur la-
quelle est rapportée, par exemple par collage, une garni-
ture de frottement 49A,49B. '

En plan,perpendiculairement a4 1'axe de serrage A, le
contour des garnitures de frottement 49A,49B, qui est en
retrait vis-3-vis de celui des plaquettes de support 484,
48B, est globalement rectangulaire j; c'est par rapport &
ce contour qu'est définie la zone médiane des patins de
freinage 14A,14B, par laguelle passent les plans P et T,
et, & 1l'intersection de ceux-ci, 1l'axe de serrage A.

Par contre, du cdté de la zone médiane 28 de la piéce
de commande 15, les plaquettes de support 484,48B présentent
chacune, dans leur zone médiane, une oreille centrale 504,
50B, et, de part et d'autre de celle -ci, deux languettes
latérales 51A,51B dont les portions de tranche 524,52B
tournées vers l'oreille centrale 50A,50B sont inclinées 1°
une vers lfautre vis-a-vis de 1l'axe de 1l'ensemble, en con-
vergeant en directions opposées & la zone médiane 28 de la
pidce de commande 15, tel que montré en tirets & la figure
2 pour le patin de freinage 14B.

Au droit des patins de freinage 44,1438, la zone mé-
diane 28 de la pidce de commande 15 présente une ouverture
54 propre au passage de ces patins de freinage.

Cette ouverture 54 est recoupée paf un alésage 55 pro-
pre & l'implantation d'une broche 56, qui traverse les
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oreilles 50A,50B des patins de freinage 144,148, et qui
assure ainsi lz retenue axiale de ceux-ci. '

Conjointement, des surfaces d'appui sont prévues,
rarallélement su plan axial P, pour la retenue circonféren-
tielle de ces patins de freinége 144,148, '

~ Suivant 1l'invention, il s'agit, pour le patin de frei-
nage M4A oui est 3 1'intérieur de la couronne 10, de sur-
faces d'appui 57A formées sur la bride 40 reliant les colon~
nettes 16 ; ainsi les efforts de freinage dus & ce patin de
freinage 4A sont avantageusement encaissés directement par
le support fixe 13.

Pour le patin de freinage 4B, i1 s'agit de surfaces
d'appui 57B prévues en saillie sur la piéce de commande 15.

Ehfin, des moyens élastiques sont associés aux patins
de freinage 14A,14B, pour le maintien de ceux—ci.

Suivant 1l'invention, pour chacun des patins de freinage
14A,14B, ces moyens élastiques comportent un ressort en fil
rond 584,58B, qui prend appui sur la broche de retenue 56
par sa zone médiane, d'un premier c8té de 1la plagquette de
support 48A,48B correspondante, et du cété de la broche de
retenue 56 opposée -4 la zone médiane 28 de 1la piéce de com-
mande 15, et qui, par ses extrémités latérales, porte sur
les portions de tranche inclinées 52A 52B des languettes
latérales 514,51B de cette plaquette de support, avant 4!
étre crocheté sur ces languettes 514,51B, de 1'autre cdté
de ladite plaguette de support 48A,48B.

Du fait de ces ressorts 58A,58B, la plaquette de sup-
port 48A,48B des patins de freinage 14A,14B se trouve pla-
quée élastiquement, par son oreille 504,50B, contre la bro-
che de retenue 56, du cdté de celle-ci tournée vers la par-
tie médiane 28 de la pidce de commande 15.

Une goupille 60, passée sous le ressort 58B, traverse
la broche de retenue 56 et assure ainsi le maintien en
vosition de celle-ci.

Le montage du frein se fait en engageant d'abord la
rartie Z4A je 1a piéce de commande 15 sur les colonnettes
%6 du support fixe 13, et en rapportant ensuite par les
boulons %6 1a partie 343 de la pidce de commande 15 sur la
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nartie djéa en nlzce 344 de celle-ci.

L'ensemble ainsi constitué est warporté su~ ls fusle
18 par les fcrous 23.

Lors de cette mise en place, le centrage de l'ensemdble
par rapport & la fusée 18 est assuré par celle des colon-
nettes 16 qui pénétre sans jeu dans le chambrage 17 cor-
recpondant de cette fusée 18, le jeu prévu entre 1'autre
desdites colonnettes 16 et son chambrage 17 nermettant
d'absorber les inévitables tolérances de fabriqation entre
les piéces en cause.

Il suffit ensuite de rapporter par son flasque 11 1la
couronne 10 sur 1'arbre de roue 12.

I1 suffit, enfin, de mettre en place les patins de frei-
nage 144,148, par 1'ouverture 54 de la pidce de commande
15, puis de les assujettir en position par la broche de re-
tenue 56, conjointement avec les ressorts 584,58B, qui leur
sont associés, étant entendu que, en variante, ces patins
de freinage peuvent étre mis en place avant nontage de 1°
ensemble sur la fusée 18, en étant maintenus écartés 1'un
de 1'autre par une cale.

En fonctionnement, lorsque du fluide sous pression est
admis dans le cylindre 30, le piston 3i appligue le patin
de freinage T4A contre la surface interne de la couronne 10,
et, par coulissement sur les colonnettes 16, la piéce de
commande 15 transmet 1l'effort correspondant au patin de
freinage 4B, qui se trouve ainsi appligué contre la sur-
face externe de la couronne 10 ; celle-ci se trouve done
serrée. B

Lorsque la pression de “luide est relidchée, la couron-
ne 10 se trouve desserrée.

Un chargement des patins de freinage 44,48 aprés
usure de leur garniture de frottement ne nécessite que le
retrait de la broche de retenue 56, la libération de celle-
ci se faisant var enlévement de 1la goupille &0C.

Suivant une variante de réalisation non renrésentée,
la bride 40 aue comporte suivent 1'invention le supporh
fixe 13 pour relier ses colonnettes 16 est d'un sceul tenant
avec celles-ci.
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REVEFDICATIONS

1. Frein du genre comportant un support fixe, un organe
rotatif & freiner en forme de couronne globalement cylindri-

que, deux patins de freinage disposés chacun respectivement
de part et d'autre de ladite couronne, 1'un pour action sur
la surface interne de celle-ci, l'autre pour action sur sa
surface externe, et une piéce de commande en forme générale
de C, qui est engagée radialement sur lesdits patins de
freinage et ladite couronme, et qui, pour le pincement de
cette derniére par les patins de freinage, d'une part con—
tient un moyer de commande par lequel elle agit sur un pre-
mier desdits patins de freinage et d'autre part agit con-
Jjointement sur le deuxiéme de ceux-ci, le support fixe com-
portant deux colomnettes, qui s'étendent parallélement au
plan axial de la couronne passant par la zone médiane des
patins de freinage, de part et d'autre dudit plan radial,
et la piéce de commande comportant deux oreilles, par les-
quelles elle est montée coulissante sur lesdites colonnet-
tes, caractérisé en ce que le support fixe comporte en outre
une bride reliant circonférentiellement l'une & 1l'autre ses
colonnettes & leur extrémité libre, au-deld des oreilles

de la piéce de commandes

2. Frein suivant la revendication 1, caractérisé en ce
que les colonnettes du support fixe s'étendent dans le vo-
lume interne de la couronne.

3. Frein suivant la revendication 2, caractérisé emn ce
que la plan transversal contenant 1l'axe des colonnettes du
support fixe passe par la zone médiane des patins de frei-
nageo '

4. Frein suivant 1'une quelcongue des revendications
1 8 3, caractérisé en ce que la bride du support fixe re-
liant les colonnettes de celui-ci forme une pidce initiale-
ment distincte desdites colonnettes et convenablement rap-
portée en bout de celles-ci.

5. Frein suivant 1l'une quelcongue des revendications 1
& 3, caractérisé en ce que la bride du support fixe reliant
les colonnettes de celui-ci est d'un seul tenant avec ces
colonnettes.
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6. Frein suivant 1'une quelconque des revendications
14 5, dans leguel, pour le patin de freinage qui est a
1'intérieur de la couronne, des surfaces d'appui sont pré-
vues sur le support fixe, parallélement au plan axial de
la couronne passant par la zone médiane des patins de frei-
nage, pour retenue circonférentielle de ce patin de freinage,
caractérisé en ce que lesdites surfaces d'appui sont for-
mées sur la bride du support fixe reliant les colonnettes
de celui-ci.

7. Frein suivant 1'une quelconque des reverndications
1 a 6, dans lequel la zone médiane de la piéce de commande
présente une ouverture qui est propre au passage des patins
de freinage, et qui est recoupée par un alésage propre & 1'
implantation d'une broche assurant la retenue axiale des
patins de freinage, dans lequel des moyens élastiques sont
associés aux patins de freinage pour maintier de ceux-ci,
et dans legquel chaque patin de freinage comporte une pla-
guette de support sur laquelle est rapportée une garniture
de frottement, caractérisé en ce que, pour chaque patin de
freinage, lesdits moyens élastiques comportent un ressort
en fil rond qui prend appui sur la broche de retenue par
sa zone médiane, et qui, par ses extrémités latérales, porte
sur des vportions de la tranche de la plaquette de support
du patin de freinage concerné inclinées 1'une vers 1'autre

25 vis-3-vis de 1'axe de 1'ensemble.
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