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SELBSTFAHRENDES TRANSPORTFAHRZEUG ZUR AUFNAHME EINES ROLLSTUHLS

Bei einem selbstfahrenden Transportfahrzeug zur Auf-
nahme eines Rollstuhls, welches einen Fahrzeugrahmen
(1) und daran angelenkte, iber einen Lenkbiigel (5) lenk-
bare Vorderrader (2) und eine am Fahrzeugrahmen (1)
befestigte, zumindest am hinteren Ende des Fahrzeuges
absenkbare Auffahreinrichtung fir den Rolistuhl aufweist,
wird vorgeschlagen, daR die Auffahreinrichtung als Platt-
form (10) ausgebildet ist, welche zwischen den am Fahr-
zeugrahmen (1) in einer Lingsienker-Anordnung (3) befe-
stigten Hinterradern (4) angeordnet ist.
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Die Erfindung betrifft ein selbstfahrendes Transportfahrzeug zur Aufnahme eines Rolistuhis,
welches einen Fahrzeugrahmen und daran angelenkte, iber einen Lenkbugel lenkbare Vorder-
rader und eine am Fahrzeugrahmen befestigte, zumindest am hinteren Ende des Fahrzeuges auf
die Fahrbahn absenkbare Auffahreinrichtung fur den Rollstuhi aufweist.

Fur rollstuhigebundene Personen sind verschiedene Einrichtungen bzw. Vorrichtungen bekannt
geworden, die den Aktionsradius derartiger Personengruppen vergréBern bzw. den Komfort beim
Transport verbessern sollen. So sind neben den handbetriebenen Rolistihlen verschiedene
Spezialrollstiihle bekannt geworden, welche teilweise selbst einen Motorantrieb aufweisen bzw. in
irgend einer Form an Motorfahrzeuge gekoppelt werden kénnen.

Weiters sind auch verschiedene Vorrichtungen bekannt geworden, mit welchen behinderte
Personen von einem Rollstuhl in ein Behindertenfahrzeug, beispielsweise in einen speziell adap-
tierten PKW, wechseln kénnen. Derartige Einrichtungen sind jedoch nur fir Personen mit nicht zu
schwerer Behinderung verwendbar, wobei éltere oder schwachere Personen, bzw. schwer behin-
derte Personen weiterhin auf den relativ kleinen Aktionsradius ihres Rolistuhles begrenzt waren.

in diesem Zusammenhang ist aus der DE- 36 20 597 C ein fahrradartiges Transportfahrzeug
bekannt geworden, das ein als Einzelrad ausgebildetes Hinterrad aufweist. An das Hinterrad
dieses Transportfahrzeuges schiiett ein Rahmen an, der an seinem vorderen Ende in einer Lenk-
séule endet. Die Lenkséaule ist mit zwei Radgabeln verbunden, in welchen jeweils ein Vorderrad
gelagert ist, wobei sich zwischen den Vorderradern eine an der Lenksé&ule befestigte Hubvorrich-
tung befindet. Diese Hubvorrichtung tragt an ihrem unteren Ende eine Plattform zur Aufnahme
eines Rolistuhis. Uber die Hubvorrichtung der Lenksaule kann die Plattform auf- und abbewegt
werden, sodal in der unteren Plattformposition ein Rollstuhl auf die Plattform auffahren kann. Die
Plattform wird iiber eine Handkurbel und einen Spindeltrieb in ihre vom Boden abgehobene Trans-
portstellung gebracht.

Obwohl eine derartige Vorrichtung auch als Motorfahrzeug ausgebiidet sein kann, ist zum
Transport der behinderten Person eine Begleitperson notwendig, um die Plattform von der Auffahr-
position in eine Transportposition zu bringen und das Fahrzeug in Betrieb zu nehmen. Ein weiterer
Nachteil besteht in der mangelnden Standfestigkeit aufgrund der dreiradrigen Ausfihrung sowie
der Tatsache, daR mit der Lenkgabel der dazwischen angeordnete Rollstuhi samt der behinderten
Person mitgelenkt werden mufd und so relativ groRe Lenkkrafte aufgebracht werden mussen.

Aus der US 4 520 893 A ist ein Kraftfahrzeug bekannt geworden, bei welchem der Fahrersitz
entfernt und ein motorbetriebener Rollstuhl an die Stelle des Fahrersitzes gelenkt werden kann.
Der Rollstuhl wird zunéchst entgegen der Fahrrichtung verankert, wobei anschie3end der Sitz des
Rolistuhls in die Lenkposition geschwenkt werden mufl. Es kénnen nur spezielle Rollstuhle befér-
dert werden, deren Sitz um 180° schwenkbar ist.

Sowoh! in der GB 2 276 592 A als auch in der FR 2 689 478 A1 werden herkdmmliche
Fahrzeuge beschrieben, welche fir den Transport von Rollstihlen adaptiert sind. Das bedeutet,
daR ein derartiges Fahrzeug es dem Rolistuhlfahrer nachteiligerweise nicht erlaubt, das Fahrzeug
von seiner Rolistuhiposition aus zu steuern. Sowohl bei der GB 2 276 592 A als auch bei der
FR 2 689 478 A1 sind entsprechende Auffahreinrichtungen hinter der Hinterachse angeordnet und
dienen nicht als Transportplattfform fir den Rolistuhl, was die Gesamtlange der Fahrzeuge
vergrofdert.

Aus der GB 2 110 997 A ist ein herkémmliches Kraftfahrzeug bekannt, welches zur Aufnahme
eines Rollistuhls dient, wobei das Kraftfahrzeug von der Rollstuhlposition aus in Betrieb gesetzt
werden kann. Das Fahrzeug weist eine Plattform fur den Rollstuht auf, welche allerdings nicht bis
auf den Boden abgesenkt werden kann. Zum Be- und Entladen des Rollstuhls ist eine zusatzliche
Auffahreinrichtung hinter der Hinterachse des Fahrzeugs notwendig, wodurch die Gesamtlange
des Fahrzeugs erhsht wird. Das ist insbesondere dann von Nachteil, wenn man bedenkt, daf} der
Rolistuhifahrer beim Ein- bzw. Ausfahren aus dem Fahrzeug hinter dem Fahrzeug genugend Platz
haben muR und in den meisten Parklicken nur ein beschrénktes Platzangebot zur Verfligung
steht.

Aus der US 5 094 314 A bzw. der US 4 461 609 A sind jeweils 3-radrige Transportfahrzeuge
zur Aufnahme eines Rollstuhi bekannt, welche lediglich ein Vorderrad aufweisen. Dabei treten die
bereits erwahnten Nachteile im Hinblick auf die Standfestigkeit auf.

Ein eingangs genanntes, selbstfahrendes Transportfahrzeug ist beispielsweise aus der
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DE- 28 50 755 A bekannt geworden, welches aufgrund seiner Konstruktion die Aufnahme
herkemmlicher Rollstiihle zulaRt und ein Fahren ohne Begleitperson ermogiicht. Die besondere
Konstruktion eines Dreirad-Fahrgestellrahmens mit zwei vorderen schwenkbaren Lenkradern in
Verbindung mit einer Pendelschwingachse und einem hinteren Antriebsrad erméglicht auch stark
Korperbehinderten mittels eines herkdmmiichen Krankenfahrstuhles das selbstandige Auf- und
Abfahren auf das Transportfahrzeug.

In einer der Ausfuhrungsvarianten weist das Transportfahrzeug zwei Uber eine Konsole
verbundene Auffahrrampen auf, welche schwenkbar am Fahrgestelirahmen befestigt sind. Die
Auffahrrampen schwenken selbsttétig in eine Transportstellung, sobald der Rollstuhl bzw. dessen
Schwerpunkt die Schwenkachse der Auffahrrampen Uberfahrt. Das Auffahren des Krankenfahr-
stuhles auf die Auffahrrampen kann manuell oder iber eine von einem Elektromotor betriebene
Gewindespindel erfolgen. Nach dem Auffahren auf das Transportfahrzeug gelangt der Rollstuhi-
fahrer in eine Position, in welcher er den Lenkbigel des Fahrzeuges mit den daran angeordneten
Bedienelementen erreichen kann. Nachteilig an diesem Fahrzeug ist dessen komplizierter Aufbau
mit zwei Uber eine Konsole verbundenen Auffahrrampen und den in der Mitte angeordneten
angetrieben Hinterrad, wobei auch hier die im Zusammenhang mit der DE 36 20 597 C erwahnten
Schwierigkeiten mit der Standfestigkeit auftreten.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,
ein selbstfahrendes Transportfahrzeug zur Aufnahme eines Rolistuhls vorzuschlagen, weliches die
Verwendung herkémmlicher Rolistiihle erlaubt, wobei der Aktionsradius der behinderten Person
ohne Inanspruchnahme einer Begleitperson erhoht und die Standfestigkeit des Transportfahr-
zeuges verbessert werden soll. Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, den Komfort
eines derartigen Transportfahrzeuges zu erhdhen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch gelost, daB die Auffahreinrichtung als den
Transportfahrzeugboden bildende, schwenkbare Plattform fur den Rollstuhl ausgebildet ist, welche
zwischen den am Fahrzeugrahmen in einer Langslenker-Anordnung befestigten Hinterradern
angeordnet ist. Durch die Verwendung eines vierradrigen Fahrzeuges, welches die Plattform zur
Aufnahme des Rollstuhles zwischen den Hinterradern angeordnet hat, kommt es zu einer wesentli-
chen Verbesserung der Standfestigkeit und der Fahreigenschaften des Transportfahrzeuges. Die
in einer Langslenker-Anordnung befestigten Hinterrader erlauben das Absenken der Plattform
zwischen den Hinterradern in einer sehr kompakten Anordnung, welche nur unwesentlich breiter
als der eigentliche Rolistuhl baut.

Ein derartiges Fahrzeug kann mit gleicher Bodengruppe in mehreren Ausfuhrungsvarianten fir
unterschiedliche Einsatzgebiete realisiert werden. So ist beispielsweise eine batteriebetriebene
Ausfuhrungsvariante in Leichtbauweise vorstellbar, welche ohne Fahrzeugkabine bzw. einer
Kabine in Leichtbauweise ausgestattet ist und fur Geschwindigkeiten bis 10 km/h ausgelegt ist.
Eine weitere Ausfihrungsvariante kann beispielsweise mit einem Hybrid- oder Verbrennungsmotor
z. B. einem Dieselmotor ausgerustet sein und Geschwindigkeiten bis 40 km/h erreichen, wobei die
Fahrzeugkabine den fur diesen Geschwindigkeitsbereich vorgeschriebenen Sicherheitsaspekien
geniigen mul3.

Je nach Ausfihrungsvariante und Verwendungszweck kann ein derartiges Fahrzeug aufgrund
der kompakten Bauweise auch in FuBgangerzonen und auf Gehsteigen bzw. unter Einhaltung der
entsprechenden Vorschriften auch in Gebauden, wie Einkaufszentren, etc. bewegt werden.

In einer ersten Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dafl die Plattform fest mit
dem Fahrzeugrahmen verbunden ist und die Hinterrader des Transportfahrzeuges jeweils Uber
Achsschenkel am Fahrzeugrahmen angelenkt sind, welche mittels eines Betatigungsmechanismus
relativ zum Fahrzeugrahmen zwischen einer die Plattform absenkenden Auffahrstellung und einer
die Plattform im wesentlichen waagrecht stellenden Transportstellung fur den Rolistuhl ver-
schwenkbar sind.

In diesem Zusammenhang ist es von Vorteil, wenn der Betatigungsmechanismus zum Ab-
senkung der Plattform einen mechanischen, hydraulischen oder elektrischen Antrieb, vorzugsweise
einen selbsthemmenden Elektrospindelantrieb aufweist. Ein besonderer Vorteil besteht darin, wenn
der Betatigungsmechanismus auf jeweils ein Ende eines Torsionsstabes wirkt, an dessen anderen
Ende der Achsschenkel eines der Hinterrader befestigt ist.

In einer zweiten vorteilhaften Ausfihrungsvariante ist vorgesehen, daf die Plattform Gber eine
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Drehachse normal zur Fahrzeugléngsachse kippbar am Fahrzeugrahmen angelenkt ist und von
einer verriegelbaren, im wesentlichen waagrechten Transportsteliung in eine zwischen den jeweils
Uber Achsschenkel am Fahrzeugrahmen angelenkten Hinterradern abgesenkte Auffahrsteliung fur
den Rolistuhi bringbar ist.

Wahrend bei der ersten beschriebenen Ausfilhrungsvariante der Drehpunkt der Plattform in der
Vorderachse liegt und somit ein sehr flacher Winkel zwischen dem Boden und der Plattform
realisierbar ist, befindet sich bei der zweiten Ausfilhrungsvariante der Drehpunkt der Plattform im
Bereich der halben Lénge der Plattform, wodurch ein groRerer Auffahrwinkel zu Uberwinden ist.
Diese Variante zeichnet sich allerdings durch eine mechanisch sehr einfach zu realisierende
Konstruktion aus.

Obwohi im Falle der Verwendung eines Radnabenmotors auch die Hinterrader des Transport-
fahrzeuges angetrieben sein kénnten, wird bevorzugt im vorderen Bereich des Fahrzeuges ein auf
die Vorderrader wirkender Motor vorzugsweise ein Elektro-, Diesel- oder Hybridmotor angeordnet.
Ein zugehériger Energiespeicher, beispielsweise eine Batterie kann zwischen Vorder- und Hinter-
achse des Transportfahrzeuges, vorzugsweise zwischen den Vorderradern eines zu transportie-
renden Rollistuhis vorgesehen sein.

Zur Verbesserung des Komforts kann am Fahrzeugrahmen eine im wesentlichen geschlossene
Fahrzeugkabine befestigt sein, welche an der Fahrzeugruckseite eine Fahrzeugtir aufweist, die
beispielsweise als Schiebetir ausgefuhrt sein kann. Diese kann in links und rechts der Turoffnung
angeordneten Fuhrungselementen gehalten und vorzugsweise nach oben verschigbbar sein. Die
behinderte Person kann dabei von hinten an das Transportfahrzeug heranrolien, den Offnungs-
mechanismus der Tur betatigen und diese unterstitzt durch eine Gasdruckfeder nach oben ver-
schieben. Danach kann der Rollstuhlfahrer selbsttatig auf die Plattform des Transportfahrzeuges
auffahren.

in einer vorteilhaften Ausfithrungsvariante ist vorgesehen, daRl die Fahrzeugtir als zweiteilige
Falthecktur ausgefithrt ist, wobei ein Teil in iinks und rechts der Turéffnung angeordneten Fih-
rungselementen gehalten und nach oben verschiebbar ist.

ErfindungsgemaR ist weiters ein Fixiersystem fur den Rolistuhl vorgesehen, welches am Trans-
portfahrzeug befestigte und mittels Haken am Rollstuhl befestigbare vordere Gurte sowie durch ein
iiber Umienkrollen gefuhrtes Verbindungsseil verbundene und ebenfalls mittels Haken am Rollstuhl
befestigbare hintere Gurte aufweist, wobei ein am Verbindungsseil angreifendes, durch Umlenk-
rollen in den Bereich des Lenkbiigels gefuhrtes Gurtspannseil vorgesehen ist, welches in einer
Feststellklemme gehalten ist.

Das beschriebene Verzurrsystem erlaubt es der behinderten Person nach dem Einfahren in
das Transportfahrzeug den Rollstuhl sicher zu befestigen, wobei zum Verzurren der vier Gurten
lediglich ein Spannseil betatigt werden muf.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Gurte jeweils von {iber Umlenkrollen gefuhrten, elasti-
schen Halteseilen in einer komfortablen Griffposition bereitgehalten werden.

Als weitere Sicherheitsvorrichtung ist eine an der Fahrzeugkabine angelenkte, wegklappbare
Kopfstutze vorgesehen, welche in der weggeklappten Position das ungehinderte Einfahren des
Rollstuhifahrers erlaubt und in der herabgekiappten Position die Funktion einer Kopfstitze
Ubernimmt.

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfihrungsbeispielen naher erldutert. Es zeigen
Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausfihrungsvariante eines erfindungsgemaRen Transport-
fahrzeuges mit abgesenkter Plattform, Fig. 1A Detail A aus Fig. 1, Fig. 2 eine Seitenansicht der
ersten Ausflihrungsvariante mit der Plattform in Transportstellung, Fig. 2B Detail B aus Fig. 2, Fig.
3 eine Draufsicht auf das Fahrzeug gemaR Fig. 1, Fig. 4 eine zweite Ausflhrungsvariante des
Transportfahrzeuges in Seitenansicht mit abgesenkter Plattform, Fig. 4C Detail C aus Fig. 4, Fig. §
eine Kopfstutzenanordnung des Transportfahrzeug, Fig. 5D Detail D aus Fig. 5, Fig. 6 ein
Rolistuhlverzurrsystem des Transportfahrzeuges, Fig. 7 eine Draufsicht auf das Verzurrsystem
sowie Fig. 8 eine Falthecktir des Transportfahrzeuges.

Die in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Ausfuhrungsvariante eines selbstfahrenden Transportfahr-
zeuges zur Aufnahme eines Rollstuhis weist an einem Fahrzeugrahmen 1 angelenkte Vorderrader
2 sowie Uber eine Langslenker-Anordnung 3 befestigte Hinterrader 4 auf. Die Vorderrader 2 sind
ber einen Lenkbiigel 5 lenkbar, welcher hier nicht weiter dargestellte Bedienungseiemente flr das
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Transportfahrzeug aufweist. Im vorderen Bereich des Fahrzeuges ist ein auf die Vorderrader 2
wirkender Elektromotor 6 angeordnet, wobei eine Batterie 7 zwischen der Vorder- und der Hinter-
achse 8, 9 des Transportfahrzeuges angeordnet sein kann. Bei aufgefahrenem Rollstuhl 17 kann
das Batteriepaket den Raum zwischen den Vorderr&dern 18 des Rolistuhls einnehmen. Falls ais
Antriebsquelle ein Verbrennungsmotor, beispielsweise ein Diesel- oder Hybridmotor verwendet
wird, kann der Kraftstofftank in den Seitenaufbauten der Fahrzeugkabine 20 untergebracht werden.

Zwischen den Hinterradern 4 ist eine am Fahrzeugrahmen 1 befestigte, zumindest am hinteren
Ende des Fahrzeuges absenkbare Plattform 10 ausgebildet, welche gleichzeitig als Auffahreinrich-
tung und Transportplattform fur den Rollstuhl 17 dient.

In der in den Fig. 1 bis 3 dargesteliten Ausfihrungsvariante ist die Plattform 10 fest mit dem
Fahrzeugrahmen verbunden und unter Verwendung der Vorderachse 8 als Drehachse zwischen
den Hinterradern 4 des Transportfahrzeuges absenkbar. Die Hinterrader 4 des Transportfahrzeu-
ges sind dabei jeweils Uber Achsschenkel 11 am Fahrzeugrahmen 1 angelenkt. Die Achsschenkel
11 kénnen mittels eines Betatigungsmechanismus 12 (siehe auch Details Fig. 1A bzw. 2B) relativ
zum Fahrzeugrahmen 1 zwischen einer die Plattform 10 absenkenden Auffahrsteliung (Fig. 1) und
einer die Plattform im wesentlichen waagrecht stelienden Transportstellung (Fig. 2) verschwenkt
werden. Der Betatigungsmechanismus 12 wirkt jeweils auf ein Ende eines Torsionsstabes 13 an
dessen anderem Ende der Achsschenkel 11 eines der Hinterrader 4 befestigt ist. Der Betatigungs-
und Haltemechanismus 12 weist vorzugsweise einen hydraulischen oder einen elektrischen
Antrieb auf, beispielsweise einen Elektrospindelantrieb 16 (siehe Fig. 1A).

Zur Dampfung der Federwirkung der Torsionsstébe 13 kann zwischen dem Fahrzeugrahmen 1
und jedem der Achsschenkel 11 ein Dampfelement 14, vorzugsweise ein Gasdruckelement ange-
ordnet sein.

In der in den Fig. 4 und Detailansicht 4C dargestellten zweiten Ausfiihrungsvariante wurden fur
die der Variante 1 entsprechenden Bauteile dieselben Bezugszeichen verwendet. Die zweite
Ausfiihrungsvariante zeichnet sich vor allem dadurch aus, daft die Plattform 10 Uber eine Dreh-
achse 15 normal zur Fahrzeuglangsachse kippbar am Fahrzeugrahmen 1 angelenkt ist und von
einer verriegelbaren (Verriegelungsmechanismus 38), im wesentlichen waagrechten Transport-
stellung in eine zwischen den Hinterradern 4 abgesenkie Auffahrstellung (Fig. 4) fur den Rolistuhl
17 bringbar ist. Auch in dieser Ausfuhrungsvariante sind die Hinterrader 4 jeweils Uber Achsschen-
kel 11 am Fahrzeugrahmen 1 angelenkt und durch Verwendung von Torsionsstaben gefedert.

Bei beiden Ausfuhrungsvarianten konnen fur die Vorderrader 18 und die Hinterrader 19 des
Rollstuhles 17 Radmuiden in der Plattform 10 ausgebildet bzw. Leitelemente zur Flhrung der
Ré&der 18, 19 vorgesehen sein.

In den Fig. 5 bzw. Fig. 5D ist eine wegklappbare Kopfstiitze dargestellt, welche zwei durch
Gelenkstitzen 23 abgestutzte Klapparme 22 aufweist, welche mit einer Bespannung verbunden
sind, und so in der dargestellten Position eine Kopfstiize fur den Rollstuhifahrer bilden. Die
Klapparme 22 sind in zwei Dachschienen 21 langsverschieblich geiagert und kénnen von einer
vorderen in eine hintere Raststellung verschoben werden. In der weggeklappten Position kann der
Fahrstuhlifahrer ungehindert in das Fahrzeug einfahren.

in den Fig. 6 und 7 ist ein vorteilhaftes Fixiersystem fur den Rolistuhl 17 dargestellt. Das
Fixiersystem weist vordere, an der Fahrzeugkabine oder am Fahrzeugrahmen befestigte Gurte 26
mit Haken 27 sowie hintere Gurte 24 mit Haken 25 auf. Die hinteren Gurte 24 sind durch ein tber
Umlenkrollen 29 gefilhrtes Verbindungsseil 28 miteinander verbunden und an einem Kraftiiber-
setzungselement 38 befestigt. Das Kraftibersetzungselement, beispielsweise ein Flaschenzug,
weist ein tber Umlenkrolien 30, 31 in den Bereich des Lenkbugels 5 gefuhrtes Gurtspannseil 32
auf. Dem Rollstuhlfahrer ist es - nach dem Befestigen der Haken 25 bzw. 27 am Rollstuhi -
méglich, den Rollstuhl 17 durch Betatigung des Gurtspannseils 32 und Einrasten der Feststell-
klemme 33 sicher im Fahrzeug zu befestigen. Durch die jeweils schrag nach aufen fuhrenden
Gurten 24 bzw. 26 kann eine ausreichende Fixierung nach alien Richtungen erreicht werden.

Zur besseren Erreichbarkeit der Gurte 24, 26 bzw. der daran befestigten Haken 25 und 27
werden die Gurte jeweils von iber Umlenkrollen 34, 36 gefuhrten, elastischen Halteseilen 35, 37in
einer komfortablen Griffposition bereitgehalten.

In den Fig. 8 und 9 ist eine vorteilhafte Ausgestaltung einer an der Fahrzeugrickseite ange-
ordneten Falthecktir dargestellt. Die Falthecktur besteht aus einem Teil 40, weicher teilweise das
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Dach der Fahrzeugkabine bildet und einem Teil 41, welcher in links und rechts der Turtffnung
angeordneten Fiuhrungselementen 43 gehalten und nach oben verschiebbar ist. Der Offnungs- und
Schliefvorgang der Fahrzeugtur kann durch eine an der Fahrzeugtir angreifende Gasdruckfeder
42 unterstiitzt werden.

10.

11.

12

PATENTANSPRUCHE:

Selbstfahrendes Transportfahrzeug zur Aufnahme eines Rollstuhls, weiches einen Fahr-
zeugrahmen (1) und daran angelenkte, Uber einen Lenkbugel (5) lenkbare Vorderrader (2)
und eine am Fahrzeugrahmen (1) befestigte, zumindest am hinteren Ende des Fahrzeuges
auf die Fahrbahn absenkbare Auffahreinrichtung fur den Rolistuhl aufweist, dadurch
gekennzeichnet, daR die Auffahreinrichtung als den Transportfahrzeugboden bildende,
schwenkbare Plattform (10) fur den Rollstuhl ausgebildet ist, weiche zwischen den am
Fahrzeugrahmen (1) in einer Langslenker-Anordnung (3) befestigten Hinterradern (4)
angeordnet ist.

Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Plattform (10)
fest mit dem Fahrzeugrahmen (1) verbunden ist und die Hinterrader (4) des Transport-
fahrzeuges jeweils iber Achsschenkel (11) am Fahrzeugrahmen (1) angelenkt sind,
welche mittels eines Betatigungsmechanismus (12) relativ zum Fahrzeugrahmen (1)
zwischen einer die Plattform (10) absenkenden Auffahrstellung und einer die Plattform (10)
im wesentlichen waagrecht stellenden Transportstellung fur den Rollstuhl verschwenkbar
sind.

Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Plattform (10)
tiber eine Drehachse (15) normal zur Fahrzeugléngsachse kippbar am Fahrzeugrahmen
(1) angelenkt ist und von einer verriegelbaren, im wesentlichen waagrechten Transport-
stellung in eine zwischen den jeweils Uber Achsschenkel (11) am Fahrzeugrahmen (1)
angelenkten Hinterradern (4) abgesenkte Auffahrstellung fir den Rolistuhl bringbar ist.
Transportfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal der Betatigungs-
mechanismus (12) zum Absenkung der Plattform (10) einen mechanischen, hydraulischen
oder elektrischen Antrieb (16), vorzugsweise einen selbsthemmenden Elektrospindel-
antrieb aufweist.

Transportfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dall der Betatigungs-
mechanismus (12) auf jeweils ein Ende eines Torsionsstabes (13) wirkt, an dessen
anderen Ende der Achsschenkel (11) eines der Hinterrader (4) befestigt ist.
Transportfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal
zwischen dem Fahrzeugrahmen (1) und jedem Achsschenkel (11) ein Dampfelement (14),
vorzugsweise ein Gasdruckelement angeordnet ist.

Transportfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dalk im
vorderen Bereich des Fahrzeugs ein auf die Vorderrader (2) wirkender Motor (8), vor-
zugsweise ein Elektro-, Verbrennungs- oder Hybridmotor angeordnet ist.
Transportfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal am
Fahrzeugrahmen (1) eine im wesentlichen geschlossene Fahrzeugkabine (20) befestigt ist,
welche an der Fahrzeugriickseite eine Fahrzeugtur (40, 41) aufweist.

Transportfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dal die Fahrzeugtir als
zweiteilige Falthecktir (40, 41) ausgefiihrt ist, wobei ein Teil (41) in links und rechts der
Tursffnung angeordneten Flhrungselementen (43) gehalten und nach oben verschiebbar
ist.

Transportfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dal} eine an der Fahr-
zeugtir (40, 41) angreifende Gasdruckfeder (42) vorgesehen ist, welche das Offnen und
SchlieBen der Fahrzeugtiir unterstitzt.

Transportfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daR zum Offnen und
Schiielen der Fahrzeugtir (40, 41) ein Eiektromotor vorgesehen ist.

Transportfahrzeug nach einem der Anspriche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafl an
der Fahrzeugkabine (20) eine wegklappbare Kopfstitze angelenkt ist, welche in
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Gebrauchsstellung zwei durch Gelenkstutzen (23) abgestutzte, mit einer Bespannung
verbundene Klapparme (22) aufweist, wobei die Kiapparme (22) in Dachschienen 21)
langsverschieblich befestigt sind.

Transportfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daf}
ein Fixiersystem fur den Rolistuhi (17) vorgesehen ist, welches am Transportfahrzeug
befestigte und mittels Haken (27) am Rolistuhl befestigbare vordere Gurte (26) sowie
durch ein aber Umienkrollen (29) gefiihrtes Verbindungsseil (28) verbundene und ebenfalls
mittels Haken (25) am Rollstuhl befestigbare hintere Gurte (24) aufweist, wobei ein am
Verbindungsseil angreifendes, durch Umlenkrolien (30, 31) in den Bereich des Lenkbligels
(5) gefuhrtes Gurtspannseil (32) vorgesehen ist, welches in einer Feststellklemme (33)
gehalten ist.

Transportfahrzeug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dal} zwischen dem
Verbindungsseil (28) und dem Gurtspannseil (32) ein Kraftlibersetzungselement (38),
beispielsweise ein Flaschenzug, angeordnet ist.

Transportfahrzeug nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dafl die vorde-
ren und hinteren Gurte (24, 26) jeweils von uber Umlenkrolien (34, 36) gefuhrten elasti-
schen Halteseilen (35, 37) in einer komfortablen Griffposition gehalten sind.
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