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zestawow kolowych pojazdow szynowych
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Wynalazek dotyczy pneumatycznej smarownicy
tlokowe]j zwlaszcza do czopow zestawdw kolowych
pojazdow szynowych kolejowych.

Znanych jest wiele pneumatycznych smarownic
tlokowych dobrze pracujgcych jako urzgdzenia
smarownicze ogodlnego przeznaczenia. Na przyklad
zblizony cel ma smarownica pneumatyczna do
smarowania pojazdéw mechanicznych, ktora skla-
da sie z tloczka urzadzenia tloczgcego zamocowa-
nego samonastawnie na tloczysku urzgdzenia na-
pedowego.

W przedstawionym rozwigzaniu smarownicy nie-
korzystne jest to, Ze nie mozna jej bezposrednio
zastosowaé do smarowania czopow zestawdéw ko-
towych, poniewaz nie ma ona koncowki smarujg-
cej w ksztalcie czopa, ksztattu i wielkoSci czopa
pojazdu szynowego, umozliwiajgcej szybkie i do-
ktadne wprowadzenie i rozprowadzenie smaru w
tozyskach maznicy, zakladanej nastepnie na czop
zestawu kolowego. Smarownica ta nie jest zwlasz-
cza przydatna do smarowania czopow zestawow
kotowych podczas potokowego ich montazu w linii
produkcyjnej.

Celem wynalazku jest unikniecie podanych nie-
dogodnos$ci, to znaczy opracowanie pneumatycznej
smarownicy tlokowej przystosowanej zwlaszcza do
czopow zestawdw kolowych pojazdéw szynowych.

Cel ten zostal osiggniety za pomocg smarownicy
wedlug wynalazku wyposazonej w czop smarujacy
ksztaltu i wielkoSci czopa pojazdu szynowego
przymocowany do pokrywy smarownicy, osadzonej
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na cylindrze, przy czym czop jest zaopatrzony w
szczelinki lub otworki umozliwiajgce wyplyw
smaru.

Dzieki takiej konstrukcji otrzymuje sie sma-
rownice wykazujacg wiele zalet w stosunku do
znanych rozwigzan ogdlnego przeznaczenia, to
znaczy charakteryzujacg sie przede wszystkim
réwnomierno$cia wypelniania smarem wewnetrz-
nych przestrzeni maznicy, skroceniem czasu sma-
rowania, oszczedno$cia na smarze i mozliwoScig
jej stosowania w potokowym montazu zestawow
kotowych.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przyktadzie wykonania na rysunku, na ktorym
fig. 1 przedstawia widok calego urzgdzenia, fig. 2
— maznice, fig. 3 — zespdl smarownicy w poi-
przekroju i w poéilwidoku, a fig. 4 — ten sam
zesp6l w widoku wedlug strzatki A na fig. 3.

Na fig. 1 pokazana jest cala smarownica, skia-
dajgca sie z zespolu 4 smarownicy, polgczonego
przewodem 8 z rozdzielaczem 7’ czynnika robocze-
go, na przyklad sprezonego powietrza. Rozdzielacz
7’ jest polaczony przewodem 36 z zewnetrzng sie-
cig 14 sprezonego powietrza. Na przewodzie 36 za-
mocowany jest odcinajgcy zaw6r 13, filtr 12 spre-
zonego powietrza, redukujgcy zawér 11, smoczkowa
smarownica 10 do smarowania przewodoéw, zawoOr
9 bezpieczenstwa.

Pomiedzy zaworem 9 a smoczkowg smarownicg
10 przewdd 36 ma odgalezienia 37 polgczone z roz-
dzielaczem 7 sprezonego powietrza. Rozdzielacz 7
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jest polgczony przewodami 5 z wlotami cylindréw
28 i przewodami 6 z ich wylotami.

Fig. 2 przedstawia maZnice 1, wewnatrz ktoérej
sa umieszczone lozyska 2 i do ktoérej jest przy-
mocowana przelotowa pokrywa 3.

Jak przedstawiono na fig. 3 i 4 zesp6t 4 sma-
rownicy sklada sie gléwnie z woézka 33 i cylindra
19 smarownicy polgczonych ze sobg za posSrednic-
twem dwoch pneumatycznych cylindréw 28 i ich
ttoczysk 31.

W ramie 34 wozka sg osadzone cztery jezdne
koétka 35 i przyspawane sg do niej dwa uchwyty
30, w ktoérych osadzone sg koncowki cylindréw 28.
Ponadto do ramy 34 sg przyspawane prowadnice
27 i ich wsporniki 32 oraz umieszczone na niej
cztery amortyzujgce klocki 26.

Koncéwki tloczysk 31 sg polgczone przegubowo
z gébrnymi uchwytami 29 cylindra 19 smarownicy.

Cylinder 19 jest wyposazony w listwy 27
umieszczone suwliwie w prowadnicach 27 i w swej
dolnej czeSci jest polgczony Srubami 24 z dnem 25,
a w gornej czeSci Srubami 18 z pokrywa 16.

Na gwintowanym kolnierzu 16’ pokrywy 16 jest
osadzony smarujacy czop 15 zaopatrzony w otwor-
ki 15’ oraz w pokretio 17.

W cylindrze 19 jest umieszczony tlok 20, dzie-
lacy objetos$é cylindra 19 na dwie komory: ko-
more 22 smaru i komore 23 sprezonego powietrza.
Tlok 20 jest zaopatrzony w dwie uszczelki 21, z
ktérych jedna jest umieszczona od strony komory
22 smaru, a druga od strony komory 23 sprezZone-
go powietrza,

Urzadzenie wedlug wynalazku jest umieszczone
na kolach 35 w celu ulatwienia przetaczania ca-
loSci dla umozliwienia napelniania smarem ko-
mory 22 cylindra 19.

Napelnienie maznicy 1 smarem dokonuje sie
przed jej zalozeniem na czop zestawu pojazdu
szynowego, przy czym to napelnienie smarem od-
bywa sie w takim usytuowaniu maZznicy 1, ze jej
tylna pokrywa 3 znajduje sie w dolnym polozeniu.

W tym celu cale urzgdzenie jest umieszczone
na stanowisku nakladania smaru do maZnic, na
przyklad pod stolem nie pokazanym na rysunku
z otworem dla wejScia smarujgcego czopa 15 i z
gniazdem do ulozenia w nim mazZnicy.

Polozeniem wyjSciowym tloka 20 jest polozenie
dolne i cala objetosé nad nig jest wypelniona
smarem.
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Za pomoca rozdzielacza T kieruje sie sprezone
powietrze o duzym ci$nieniu pod tloki tloczysk 31
cylindréw 28, dzieki czemu unosi sie cylinder 19
na taka wysoko§é, ze czop 15 urzadzenia wediug
wynalazku wprowadza sie do mazZnicy 1.

W takim polozeniu czopa 15 wuruchamia sie
z kolei rozdzielacz 7, co spowoduje doprowadzenie
sprezonego powietrza o niskim ci§nieniu pod ttok
20, to znaczy do komory 23.

Tlok 20 przesuwajac sie w swoje gbérne potoze-
nie wytlacza smar przez otworki 15" czopa 15 do .
lozysk maznicy 1.

Czynno$é ta przebiega dop6ty, dopoki
smaru nie wyjdzie na gérng krawedZ maznicy, co
oznacza wlasciwe wypelnienie smarem jej we-
wnetrznych przestrzeni.

Matle ci$nienie powietrza potrzebne do wyciska-
nia smaru tlokiem 20 do maznicy 1 uzyskuje sig
dzieki redukcyjnemu zaworowi 11, ktéry zmniej-
sza odpowiednio ci$nienie powietrza w zewne¢trznej
sieci 14 i dzieki zaworowi 9 bezpieczenstwa.

W celu wstrzymania dalszego wyplywu smaru
na gorng krawedz maznicy 1 odcina sie doplyw
sprezonego powietrza do komory 23, laczac te ko-
more z atmosferg zewnetrzng. Dokonuje sie tego
za pomocg rozdzielacza 7’ i za jego pomocg opusz-
cza sie cylinder 19 na rame 34 wodzka 33.

W przykladowo podanym rozwigzaniu smarow-
nicy skok tloka 20 do napelnienia maznicy 1 sma-
rem wynosi zaledwie kilka centymetréw.

nieco

Zastrzezenie patentowe

Pneumatyczna smarownica tlokowa, zwlaszcza
do czopoéw zestawdéw kolowych pojazdéw szyno-
wych, skladajgca sie z roboczych cylindrow, we-
wnatrz ktérych znajdujg sie tloczyska zamocowane
do goérnych uchwytéw, polgczonych z cylindrem
smarownicy zaopatrzonym w listwy prowadzone w
prowadnicach spoczywajgcych na ramie smarow-
nicy i wyposazonym w komore smaru i komore
czynnika roboczego, oddzielone jedna od drugiej
tlokiem -smarownicy, znamienna tym, ze jest wy-
posazona w smarujgcy czop (15) ksztaltu i wiel-
kosSci czopa pojazdu szynowego, przymocowany do
pokrywy (16) smarownicy, osadzonej na cylindrze
(19), przy czym czop (15) jest zaopatrzony w szcze-
linki lub otworki (15'), przez ktére smar jest wy-
ciskany do maznicy.



MKP B61f 17/04

67113

K1. 20d,18/01,

AT

Zufmod
sunzduds

9§

——

1614

B A— R———

e

I CZYTELNIA




MKP B61f 17/04

67113

Kl. 20d,18/01

+ +o++
- +o++
CEtet++H

Cena z! 10.—

PZG w Pab., zam. 1887-72, naki. 200+20 egz.




	PL67113B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


