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Przedmiotem wynalazku jest pneumatyczne urza-
dzenie hamulcowe, zwlaszcza do uzytkowych po-
jazdé6w ciezarowych stuzace do dostosowywania
wartoSci opéZniania wozoéw silnikowych i przyczep
wzglednie naczep siodlowych, przy réznych sta-
nach obcigzenia iflub réznych zdolnos$ciach hamo-
wamnia.

Znane sj pneumatyczne urzgdzenia hamulcowe
w ktérych wplyw réznych stanéw obcigzenia po-
szczegdlnych pojazdéw ciezarowych na wartosci o-
pbZniania zostajag uwszglednione przez uruchamia-
ne recznie lub pracujgce au¢orma4;yczme regulato-
ry ci$nienia. .

Urzadzenia te maja te wade, ze. w zakresie nie-
regulowanym, ktéry lezy ponizej progu dziatania
regulatora, pusta przyczepa zostaje zbyt mocno za-
hamowana przez w pelni zaladowany pojazd ‘sil-
nikowy mechaniczny. Zakres nieregulowany obej-
muje -przypadek hamowania niezupelnego i przy-
padek hamowania na mokrej i $liskiej jezdni, co
prowadzi do blokowania osi i ich wytamywania,
~ powodujace nieszczeSliwe wypadki, pociggajace za
soba czesto ofiary w ludziach i szkody materialne.

Znane sa réwniez pnewmatyczne urzadgenia ha-

mulcowe, w ktérych dzieki regulowaniu ci$nienia
hamujacego w szerokim zakresie za pomocg regu-

latora strumieniowego zostaje uwzgledniony wplyw )

stanu zaladowania przyczepy. Przy tym przy ko-
niecznym pelnym hamowaniu pustej przyczepy mu-
si nastapi¢ pelme wysterowanie ukladu hamulco-
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wego. Ma to te wade, ze przy pustym wozie sil-
nikowym, w ktérym juz przy 50% maksymalnego
wysterowania ukiadu hamulcowego osiggniete zo-
staje pelne dzialanie hamujgce a tym samym gra-
nica blokowania, uktad hamulcowy przyczepy w
przypadku gdy i ona jest pusta réwmiez bylby tyl-
ko w 50% wysterowany. R6wniez w tym przypad-
ku nalezy sie liczy¢ -z wylamamiami i ewentualnie
z ciezkimi wypadkami. ,
Inne pneumatyczne urzadzenie hamuilcowe ma
miedzy wozem silnikowym i przyczepa zawbr wy-
posazony w dwukomorowe wzmacniacze hamowa-
nia, ktéry umozliwia zmiane ci$mienia w szero-
kim zakresie, przez co moze nastgpi¢ daleko idgce
wyréwnanie przebiegu hamowania samochodu cie-
zarowego przy réznych obcigzemiach, na. przyklad
przez dostosowanie hamowania wozu silnikowego
przez wyzszy spadek ciSnienia w przewodzie ste-
rujagcym przyczepy. Ma to jednak te wade, Zze przy
bandzo duzych régmicach masy, jak miedzy pusta
przyczepg a zatadowanym wozem silnikowym, lub
przy duzych warto§ciach op6zniania przyczepy, kt6-
re juz ‘odpowiadajg wartoéciom opéZniania wozu
silnikowego, wiekszy spadek ciSnienia w przewo-
dzie sterujacym przyczepy prowadzitby do  zbyt
gwaltownego hamowania i do niebezpiecznych,
najczesciej nie zaraz zauwazalnych, wylaman.
Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych
wad, i opracowanie taklego zaworu umieszczonego
w przewodzie sterujacym’ przyczepy, by przy naj-
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prostszej komstrukcji mogto zostaé osiagniete przez
kierowce optymalne zréznicowanie, wzmocnienia
spadku ci$niemnia, odpowiadajgce damemu stanowi
zatadunku samochodu ciezarowego.

Cel temn osiggnigto dzieki temu, Ze pneumatycz-
ne urzgdzenie hamulcowe ma podwdjny ttok, kto-
ry jest wyposazony w powierzchmie na ktére od-
dziatywuje ci$nienie sterujace, przeciwlegle poto-
zone wspodlpracujace powierzchnie i podwéjny za-
woOr oraz ma znany przelaczajacy zawédr umieszczo-
ny w przewodzie lgczacym zbiornik powietrza z
przytaczem komory wod strony powierzchni tloka
przeciwlegtej do powierzchni tego samego tioka,
na ktérg oddzialywuje ciSnienie sterujgce i ma pod-
laczenie dla przewodu urzadzenia hamulcowego
przyczepy prowadzacego od zaworu. przetgczajace-
go do przytaczh k®mory -od strony powierzchni tlo-
ka, na ktéra oddzialywuje ci$nienie sterujace.

Dzieki temu, ze na powierzchmie wspélpracujaca
tlokka na “ktéfego oddzialywalo poprzednio tylko
ciSmienie ze zbiornika, oddzialywuje r6éwniez cis-
nienie sterujgce, moze zostaé osiggniety réwmnomfer-
ny spadek ci$mienia przed i za zaworem hamulco-
wym. Jest wiec mozliwe bezpieczne prowadzenie
przyczepy wzglednie naczep siodlowych o roéanych
obcigzeniach i wartoSciach opéznien za pojazdami
ciegzarowymi, przez co unika sie w znacznym
stopniu wypadkow.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia zawér w urzadzeniu hamulcowym w
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przekroju, a fig. 2 — krzywe zaleznos$ci cieSnienia

sterowanego od cisnienia sterujacego.

Przytacze 1 zaworu hamulcowego 2 jest poig-
czone z zaworem -przelgczajgcym 3 i z nie przed-
stawionym urzgdzeniem hamulcowym przyczepy,
znajdujacym sie w wozie®silnikowym. Przylacze 4
jest potaczone z zaworem przetgczajagcym 3, przy-
lacze 5 z zaworem sterujgcym przyczepy 6. Zbior-
nik powietrza 7 jest polaczony z przelaczajgcym
zaworem 3, ktorego kazdorazowe przelaczenie po-
woduje zasilanie powietrzem komory polozonej od
strony powierzchni 10 tloka. Gdy komora ta jest
potaczona ze zbiornikiem ci$nienia 7, zmiany cis-
nienia w ukladzie zachodza wedlug krzywej 11
na fig. 2. Gdy tlok zostaje poddany dziataniu cis-
nienia sterujacego nie wystgpuje réznica ci$nien
oddzialywujacych na powierzchnie 8 tloka i wspo6i-
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pracujaca z nia, przeciwlegla powierzchnie 10 tto-

ka, a zmiany ciSnienia w ukladzie zachodzg we-
diug krzywej 12 mna fig. 2. '

Umieszczony na podwéjnym tloku podwojny za-
wor 13 stuzy do sterowania przeplywu sprezone-
go powietrza od wozu silnikowego do sterujgcego
zaworu 6 przyczepy i od przyczepy do atmosfery. .
Gdy w komorze od strony powierzchni 8 tloka na-
stepuje wzrost sterujacego ci$nienia, a komora od
strony przeciwlegle polozonej powierzchni 10 jest
potaczona z zbiormikiem powietrza 7, to po wysta-
pieniu okre§lonego wzrostu cisnienia tlok przesu-
wa sie na prawo, przy czym wylot komory od
strony powierzchni 9 drugiego tloka zostaje za-
mkniety, a wlot otwarty. Rozklad ci$nienia w
przewodzie prowadzacym do sterujacego zaworu 6
przyczepy jest wowczas wedtug krzywej 11 na fig.
2. Proces komory od strony powierzchni 9 odpo-
wietrzania zachodzi w kolejnoéci odwrotnej, gdy
na skutek obnizenia sig cisnienia w komorze od
strony powierzchni 8 tloka, ttok zostaje przesuniety
na lewo, przy czym podwdjny zawér 13 zamyka
wlot i otwiera wylot komory od strony powierz-
chni 9 drugiego ttoka.

Zastrzezenie patentowe

Pneumatyczne wurzadzenie hamulcowe, zwlasz-
cza do uzytkowych pojazdéw ciezarowych z u-
sytuowanym  pomiedzy wozem silnikowym i przy-
czepa zaworem hamulcowym, ktbérego sterujgce po-
wierzchnie tloka majg taka sama wielkosé jak ig-
czna wielkos¢ wspoédpracujacych, przeciwlegle po-
tozonych powierzchni tloka na ktore oddzialywuje
sterowanie i ciSnienie powietrza ze zbiornika,
znamienne {ym, ze ma podwoéjny ttok, ktéry jest
wyposazony w powierzchnie (8) na ktére oddzialy-
wuje ciSnienie sterujace przeciwlegle potozone,
wspolpracujace powierzchmie (9, 10) i podwdjny
zaw6r (13), oraz ma znany przetaczajacy zawér (3)
umieszczony w przewodzie laczgcym zbiomnik po-
wietrza (7) z przylaczem (4) komory od strony po-
wierzchni (10) ttoka, korzystnie w kabinie kierow-
cy i zawiera podigczenie dla przewodu urzgdze-
nia hamulcowego przyczepy prowadzgcego od prze-
laczajgcego zaworu (3) do przylagcza (1) komory od
strony powiemchmi (8) tioka.
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