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69 Falzklappenzylinder.

Ein Falzklappenzylinder hat einen mit dem Antrieb
(13) gekoppelten Radkorper (12) und zwei gegen-
iiber diesem verdreh- und feststelibare Zylinderkorper (1
bis 3 bzw. 9), von denen der eine mit Falzklappen (4)
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und der andere mit entsprechenden Gegenklappen (10) ﬁé
AY
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versehen ist, die zur Anpassung der Weite des von diesen
Klappen begrenzten Mauls an unterschiedliche Produkt-
dicken gegeneinander verstellbar sind. Die Zylinderkor- 7
per (1 bis 3 und 9), von denen der eine (9) drehbar auf 1 ,’ VANA
einer zentralen Achse (1) gelagert und von zwei auf die-
ser Achse (1) starr befestigten und zusammen mit der

Achse (1) den anderen Zylinderkdrper (1 bis 3) bilden- N T, 27N\
den Scheiben (2 und 3) umfasst ist, sind in sich starr aus- 5
gebildet. Der Radkdrper (12) ist mit einem an einer der N 20 N
Scheiben (2 bzw. 3) anliegenden Flansch (15) versehen,
der einen Radialschlitz aufweist, in welchem ein mittels 44k Vol !
g 1

einer Stellschraube verstellbarer Gleitstein (20) angeord-
net ist, an den zwei gleichlange Hebel angelenkt sind, die
andererseits an jeweils einem ZylinderkGrper (1 bis 3
bzw. 9) angelenkt sind. Dieser Falzklappenzylinder ist
einfach im Aufbau, leicht bedienbar und gewihrleistet
eine hohe Genauigkeit.
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1. Falzklappenzylinder fiir Falzapparate von Rotations-
maschinen mit einem ein Antriebsrad (13) aufweisenden Rad-
korper (12) und mit zwei gegeniiber dem Radkorper verdreh-
und feststellbaren Zylinderkdrpern (1 bis 3 bzw. 9), von denen
der eine mit kurvengesteuerten Falzklappen (4) und der ande-
re mit diesen zugeordneten Gegenklappen (10) versehen ist
und die zur Anpassung der Weite des von den Falzklappen (4)
und den Gegenklappen (10) jeweils begrenzten Mauls an un-
terschiedliche Produktdicken gegeneinander verdrehbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die Zylinderkorper (1 bis 3 bzw.
9), von denen der eine (9) drehbar auf einer zentralen Achse
(1) gelagert und von zwei auf der Achse (1) starr befestigten
und zusammen mit der Achse (1) den anderen Zylinderkorper
(1 bis 3) bildenden Scheiben (2 bzw. 3) umfasst ist, in sich starr
sind und dass der Radkérper (12) einen an einer der Scheiben
(2 bzw. 3) anliegenden Flansch (15) aufweist, der mit einem
Radialschlitz (16) versehen ist, in welchem ein mittels einer
Stellschraube (17) verstellbarer Gleitstein (20) angeordnet ist,
an den zwei gleichlange, andererseits an jeweils einen Zylin-
derkorper (1 bis 3 bzw. 9) angelenkte Hebel (21 bzw. 22) ange-
lenkt sind.

2. Falzklappenzylinder nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Hebel (21, 22) mittels eines gemein-
samen Gelenkbolzens (27) am Gleitstein (20) angelenkt sind.

3. Falzklappenzylinder nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stellschraube (17) in ein Gewindeloch des
Radkorpers (12) einschraubbar ist und den Gleitstein (20) zwi-
schen vorzugsweise durch ein aufgeschraubtes, verspanntes
Mutternpaar (18) und einen Kopf (19) gebildeten Anschligen
aufnimmt.

4. Falzklappenzylinder nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Radkérper (12) eine an den Flansch (15)
sich anschliessende Biichse aufweist, in welche das benachbar-
te Ende der Achse (1) eingesteckt ist.

5. Falzklappenzylinder nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Radkor-
per (12) mit der Scheibe (2) des Zylinderkorpers (1 bis 3) und
mit dem weiteren Zylinderkorper (9) mittels einer Schraube
(26) verklemmbar ist.

Die Erfindung betrifft einen Falzklappenzylinder fiir Falz-
apparate von Rotationsmaschinen mit einem ein Antriebsrad
aufweisenden Radkérper und mit zwei gegeniiber dem Rad-
korper verdreh- und feststellbaren Zylinderkorpern, von de-
nen der eine mit kurvengesteuerten Falzklappen und der an-
dere mit diesen zugeordneten Gegenklappen versehen ist und
die zur Anpassung der Weite des von den Falzklappen und
den Gegenklappen jeweils begrenzten Mauls an unterschiedli-
che Produktdicken gegeneinander verdrehbar sind.

Eine Anordnung dieser Art ist aus der FR-A 2 084 080 be-
kannt. Bei dieser bekannten Anordnung bestehen die Zylin-
derkorper aus jeweils zwei im Bereich der Zylinderstirnseite
angeordneten Scheiben, die durch die Falzklappen bzw. die
Gegenklappen aufnehmende Schienen miteinander verbun-
den sind und die jeweils nebeneinander angeordnete Schrig-
verzahnungen mit entgegengesetzter Steigung aufweisen. In
diese Schrigverzahnungen greift eine ebenfalls entsprechend
schrég verzahnte, iiber die gesamte Zylinderbreite sich erstrek-
kende Leiste ein, die axial verschiebbar gelagert ist und mit
einer Stellvorrichtung zusammenwirkt. Eine axiale Verschie-
bung dieser Leiste bewirkt cine gegenlaufige Verdrehung der
Scheiben und damit der hiervon aufgenommenen Falzklap-
pen bzw. Gegenklappen. Das Mass der Verdrehung ist hierbei
jedoch auf die Steigung der Schrégverzahnung begrenzt, was
sich in vielen Fillen als negative Beschrinkung erweisen

kann. Ausserdem ist es bei der bekannten Anordnung sehr
schwierig und erfordert einen nicht unbetrichtlichen Auf-
wand, das Zahnspiel zwischen den Schrigverzahnungen der
Scheiben und der hiermit zusammenwirkenden Leiste auszu-
5 schalten und im Falle von Verschleisserscheinungen auszu-
gleichen. Jegliches Zahnspiel im Bereich des Zahneingriffes
der Schriigverzahnungen fiihrt jedoch zu einer ungleichmissi-
gen Verstellung der Falzklappen und der Gegenklappen.
Ganz abgesehen davon erweist sich die bekannte Anordnung
10 aber auch schon deshalb als sehr aufwendig und umstéindlich,
weil hierbei beide im Bereich der Zylinderstirnseite angeord-
nete Scheiben jedes Zylinderkorpers mit einer Verzahnung
und dementsprechend die axial verschiebbare, hiermit zusam-
menwirkende Leiste im Bereich beider Enden mit zwei
15 Schrégverzahnungen versehen ist. Ausserdem erfordert die
bekannte Anordnung in nachteiliger Weise zusitzliche Mass-
nahmen, um die axial verschiebbare Leiste einerseits leicht-
géngig zu lagern und andererseits an einem Herausfallen in
radialer Richtung zu hindern.

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der vorliegen-
den Erfindung eine Anordnung eingangs erwihnter Art zu
schaffen, die einfach aufgebaut und leicht herstelibar ist und
die dennoch eine hohe Genauigkeit gewihrleistet und leicht
bedienbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméiss dadurch gelést, dass
die Zylinderkérper, von denen der eine drehbar auf einer zen-
tralen Achse gelagert und von zwei auf dieser Achse starr be-
festigten und zusammen mit der Achse den anderen Zylinder-
korper bildenden Scheiben umfasst ist, in sich starr sind und
30 dass der Radkérper einen an einer der Scheiben anlie genden

Flansch aufweist, der mit einem Radialschlitz versehen ist, in

welchem ein mittels einer Stellschraube verstellbarer Gleit-

stein angeordnet ist, an den zwei gleichlange Hebel angelenkt

sind, die andererseits an jeweils einen Zylinderkodrper ange-
35 lenkt sind.

Die erfindungsgemisse Verwendung in sich starrer Zylin-
derkorper erméglicht in vorteilhafter Weise eine Verstellung
von einer Zylinderseite her, ohne dass eine unerwiinschte Ver-
lagerung bzw. Verdrillung zu befiirchten ist. Gleichzeitig ge-

40 niigt hierbei in vorteilhafter Weise lediglich eine Feststell-
schraube zum Verklemmen der beiden Zylinderkérper mit
dem Radkorper. Diese Feststellschraube kann zweckmissig
auf derselben Seite wie die Stellschraube angeordnet sein, so
dass die Einstellung der Maulweite ohne jeden Stellungswech-

45 sel des Bedienungspersonals durchfiihrbar ist. Gleichzeitig
kommt die erfindungsgemisse Anordnung in vorteilhafter
Weise mit wenigen, einfachen und iibersichtlichen Bestandtei-
len aus, was sich positiv auf den Herstellungs- und Wartungs-
aufwand auswirken kann. Die Verwendung eines in einem Ra-

50 dialschlitz angeordneten Gleitsteines stellt sicher, dass in vor-
teilhafter Weise praktisch lediglich eine Gleitstelle und nur
wenige, verhaltnismissig einfach spielfrei zu haltende Gelen-
ke benotigt werden, was sich ebenfalls positiv auf den Herstel-
lungs- und Wartungsaufwand und die erzielbare Genauigkeit

s5 auswirkt. Durch Wahl der Linge der am Gleitstein angelenk-
ten Hebel und der Gewindesteigung der Stellschraube lsst
sich in vorteilhafter Weise eine besonders feine Einstellung er-
reichen. Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile sind dem-
nach insbesondere in einer ausgezeichneten Wirtschaftlichkeit

60 zu sehen.

Vorteilhaft konnen die beiden Hebel mittels eines gemein-
samen Gelenkbolzens am Gleitstein angelenkt sein, wodurch
sich in vorteilhafter Weise die Zahl der Gelenke weiter redu-
ziert.

Eine weitere zweckmissige Ausgestaltung der iibergeord-
neten Massnahmen kann darin bestehen, dass die Stellschrau-
be in ein Gewindeloch des Radkorpers einschraubbar ist und
den Gleitstein zwischen vorzugsweise durch ein aufgeschraub-
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tes, verspanntes Mutternpaar und einen Kopf gebildeten An-
schlidgen aufnimmt. Diese Massnahmen ergeben in vorteithaf-
ter Weise eine besonders einfache und dennoch zuverlissige
Ausgestaltung der Stellvorrichtung.

In weiterer Fortbildung der iibergeordneten Massnahmen
kann der Radkorper eine an den Flansch sich anschliessende
Biichse aufweisen, in welche das benachbarte Ende der Achse
des einen Zylinderkdrpers eingesteckt ist. Hiermit wird in vor-
teilhafter Weise automatisch eine exakte Fluchtung zwischen
dem Radkorper und den beiden Zylinderkérpern gewzhrlei-
stet und gleichzeitig erreicht, dass der Radkorper und die bei-
den Zylinderkorper durch eine Klemmschraube zu einem ein-
heitlichen Bauteil verbunden werden kénnen, was die Einspa-
rung zusitzlicher Lagerstellen ermoglicht.

Nachstehend ist ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung
anhand der Zeichnung néher erlautert.

In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 einen Langsschnitt des Falzkiappenzylinders mit
um 90° verdrehter Stell- und Feststellvorrichtung,

Fig. 2 eine Seitenansicht,

Fig. 3 einen Ausschnitt aus Fig. 2 in Vergrosserung,

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Stellvorrichtung der Fig. 3.
Auf einer Achse 1 sind zwei Scheiben 2 und 3 zu einem
starren Achsenkérper vereinigt, in welchem die Falzklappen 4
gelagert sind, die iiber Spindeln 5, Hebel 6 von einer an einer
Steuerkurve 8 laufenden Rolle 7 gesteuert werden. Ein starrer

Zylinderkdrper 9 ist drehbar auf der Achse 1 zwischen den
Scheiben 2 und 3 gelagert und trégt die Gegenklappen 10. Die
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Achse 1 ist an ihrem einen Ende in Lager 11 gelagert und an
ihrem anderen Ende in einer Hohlbiichse 12 eines das Treib-
rad 13 tragenden Radkorpers, der seinerseits in einem Lager
14 gelagert ist.

Der Radkorper 12, 13 weist einen Flansch 15 auf, der an
der Scheibe 2 des starren Achsenkorpers anliegt und in einem
Radialschlitz 16 einen mit einer in dem Flansch 15 ver-
schraubbaren Schraube 17 zwischen einem angestellten Mut-
ternpaar 18 und einem Kopf 19 gehaltenen bewegbaren Gleit-

10 Stein 20 enthilt. In dem Gleitstein 20 sind iiber einen Gelenk-

bolzen 27 zwei gleichlange Hebel 21 und 22 gekoppelt, von
denen der eine 21 an einen mit der Scheibe 2 des Achsenkor-
pers fest verbundenen Mitnehmerbolzen 23 und der andere 22
an einen mit dem Zylinderkdrper 9 fest verbundenen Mitneh-

15 merbolzen 24 angelenkt ist. Fiir diese Glieder enthalt die

Scheibe 2 entsprechende Aussparungen 25.

In Fig. 3 ist mit strichpunktierten Linien eine Verstellung
der Maulweite zwischen der Falzklappe 4 und der Gegenklap-
pe 10 gegeniiber einer Nullstellung, wie sie in Fig. 2 dargestellt

20 jst, angedeutet.

Nach der gewiinschten Einstellung erfolgt mit Hilfe einer
in dem Flansch 15 fixierten Klemmschraube 26 eine Verspan-
nung zwischen dem Flansch 15 und der Scheibe 2 sowie dem

25 Zylinderkdrper 9, wofiir aus der gezeichneten Nullstellung

heraus jeweils nach der einen bzw. anderen Seite sich erstrek-
kende Léngsschlitze 28 vorgesehen sind, wie das in Fig. 2 an-
gedeutet ist.

2 Bldtter Zeichnungen



623 013
2 Bldtter Nr. 1*

]

;
Fig. 4

j; |

& N e
Ny | s ©
V
(32}
\Lk‘ L ! /L /i]
] [
il e
] [
\1’\\. o
C
c
-——F N |
e
N
N~
~ o
- D

15

NS

20

Fig. 2



2 Bldtter Nr. 2*

623013

Fig.3
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