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VEHICULE AUTOMOBILE A SIEGES RABATTABLES.

@ L'invention concerne un véhicule automobile compor-
tant un chéssis sur lequel sont montées trois rangées (10,
30, 50) de sieges, avec:

- au moins un siege avant (11),

- au moins un siége intermédiaire (31) qui est adapté a
étre replié et qui est monté mobile sur le chassis entre une
position d'utilisation et une position de stockage dans la-
quelle il est replié et rabattu contre le siege avant, et

- au moins un siége arriére (51) qui est adapté a étre re-
plié et qui est dissociable du chéssis.

Selon l'invention, le véhicule automobile comporte des
moyens d'arrimage (62) pour bloquer le siege arriere lors-
qu'il est replié et dissocié du chassis contre le siege intermé-
diaire lorsqu'il est en position de stockage.
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DOMAINE TECHNIQUE AUQUEL SE RAPPORTE L'INVENTION

La présente invention concerne de maniére générale le domaine
automobile.

Elle concerne plus particuliérement un véhicule automobile comportant
un chéassis sur lequel sont montées trois rangées de siéges, avec :

- au moins un siége avant de premiére rangée,

- au moins un siége intermédiaire de seconde rangée qui est adapté a
étre replié et qui est monté mobile sur le chassis entre une position d’utilisation et
une position de stockage dans laquelle il est replié et rabattu contre le siége avant,
et

- au moins un siége arriere de troisiéme rangée qui est adapté a étre
replié et qui est dissociable du chassis.

ARRIERE-PLAN TECHNOLOGIQUE

Les véhicules a trois rangées de siéges sont bien entendu congus pour
embarquer un nombre important de passagers. lls sont généralement aussi
congus pour convoyer des objets encombrants.

On connait a cet effet un véhicule automobile du type précité, dans
lequel les siéges de la troisieme rangée sont escamotables pour pouvoir étre
extraits du coffre, et dans lequel les siéges du rang intermédiaire sont rabattables
contre les sieéges de la premiére rangée afin de libérer un espace maximum dans
le coffre.

L'inconvénient majeur de ce type de véhicule est alors que le
conducteur, aprés avoir convoyé ses objets encombrants, est forcé de revenir a
son point de départ pour récupérer ses sieges arriere.

Il pourrait bien entendu, lors du convoyage de ses objets encombrants,
conserver les siéges de la troisieme rangée dans son coffre, en les couchant au
fond du coffre.

Cette solution ne permettrait toutefois pas d’optimiser le volume de
chargement du coffre.

En outre, par mesure de sécurité, le conducteur serait alors contraint de
fixer les siéges arriere afin d’éviter qu’ils ne bougent en cas d’accident, ce qui

s'avérerait difficile, et ce qui nécessiterait un matériel adéquat.
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OBJET DE L'INVENTION

Afin de remédier aux inconvénients précités de I'état de la technique, la
présente invention propose un véhicule automobile dans lequel chaque siége de
la troisieme rangée est congu pour se fixer facilement dans le coffre, en une
position qui permette d’optimiser le volume de chargement du coffre.

Plus particulierement, on propose selon linvention un véhicule
automobile tel que défini dans l'introduction, dans lequel il est prévu des moyens
d’arrimage pour bloquer le siége arriere de troisieme rangée contre le siége
intermédiaire de seconde rangée lorsque le siege arriere de troisieme rangée est
replié et dissocié du chassis et que le siége intermédiaire de seconde rangée est
en position de stockage.

Ainsi, les moyens d'arrimage prévus dans le coffre permettent au
conducteur de disposer a tout moment du matériel nécessaire pour fixer les siéges
de la troisiéme rangée dans une position peu encombrante.

La position de stockage des siéges de la seconde rangée et de la
troisieme rangée contre les siéges de la premiere rangée permet en effet
d’optimiser le volume de chargement du coffre.

Les moyens d’arrimage permettent d’ailleurs non seulement de retenir
les siéges de la troisiéme rangée en position de stockage, mais également ceux
de la seconde rangée qui sont alors pris en sandwich entre les siéges de la
premiere rangée et ceux de la troisiéme rangée.

La mise en place des siéges de la troisiéme rangée contre les siéges de
la seconde rangée est par ailleurs aisée, puisqu'il suffit pour cela de les faire
basculer vers 'avant, au moyen d’une simple culbute.

Enfin, grace a linvention, les moyens d’arrimage sont spécifiquement
dimensionnés pour maintenir les siéges de la troisiéme rangée en cas d’accident,
au bénéfice de la sécurité de 'ensemble.

D’'autres caractéristiques avantageuses et non limitatives du véhicule
automobile conforme a l'invention sont les suivantes :

- les moyens d’arrimage sont agencés pour bloquer le siége arrieére
contre le siége intermédiaire en position téte-béche, assise contre assise ;

- les moyens d’'arrimage du siége arriere comprennent des premiers

moyens d’assujettissement du siége arriére au siége intermédiaire et des seconds
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moyens d’assujettissement du siége arriére au siege avant de premiére rangée ;

- lesdits premiers moyens d’assujettissement comportent au moins un
crochet ;

- le siege intermédiaire et le siege arriére comprenant chacun une assise
et un dossier reliés par des moyens de charniére, ledit crochet est fixé aux
moyens de charniere du siége arriére et est adapté a crocheter une partie
correspondante de l'assise du si€ge intermédiaire ;

- le siége intermédiaire comprenant des moyens de pivot pour étre
rabattu en position de stockage, ladite partie correspondante de 'assise du siége
intermédiaire appartient auxdits moyens de pivot ;

- lesdits seconds moyens d’assujettissement comportent au moins une
sangle ;

- ledit siége avant étant équipé d’'un appui-téte, ladite sangle présente
une extrémité fixe qui est fixée au cadre du siege arriére, et une extrémité libre qui
est adaptée a étre fixée a l'appui-téte du siége avant ;

- la rangée avant comportant deux siéges avant et la rangée arriere
comportant deux sieges arriere équipés chacun d'un appui-téte, ladite sangle
présente une longueur telle qu’elle est adaptée a enceindre fermement les appui-
tétes des sieéges arriere lorsque ses deux extrémités sont fixées aux deux appui-
tétes des siéges avant ;

- le siége arriere comprenant une assise et un dossier reliés par des
moyens de charniére et le siége intermédiaire comprenant des moyens de pivot
pour étre rabattu en position de stockage, lesdits premiers moyens
d’'assujettissement comportent au moins une seconde sangle qui présente une
longueur telle qu'elle est adaptée a enceindre fermement la charniére du siege
arriere et une partie des moyens de pivot du siége intermédiaire pour les bloquer
ensemble.

DESCRIPTION DETAILLEE D'UN EXEMPLE DE REALISATION

La description qui va suivre en regard des dessins annexés, donnés a
titre d’exemples non limitatifs, fera bien comprendre en quoi consiste 'invention et
comment elle peut étre réalisée.

Sur les dessins annexés :

- les figures 1 a 6 sont des vues schématiques des sieges du vehicule

automobile selon linvention, illustrant les différentes étapes de mise en position
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de stockage de ces siéges,

- la figure 7 est une vue schématique en perspective des siéges du
vehicule automobile de la figure 1, représentés en position de stockage,

- les figures 8 a 10 sont des vues de détails des moyens d’arrimage des
sieges du vehicule automobile de la figure 7,

- la figure 11 est une vue schématique en perspective des sieéges d'une
variante de réalisation du véhicule automobile de la figure 1, représentés en
position de stockage, et

- les figures 12 et 13 sont des vues de détails des moyens d’arrimage
des sieéges du véhicule automobile de la figure 11.

Sur la figure 1, on a représenté schématiquement un chassis 2 et des
siéges 11, 31, 51 d’un véhicule automobile 1. Le chassis 2 présente une forme
classique, avec une extrémité située du cété du capot du véhicule et une extrémité
opposée située du cété du coffre du véhicule.

Dans la suite de la description, les termes « avant » et « arriére »
désigneront alors respectivement le lieu situé du cété du capot et celui situé du
coté du coffre de ce véhicule automobile 1.

Sur cette figure 1, les sieges 11, 31, 51 sont représentés en position
d’utilisation, c'est-a-dire dans une position permettant a un passager de sy
asseoir.

lls sont montés sur le chassis 2 sur trois rangées 10, 30, 50.

On distingue alors une premiére rangée 10 comportant au moins un
siege avant 11, une troisieme rangée 50 comportant au moins un siége arriére 51,
et une seconde rangée 30, située entre les premiére et troisieme rangées 10, 50,
qui comporte au moins un siége intermédiaire 31.

Comme le montre mieux la figure 7, il est plus précisément ici prévu deux
sieges avant 11 distincts, deux siéges arriere 51 unis pour former ensemble une
banquette arriére, et trois siéges intermédiaire 31 dont deux sont unis et dont un
troisiéme est distinct des deux premiers.

Tel que représenté sur la figure 1, chaque siege 11, 31, 51 comporte ici
une assise 12, 32, 52 et un dossier 13, 33, 53 liés ensemble par des moyens de
charniere 14, 34, 54, ainsi qu’un appui-téte 16, 36, 56 ajustable en hauteur.

Les moyens de charniére 14 des sieges avant 11 permettent de régler

I'inclinaison des dossiers 13 par rapport aux assises 12.
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Les moyens de charniere 34, 54 des siéges intermédiaire 31 et des
siéges arriere 51 permettent quant a eux de replier les dossiers 33, 53 sur les
assises 32, 52, en portefeuille (voir figure 4), afin de libérer de I'espace dans le
coffre du véhicule automobile 1.

Les siéges intermédiaire 31 sont montés mobile en basculement sur le
chassis 2, a I'aide de moyens de pivot 35, afin de pouvoir étre rabattus en position
de stockage, dite « position de cinéma », contre les siéges avant 11 (voir figure 2).

Les siéges arriére 51 sont dissociables du chassis 2. lls comportent a cet
effet des moyens de verrouillage pour bloquer et débloquer a volonté les assises
52 relativement au chassis 2, préférentiellement sans outil, afin de libérer de
'espace dans le coffre du véhicule automobile 1.

Selon une caractéristique particulierement avantageuse de l'invention, il
est prévu des moyens d’arrimage 61, 62 ; 72 pour, lorsque les siéges arriére 51
ont été repliés et dissociés du chassis 2, les bloquer contre les siéges
intermédiaire 31 aprés que ces derniers ont été placés en position de stockage.

Sur les figures 7 a 10 d’'une part, et 11 a 13 d’autre part, on a représenté
deux modes de réalisation de ces moyens d’arrimage.

Comme le montrent les figures 7 et 11, dans ces deux modes de
réalisation, les moyens d’arrimage sont agencés pour bloquer les siéges arriére 51
contre les sieges intermédiaire 31, en position téte-béche, de telle maniére que les
faces inférieures de leurs assises 32, 52 s’appliquent 'une contre 'autre.

lls sont plus précisément congus pour bloquer les siéges arriére 51
contre les siéges intermédiaire 31 de telle maniére que les appui-tétes 56 des
deux siéges arriére 31 se trouvent respectivement positionnés derriére les appui-
tétes 16 des deux siéges avant 11, a une distance de ceux-ci inférieure a un
métre.

Pour cela, les moyens d’arrimage comprennent des premiers moyens
d’assujettissement 61 pour assujettir les siéges arriere 51 aux siéges intermédiaire
31 (voir figure 8) et des seconds moyens d’assujettissement 62 pour assujettir les
sieges arriére 51 aux siéges avant 11 (voir figure 7).

En étant ainsi assujettis, les siéges avant 11 et les siéges arriere 51
prennent les sieges intermédiaire 31 en sandwich et les retiennent en position de
stockage.

Avantageusement, dans les deux modes de réalisation représentés sur
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les figures, les premiers moyens d’assujettissement comportent au moins un
crochet 61.

Comme le montre bien la figure 8, les premiers moyens
d’assujettissement comportent ici deux crochets 61 identiques, qui sont fixés aux
sieges arriere 51 de telle maniére que, lorsque les siéges arriere 51 sont en
position d'utilisation (figure 1), ils font saillie vers l'arriére et vers le bas du chassis
2.

Comme le montre cette figure 8, ces crochets 61 sont identiques et sont
constitués par des tiges repliées en U de maniére a présenter deux branches
paralleles proches 'une de l'autre.

L’'une des extrémités de chaque crochet 61, celle située du coté des
extrémités libres des branches du U, est alors recourbée afin d’étre soudée sur un
axe 54A appartenant aux moyens de charniere 54 des siéges arriére 51.

L’autre des extrémités de chaque crochet 61, celle située du céoté de la
base du U, est aussi recourbée afin de permettre au crochet 61 de pouvoir
crocheter une partie correspondante des siéges intermédiaire 31.

En pratique, pour crocheter cette partie correspondante des siéges
intermeédiaire 31, il faut commencer par replier puis rabattre ces siéges
intermédiaire 31 en position de stockage (figure 2).

Il faut ensuite replier les siéges arriere 51 en portefeuille puis les
dissocier du chéssis 2 (figure 3) en manceuvrant leurs moyens de verrouillage.

Il faut enfin faire basculer les siéges arriere 51 vers I'avant, pour leur
faire réaliser une simple culbute (figures 4 et 5), de telle maniére que leurs
crochets 61 viennent naturellement crocheter un axe 35A appartenant aux
moyens de pivot 35 des siéges intermédiaire 31 (figures 9 et 12).

Les seconds moyens d’assujettissement sont alors congus pour ramener
les siéges arriére 51 contre les siéges intermédiaire 31 (figure 6), en les faisant
pivoter autour de l'axe 35A, puis pour les maintenir dans cette position de
stockage.

Dans les deux modes de réalisation représentés sur les figures, les
seconds moyens d’assujettissement comportent a cet effet au moins une sangle
62 ;72.

Plus précisément, dans le premier mode de réalisation représenté sur les

figures 7 & 10, il est prévu deux sangles 62 identiques permettant d’arrimer
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chaque siége arriere 51 au siége avant 11 correspondant.

Comme le montre la figure 10 (sur laquelle la garniture du siége arriére
51 n’a pas été représentée pour laisser apparaitre le cadre 55 de ce siége),
chaque sangle 62 présente une extrémité fixe 63 qui est directement fixée au
cadre 55 du siege arriére 51 correspondant.

Cette extrémité fixe 63 est plus précisément ici fixée a la traverse la plus
basse du cadre 55 du siége arriére 51, par des moyens de vissage ou de collage.

Chaque sangle 62 fait saillie hors du siege arriere 51 correspondant, au
travers d’une ouverture prévue dans la garniture de celui-ci, a proximité de I'appui-
téte 56.

Une poche auméniere (non visible sur les figures) est ici prévue sous
cette ouverture, sur la face arriére du dossier 53, afin de pouvoir y ranger la partie
de la sangle 64 qui fait saillie hors du siege arriere 51 lorsqu’elle n’est pas utilisée.

La sangle 62 comporte par ailleurs des moyens de mise en tension. Ici,
ces moyens de mise en tension comportent un mécanisme a cliquet avec levier,
qui est fixé a la sangle 62 a distance de son extrémité libre 64.

La sangle 62 présente alors une longueur telle que, lorsque les sieéges
arriere 51 ont été crochetés sur I'axe 35A des sieges intermédiaire 31 et qu'ils
sont encore couchés sur le chassis 2 (figure 5), il est possible de passer cette
sangle 62 autour de 'appui-téte du siége avant 11 puis d’engager son extrémité
libre 64 dans le mécanisme a cliquet.

Ainsi est-il possible de faire progressivement basculer les siéges arriére
51 vers leur position de stockage, en appui contre les siéges intermédiaire 31, en
mettant en tension les sangles 62 grace aux mécanismes a cliquet.

L’effort nécessaire pour faire pivoter les siéges arriére 51 en position de
stockage est donc trés réduit, si bien que le changement de configuration des
siéges dans le véhicule automobile 1 s’avere particulierement aisé.

Pour réinstaller les siéges 31, 51 en position d'utilisation, il suffit a
l'inverse de desserrer progressivement les sangles 62 pour que les siéges arriére
51 rebasculent vers l'arriere.

Une poignée avantageusement située sous l'assise des sieges arriére 51
permet alors de faire culbuter facilement les siéges arriere 51 vers l'arriere, afin de
pouvoir les verrouiller a nouveau sur le chassis 2 du véhicule automobile 1, en

position d’utilisation.
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Dans le second mode de realisation représenté sur les figures 11 a 13,
les seconds moyens d’assujettissement comportent une unique sangle 72 pour
retenir les siéges arriere 51 contre les sieges intermédiaire 31.

Comme le montre la figure 11, cette sangle 72 présente deux extrémités
libres 73, 74.

Une premiére de ses extrémités libres 74 est équipée d’'un moyen de
fixation pour se fixer a I'appui-téte 16 de I'un des siéges avant 11. Ce moyen de
fixation peut par exemple se présenter sous la forme d’'un crochet ou d'un
mousqueton.

Cette sangle 72 comporte par ailleurs des moyens de mise en tension
75. Ici, ces moyens de mise en tension comportent un mécanisme a cliquet avec
levier qui est fixé sur la sangle 72, a distance de sa seconde extrémité libre 73.

La sangle 72 présente alors une longueur telle que, lorsque les sieges
arriere 51 ont été crochetés sur 'axe 35A des sieges intermédiaire 31 et qu'ils
sont encore couches sur le chassis 2 (figure 5), il est possible de fixer sa premiére
extrémité libre 74 a 'appui-téte 16 de I'un des sieges avant 11, puis de passer sa
seconde extrémité libre 73 derriére les appui-tétes 56 des sieges arriére 51, puis
autour de l'appui-téte 16 de l'autre des siéges avant 11, et enfin dans le
mécanisme a cliquet 75.

Ainsi est-il est possible de faire progressivement basculer les sieges
arriere 51 vers leur position de stockage, en appui contre les sieéges intermédiaire
31, en mettant en tension la sangle 72, grace au mécanisme a cliquet 75.

Ici également, 'effort nécessaire pour faire pivoter les sieges arriére 51
en position de stockage est trés réduit, si bien que le changement de configuration
des sieges dans le véhicule automobile 1 s’avére particulierement aisé.

Pour réinstaller les siéges 31, 51 en position d'utilisation, il suffit a
linverse de desserrer progressivement la sangle 72 pour que les sieges arriere 51
rebasculent vers l'arriére, puis de faire culbuter facilement les siéges arriere 51
vers l'arriére, afin de pouvoir les verrouiller 2 nouveau sur le chassis 2 du véhicule
automobile 1, en position d’utilisation.

Dans ce mode de réalisation, on peut prévoir de rigidifier la liaison entre
les siéges arriere 51 et les siéges intermédiaire 31, pour éviter qu'en cas de
retournement du véhicule automobile, les crochets 61 ne se décrochent de l'axe
35A (figure 12).
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Alors, comme le montre la figure 13, on peut prévoir de renforcer les
premiers moyens d’assujettissement par au moins une seconde sangle 82
entourant 'axe 54A des siéges arriére 51 et 'axe 35A des siéges intermédiaire 31.

Ici, il est prévu deux courtes sangles a boucles 82 identiques qui
permettent, lorsque les sieges arriere 51 sont en position de stockage contre les
siéges intermédiaire 31, de bloquer les deux axes 35A, 54A ensemble, 'un contre
Fautre.

La présente invention n’est nullement limitée aux modes de réalisation
décrits et représentés, mais 'homme du métier saura y apporter toute variante
conforme a son esprit.

On pourrait notamment prévoir que les crochets des sieges arriére se
fixent sur des axes prévus, non pas sur les siéges intermédiaire, mais plutét sur le
chassis du véhicule.

On pourrait également prévoir de remplacer les crochets des sieges
arriéere par des moyens de blocage autres (encliquetage, magnétique, ...) qui
seraient alors préférentiellement congus pour laisser les siéges arriére libre de
basculer vers les sieéges intermédiaire.

On pourrait aussi prévoir de remplacer les sangles par deux tiges
metalliques rigides chacune adaptée a s’accrocher, par 'une de ses extrémités
recourbées, a l'appui-téte de l'un des sieéges avant, et, par lautre de ses

extrémités recourbées, a I'appui-téte de I'un des siéges arriére.
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10

REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile (1) comportant un chassis (2) sur lequel sont
montées trois rangées (10, 30, 50) de siéges (11, 31, 51), avec :

- au moins un siége avant (11) de premiére rangée (10),

- au moins un siége intermeédiaire (31) de seconde rangée (30) qui est
adapté a étre replié et qui est monté mobile sur le chassis (2) entre une position
d’utilisation et une position de stockage dans laquelle il est replié et rabattu contre
le siege avant (11) de premiere rangée (10), et

- au moins un siége arriere (51) de troisiéme rangée (50) qui est adapté
a étre replié et qui est dissociable du chassis (2),

caractérisé en ce qu'il comporte des moyens d’arrimage (61, 62) pour
bloquer le siége arriere (51) de troisieme rangée (50) contre le siége intermédiaire
(31) de seconde rangée (30) lorsque le siege arriére (51) de troisieme rangée (50)
est replié et dissocié du chassis (2) et que le sieége intermédiaire (31) de seconde
rangée (30) est en position de stockage.

2. Véhicule automobile (1) selon la revendication précédente, dans
lequel les moyens d’arrimage (61, 62) sont agencés pour bloguer le siége arriére
(51) de troisieme rangée (50) contre le siege intermédiaire (31) de seconde
rangée (30) en position téte-béche, assise (52) contre assise (32).

3. Véhicule automobile (1) selon I'une des revendications précédentes,
dans lequel les moyens d’arrimage (61, 62) du siége arriére (51) de troisiéme
rangée (50) comprennent des premiers moyens d’assujettissement (61) du siége
arriere (51) de troisieme rangée (50) au siege intermédiaire (31) de seconde
rangée (30) et des seconds moyens d’assujettissement (62) du siege arriere (51)
de troisieme rangée (50) au siége avant (11) de premiéere rangée (10).

4. Veéhicule automobile (1) selon la revendication précédente, dans
lequel lesdits premiers moyens d’assujettissement comportent au moins un
crochet (61).

5. Véhicule automobile (1) selon la revendication précédente, dans
lequel, le siége intermédiaire (31) de seconde rangée (30) et le siege arriere (51)
de troisiéme rangée (50) comprenant chacun une assise (32, 52) et un dossier
(33, 53) reliés par des moyens de charniere (34, 54), ledit crochet (61) est fixé aux

moyens de charniére (54) du siege arriere (51) de troisieme rangée (50) et est
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11

adapté a crocheter une partie correspondante (35) de l'assise (32) du siége
intermédiaire (31) de seconde rangée (30).

6. Véhicule automobile (1) selon la revendication précédente, dans
lequel le siége intermédiaire (31) de seconde rangée (30) comprenant des
moyens de pivot (35) pour étre rabattu en position de stockage, ladite partie
correspondante de I'assise (32) du siege intermédiaire (31) de seconde rangée
(30) appartient auxdits moyens de pivot (35).

7. Véhicule automobile (1) selon I'une des revendications 3 a 6, dans
lequel lesdits seconds moyens d’assujettissement comportent au moins une
sangle (62 ; 72).

8. Vehicule automobile (1) selon la revendication 7, dans lequel, ledit
siege avant (11) de premiére rangée (10) étant équipé d’un appui-téte (16), ladite
sangle (62) présente une extrémité fixe (63) qui est fixée au cadre (55) du siége
arriere (51) de troisieme rangée (50), et une extrémité libre (64) qui est adaptée a
étre fixée & I'appui-téte (16) du siege avant (11) de premiére rangée (10).

9. Véhicule automobile (1) selon la revendication 7, dans lequel, la
premiére rangée (10) comportant deux siéges avant (11) et la troisiéme rangée
(50) comportant deux sieges arriere (51) équipés chacun d’un appui-téte (16, 56),
ladite sangle (72) présente une longueur telle quelle est adaptée a enceindre
fermement les appui-tétes (56) des siéges arriere (51) de troisiéme rangée (50)
lorsque ses deux extrémités sont fixées aux deux appui-tétes (16) des siéges
avant (11) de premiére rangée (10).

10. Véhicule automobile (1) selon la revendication précédente, dans
lequel, le siége arriere (51) de troisiéme rangée (50) comprenant une assise (52)
et un dossier (53) reliés par des moyens de charniére (54) et le siége
intermédiaire (31) comprenant des moyens de pivot (35) pour étre rabattu en
position de stockage, lesdits premiers moyens d’assujettissement comportent au
moins une seconde sangle (82) qui présente une longueur telle qu'elle est
adaptée a enceindre fermement la charniére (54) du siege arriere (51) de
troisieme rangée (50) et une partie des moyens de pivot (35) du siége

intermédiaire (31) de seconde rangée (30) pour les bloquer ensemble.
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