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(57) Die Druckmittelbremseinrichtung fir Schienenfahrzeu- 12

ge weist eine Bremsgeritetafel (1) mit auf dieser angeord-
neten Bremsgeraten auf, von welichen einige von einer
raumlich entfernten, manuell betatigbaren Funktions-Um-
schalteinrichtung (2) umschaltbar sind. Die Funktions-Um-
schalteinrichtung (2) weist vermittels Handhebel (12, 16,
17) schaitbare Schaltvorrichtungen (3, 4, 5) auf, die Ge-
berorgane (9, 10) zur Abgabe von ihrer jeweiligen Einstel-
lung entsprechenden Elektro- oder Druckmittelsignalen in
Signalleitungen (11, 13, 14, 15) veranlassen. Die Signallei-
tungen (11, 13, 14, 15) fahren zur Bremsgeréatetafel (1), wo
die Signale iber Nehmerorgane entsprechende Einsteliun-
gen an den Bremsgeraten bewirken. Die Bremsgeréatetafel
(1) ist unabh#ngig vom der Funktions-Umschalteinrichtung
(2) an giinstiger Lage im Schienenfahrzeug, beispielsweise
bei Doppelstockwagen im Zwickel unter der Treppe zum
Oberstock, unterbringbar.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Druckmittelbremseinrichtung far Schienenfahrzeuge, mit
einer Bremsgeratetafel und zumindest einer davon raumlich entfernten Funktions-Umschaltein-
richtung.

Es ist bei gegebenenfalls elektropneumatischen Druckluftbremsen, die auch Magnetschienen-
bremsen mitumfassen kénnen, bereits bekannt, zumindest einige der an einem Schienenfahrzeug
befindlichen Bremsgerate fur dessen Druckmitteloremse an einer Bremsgeratetafel anzuordnen
oder in diese zu integrieren, wobei in der Bremsgeratetafel befindliche Leitungsverbindungen die
Bremsgerate miteinander zu zumindest einem Teil der Druckmittelbremseinrichtung verknipfen.
Derartige Bremsgeratetafeln werden an geeigneten Orten in einem Schienenfahrzeug, beispiels-
weise unter Schiirzen an der Fahrzeugverkieidung oder in Wandungen, insbesondere in Trenn-
wéanden des Fahrzeuges, angeordnet.

Dabei kénnen die an der Bremsgeratetafel angeordneten Bremsgeréte willkirlich bzw. manuell
schaltbar fur das Ein- und Ausschalten der Bremse, fur die Zugarteinsteliung und/oder ein Losen
(Auslosen) der Bremse ausgebildet sein. Zum Schalten dieser Bremsgerate sind unter anderem an
raumlich entfernter Stelle befindliche Funktions-Umschalteinrichtungen vorgesehen, die im allge-
meinen an den gegentiberliegenden Fahrzeugléangsseiten manuell vermittels Handhebel betétigba-
re Schaltvorrichtungen aufweisen. Diese Schaltvorrichtungen wurden bisher mittels mechanischer
Gestange mit der Bremsgeratetafel bzw. an dieser befindlichen Bremsgeraten und auch miteinan-
der gekoppelt. Die mechanischen Gesténge zur Bremsgeratetafel sind auch in Ausfahrung als
Bowdenzug teuer, aufwendig und kénnen schwergangig sein, insbesondere erschweren oder
behinderen sie den Einbau der Bremsgeratetafel an aus anderen Gesichtspunkten geeigneten
Stellen im Schienenfahrzeug: insbesondere bei Doppelstock-Personenfahrzeugen wird durch die
mechanischen Gestange ein Anordnen der Bremsgeratetafein in den Raumen unterhalb des
Treppenaufganges zum Obergeschof stark behindert oder sogar ausgechlossen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Druckmittelbremse der eingangs angegebenen Art mit ein-
fachen Mitteln derart auszubilden, daR die Bremsgeratetafel freiztigig im Schienenfahrzeug an
einem hierfir geeignetem Ort, ohne Behinderung durch eine Koppelung zu manuell betatigbaren
Schaltvorrichtungen, angeordnet werden kann.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gelost, daf zumindest eine elektrisch- oder
druckmittelbetriebene Fernwirkeinrichtung zum Ubertragen von Schaltbefehlen von der Funktions-
Umschaltvorrichtung zur Bremsgerétetafel vorgesehen ist. Die Verwendung einer derartigen Fern-
wirkeinrichtung erméglicht eine weitgehend raumlich voneinander unabhéngige Anordnung der
Funktions-Umschaltvorrichtung und der Bremsgeratetafel, so daR letztere ginstig plazierbar ist.

Die Unteranspriiche zeigen nach der Erfindung vorteilhafte, weitere Ausgestaltungsmoglichkei-
ten fur eine derartige Druckmittelbremseinrichtung auf.

In der Zeichnung ist als ein Ausfuhrungsbeispiel fur die Erfindung eine Druckluftbremse fir ein
Schienenfahrzeug in ihren erfindungswesentlichen Teilen rein schematisch dargestelit.

Im im weiteren nicht dargesteliten Schienenfahrzeug ist an geeigneter Stelle, bei einem Dop-
pelstock-Personenfahrzeug vorzugsweise im Zwickelraum unterhalb des Treppenaufganges zur
oberen Fahrgastebene, eine Bremsgeratetafel 1 installiert, an weicher im einzelnen nicht darge-
stellte Bremsgerate, beispielsweise eine Zugarteinstellvorrichtung, eine Vorrichtung zum Ein- und
Ausschalten der Bremse und eine Vorrichtung zum Losen der Bremse bzw. Auslosen einer Uberla-
denen Bremse und gegebenenfalls auch eine elektrische Steuereinrichtung fur die Druckmittel-
bremse angeflanscht oder sonstwie angeordnet sind; in der Bremsgeratetafel 1 verlaufen nicht
gezeigte Leitungsverbindungen zum Verknupfen der Bremsgerate zu zumindest einem Teil der
Bremseinrichtung des Schienenfahrzeuges.

An den beiden Langsseiten des Schienenfahrzeuges sind als zwei Funktions-Umschalteinrich-
tungen 2 jeweils drei Schaltvorrichtungen 3, 4 und 5 vorgesehen, deren einander entsprechende
Schaltvorrichtungen 3, 4 und 5 vermittels mechanischer Gesténge 6, 7 bzw. 8 mit Geberorganen 9
bzw. 10 gekoppelt sind, wobei den beidseitigen Schaltvorrichtungen 3 das Geberorgan 9 und den
Schaltvorrichtungen 4 und 5 das als kombiniertes Doppelorgan ausgebildete Geberorgan 10 zuge-
ordnet ist. Vom Geberorgan 9 fithrt eine elektrische Signalleitung 11 zu einem nicht dargesteliten
Nehmerorgan an der Bremsgeratetafel 1. Die Schaltvorrichtungen 3 weisen je einen Handhebel 12
auf, mittels welchem unterschiedliiche Zugarten bzw. Betriebsarten fur die Druckmittelbremseinrich-
tung einstellbar sind: Beispielsweise kénnen wie ublich G (Guterzug), P (Personenzug), R (Schnell-
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zug) oder MG (Schnellzug mit Magnetschienenbremsbettigung) oder dergl. einstellbar sein. Das
Geberorgan 9 steuert der Einstellung der Schaltvorrichtungen 3 entsprechende, elektrische Signale
in die Signalleitung 11 ein, welche an der Schalttafel 1 das dortige Nehmerorgan zur entsprechen-
den Zugart-Einsteliung der Bremsgerate veranlassen. Die mechanischen Gestange 6 der beiden
Schaltvorrichtungen 3 sind wie tblich in nicht dargestellter Weise vermittels eines Zahnradgetrie-
bes mit vorzugsweise nur Segment-Zahnradern miteinander gekoppelt, derart, dal die Betati-
gungsrichtungen an beiden Handhebeln 12, bezogen auf eine vor diesen stehende Bedienungs-
person, gleichgerichtet ist und beim Betatigen eines der Handhebel 12 der andere Handhebel 12
entsprechend verstellt wird.

Die Funktions-Umschalteinrichtung 2 stellt mit den Schaltvorrichtungen 3, dem Geberorgan 9
und der Signalleitung 11 einschlieBlich des Nehmerorgans eine Fernwirkeinrichtung dar; nachfol-
gend werden noch zwei weitere, im wesentliche dhniiche Fernwirkeinrichtungen beschrieben.

Das Geberorgan 10 ist vermittels dreier pneumatischer Signalleitungen 13, 14 und 15 mit der
Bremsgeratetafel 1 verbunden, wobei die beiden Signalleitungen 13 und 14 zu nicht dargesteliten
Nehmerorganen an der Bremsgeratetafel 1 flhren, welche entsprechend ihrer Ansteuerung Ab-
sperrventile fur die Hauptluftieitung bzw. die Hauptbehslterleitung - beide Leitungen sind nicht
dargestellt - zu schalten vermégen. Die beiden Schaltvorrichtungen 4 sind mit je einem Handhebel
16 ausgestattet, welche beispielsweise ausgehend von einer Ein-Stellung auf Absperren der
Hauptluftieitung, der Hauptbehalterleitung oder beider dieser Leitungen, d.h. eine Aus-Stellung ein-
stellbar sein kdnnen; bei letzterer Einstellung ist die Bremse des Schienenfahrzeuges zur Ganze
abgesperrt bzw. abgeschaltet und stiligelegt, der Ein-Stellung entspricht eine vollwirksam einge-
schaltete Bremse. Abweichend hierzu kann auch nur die letzterwéhnte Einstellung neben der Ein-
Stellung einstellbar sein. Durch die mechanischen Gesténge gesteuert steuert das Geberorgan in
die Signalleitungen 13 und 14 derartige Druckluftsignale ein - die Druckluft hierzu wird vorzugswei-
se einer der Signalleitungen 13 oder 14 entnommen - daf} die Nehmerorgane die Absperrventile an
der Schalttafel 1 entsprechend der Einstellung der Handhebel 16 schalten. Die mechanischen
Gestange 7 sind vermittels eines nicht gezeigten Zahnradgetriebes wie vorstehend zu den Ge-
sténgen 6 beschrieben gekoppelt, derart, daR gleichsinnige Betatigungsrichtungen fur die Handhe-
bel 16 bestehen und beim Betéatigen eines der beiden Handhebel 16 der andere Handhebel 16 ent-
sprechend verstellt wird.

Die Schaltvorrichtungen 5 weisen als Handhebel 17 je einen Zugring auf, der durch das als
Drahtzug ausgebildete Gestédnge 8 mit dem Geberorgan 10 gekoppelt ist; beim Ziehen an einem
der Handhebe! 17 steuert das Geberorgan in die Signalleitung 15 ein pneumatisches Signal ein,
welches an der Bremsgeratetafel 1 bei angezogener Bremse deren Lésen bewirkt. Falls die Druck-
mittelbremseinrichtung an der Bremsgeratetafel 1 ein Ubliches, pneumatisches Dreidruck-Brems-
steuerventil mit einer Kammer konstanten Druckes - dem sogenannten A-Druck - aufweist, ist
vorzugsweise diese Kammer konstanten Druckes mit der Signalleitung 15 verbunden, welche zu
einem AuslaRventil im Geberorgan 10 fuhrt, das von den Handhebeln 17 aus betéatigbar ist. Mittels
des AuslaBventils kann je nach Betatigungsweise wie bekannt eine Uberladung der Bremse oder,
ausgehend vom Bremszustand, ein Lésen der Bremse bewirkt werden. Das Auslalventil wird
dabei zur Betatigungserleichterung vorzugsweise in Art eines automatische Loseventils irgendeiner
bekannten Bauart ausgebildet.

Die Signalleitungen 13 und 14 gehdren einer weiteren und die Signalleitung 15 einer dritten
Fernwirkeinrichtung zu, welchen weiterhin die Schaltvorrichtungen 4 bzw. 5 und das Geberorgan
10 zugeordnet sind.

Es sind vielfaltige Abwandlungen des vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiels mog-
lich, beispielsweise kann fur jede Schaltvorrichtung 3, 4 oder 5 ein eigenes Geberorgan vorgese-
hen und mit der jeweiligen Schaltvorrichtung kombiniert bzw. in diese integriert ausgebildet sein,
weiterhin kann bei entsprechender Umgestaltung des zugeordneten Geber- und Nehmerorgans die
Signalleitung 11 pneumatische Signale und/oder kénnen entsprechend eine, zwei oder alle der
Signalleitungen 13, 14 und 15 elektrische Signale fuhren. Anstelle der pneumatischen kénnen auch
hydraulische Signale in den Signalleitungen Ubertragen werden. Die Funktions-Umschalteinrich-
tung 2 kann fur andere Funktionen als beschrieben ausgelegt sein, beispielsweise kann bei einer
Lokomotive als Schienenfahrzeug auch in jedem deren Fihrerstdnde eine Funktions-Umschalt-
einrichtung fur gegebenenfalls andere Funktionen, gegebenenfalls auch nur fur die Ein-Aus-Schal-
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tung, vorgesehen sein. Die Druckmittelbremseinrichtung kann auch als gegebenenfalls elektrisch
ansteuerbare Hydraulikbremse ausgebildet sein, wobei die Signalleitungen anstelle der pneumati-
schen hydraulische Signale fuhren konnen.
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PATENTANSPRUCHE:

Druckmittelbremseinrichtung fir Schienenfahrzeuge, mit einer Bremsgeratetafel (1) und
zumindest einer davon raumlich entfernten Funktions-Umschalteinrichtung (2), dadurch
gekennzeichnet, da® zumindest eine elektrisch- oder druckmittelbetriebene Fernwirkein-
richtung zum Ubertragen von Schaltbefehlen von der Funktions-Umschalteinrichtung (2)
zur Bremsgeratetafel (1) vorgesehen ist.

Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die Brems-
gerstetafel (1) mehrere Bremsgerate aufweist, wobei zumindest eines der Bremsgerate
von zumindest einer der Funktions-Umschalteinrichtung (2) zugehorenden, willkarlich beta-
tigharen Schaltvorrichtung (3; 4; 5) schaltbar ist, daf die Schaltvorrichtung (3; 4: 5) zumin-
dest ein willkarlich betatigbares Geberorgan (9; 10) fur Elektro- oder Druckmittelsignale
aufweist, daR zumindest eine vom Geberorgan (9; 10) zu zumindest einem an der Brems-
geratetafel (1) befindlichen Nehmerorgan fuhrende Signalleitung (11; 13; 14; 15) zum
Ubertragen der Elektro- oder Druckmittelsignale zum Nehmerorgan vorgesehen ist und
daR das Bremsgerat vom Nehmerorgan in Abhangigkeit von letzterem zugefuhrten
Elektro- oder Druckmittelsignalen schaitbar ist.

Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf als Druck-
mittel zum Bremsen und zur Signalubertragung Druckluft verwendet wird.
Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dal} das
Geberorgan mit der Schaltvorrichtung kombiniert, gegebenenfalls in diese integriert, aus-
gebildet ist.

Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dal® an
gegeniberliegenden Langsseiten des Schienenfahrzeuges zwei Schaitvorrichtungen (3; 4,
5) angeordnet sind und daR beiden Schaltvorrichtungen (3; 4; 5) ein gemeinsames Geber-
organ (9; 10) zugeordnet ist.

Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dal® an
den beiden Schaltvorrichtungen (3; 4; 5) vorgesehene Handhebel (12; 16) mechanisch
miteinander und mit dem gegebenenfalls rgumlich gesondert angeordneten Geberorgan
(8; 10) gekoppelt sind.

Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daf die
Schaltvorrichtungen (4; 3; 5) fur das Ein- und Ausschalten der Bremse des Schienenfahr-
zeuges, die Zugarteinstellung und Losen der Bremse vorgesehen sind.
Druckmittelbremseinrichtung nach Anspruch 7 in Verbindung mit Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daR ein Dreidrucksteuerventil mit einer Kammer konstanten Druckes an der
Bremsgeratetafel (1) angebracht ist und dal die Kammer konstanten Druckes durch eine
Signalleitung (15) mit einem von der Schalteinrichtung (5) aus schaltbaren, gegebenenfalls
als automatisches Ausloseventil ausgebildeten Auslalventil verbunden ist.
Druckmittelbremseinrichtung nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR das Schienenfahrzeug ein Doppelstock-Personenfahr-
zeug ist und daf die mit der Fernwirkeinrichtung gekoppelte Bremsgeratetafel (1) in einem
Raum unterhalb des Treppenaufganges zum Obergeschof® des Fahrzeuges angeordnet
ist.
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