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Nazev vynalezu:

Podvozek pohanény kardanovym h¥idelem
a Zelezni¢ni vozidlo s timto podvozkem
Anotace:

Ram (1) podvozku obsahuje levou bo¢nici (10), pravou
bocnici (9) a pricny nosnik (2). Prichozi otvor (11) pro
namontovani trakéniho ustroji je uspofadan ve stfedu
pti¢ného nosniku (2). Nizkopolohové trakéni ustroji
obsahuje homi téleso (22) zakladny, spodni téleso (23)
zakladny, prvni spojovaci zékladnu (24), druhou
spojovaci zakladnu (26) a sestavu (25) tazné tyce. Prvni
pruchozi otvor pro namontovéani hnaciho kardanového
hiidele vytvareji prvni podélny Zlabek (12) a prvni

spojovaci zakladna (24). Druhy prtichozi otvor pro
namontovani hnaciho kardanového hiidele vytvareji
druhy podélny Zlabek (13) a druha spojovaci zakladna
(26). Tteti priichozi otvor (14) pro namontovani hnaciho
kardanového hiidele je usporadan mezi hornim télesem
(22) zakladny a spodnim télesem (23) zakladny. Po
smontovani je sestava (25) tazné tyce umisténa pod
ramem (1) podvozku.
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Podvozek pohanény kardanovym hfidelem a Zelezni¢ni vozidlo s timto podvozkem

Oblast techniky

Vynalez se tyka oblasti Zelezni¢nich vozidel, pficemz se zejména tyka ramu podvozku,
nizkopolohového trakéniho zafizeni, podvozku pohanéného kardanovym hridelem a Zelezni¢niho
vozidla.

Predmétny vynalez je zejména vhodny pro vyuziti u vozidel podzemni drahy nebo u

vicenasobnych jednotek.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dob¢, kdy je kardanovy hfidel vyuzivan v oblasti lokomotiv, tak je obvykle vyuZzivan
u dieselovych lokomotiv, jako jsou:

dieselové lokomotivy typu German 118 a 119,
dieselova lokomotiva typu Beijing o vykonu 3000 koniskych sil (2208 kW), a
dieselové lokomotivy typu DHF 4.

Kardanovy hfidel je rovnéz vyuzivan u kolejovych technickych vozidel, jako jsou Zelezni¢ni
vozove¢ podvozky, vyvinuté firmou Datong Locomotive Company.

Pohanéni pomoci kardanového hiidele bylo rovnéz vyuzivano u vicenasobnych jednotek v
nedavnych letech v Cing, jako jsou vicenasobné jednotky typu CRHSA, spalovaci vicenasobné
jednotky, vyvazené do Tunisu a vyvinuté firmou Puzhen Train Factory.

Trinapravovy podvozek Co je uplatnén u dieselovych lokomotiv typu German 118 a 119,
hydraulické pfevodové tustroji je usporadano na télese vozidla za druhou napravou,

kardanov¢ hfidele jsou uplatnény na hydraulickém prevodovém ustroji,

pfevodovce na prvni naprave,

prevodovce na druhé napravé, a

pfevodovce na tfeti naprave,

pii¢emz kardanov¢ hridele jsou usporadany nad napravou.

Dieselové lokomotivy typu German 118 a 119 jsou vhodné pro:

minimalni polomér oblouku R 125 m,

priméry kol 1000 mm, zatiZzeni naprav 19,5 tun, a

maximalni rychlosti 120 km/h,

avsak protistranné valeckové ustroji neni namontovano.
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Dieselova lokomotiva typu Beijing o vykonu 3000 koriskych sil pfedstavuje ¢tyfnapravovou
lokomotivu a obsahuje:

dvounapravovy podvozek Bo,

hydraulické prevodové ustroji je usporadano mezi dvéma podvozky a prislusné zajiStuje vystup
pfevodového zatizeni na dvé strany prostfednictvim kardanovych hfidela, a

kardanov¢ hfidele jsou rovnéz usporadany nad napravou.

Dieselova lokomotiva typu Beijing o vykonu 3000 konskych sil je vhodna pro:
minimalni polomér oblouku R 125 m,

prumér kola 1050 mm,

zatizeni napravy 23 tun,

axialni zakladnu 2350 mm, a

maximalni rychlost 120 km/h,

pficemz protistranné valeckové ustroji neni namontovano.

Dieselova lokomotiva typu DFH 4, vyvinuta firmou Qiyeyan Rolling Stock Plant, predstavuje
Sestinapravovou lokomotivu a rovnéz vyuziva:

tfinapravovy podvozek Co,

hydraulické pfevodové tstroji je usporadano na télese vozidla,
kardanov¢ hfidele jsou vyuzivany u hydraulick¢ho pfevodového tstroji,
pfevodovky na prvni napraveé,

pfevodovky na druhé napravé, a

pfevodovky na tfeti naprave,

pii¢emz kardanov¢ hridele jsou usporadany nad napravou.
Dieselova lokomotiva typu DFH 4 je vhodna pro

minimalni polomér oblouku R 125 m,

prumér kola 1050 mm,

zatizeni napravy 23 tun,

axialni zakladnu 1800 mm + 2100 mm, a

maximalni rychlost 140 km/h,

pficemz protistranné valeckové ustroji neni namontovano.
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Zelezniéni vozovy podvozek, vyvinuty firmou Datong Locomotive Company, piedstavuje
dvounapravovy podvozek BO, pfi¢emz:

rotacni vystup hydraulického pfevodového ustroji je prenasen na prevodovku napravy na druhé
naprav¢ prostiednictvim kardanového hridele,

a je prenasen na prevodovku napravy na prvni napravé prostiednictvim jin¢ho kardanového
hridele,

stiedova osa kardanového hfidele podvozku a stfedova osa napravy jsou usporadany ve stejné
roving,

pri¢ny nosnik ramu konstrukce je ohnut smérem vzhiru,

takze stfedovy kardanovy hiidel prochazi stfedem napravy, a

trakéni ustroji vyuziva trakéni rezim stfedového Cepu.

Zelezniéni vozovy podvozek je vhodny pro:

minimalni polomér oblouku R 125 m,

prumér kola 915 mm,

zatizeni napravy 13 tun,

axialni zakladnu 2400 mm + 2100 mm, a

maximalni rychlost 130 km/h,

pficemz protistranné valeckové ustroji neni namontovano.

Ctyii ocelové pruziny jsou vyuzity u sekundamiho zavéseni.

Vicenasobn¢ jednotky typu CRHS5A, vyrabéné firmou Changchun Passenger Car Joint Stock
Company v Ciné, vyuzivaji dvounapravovy podvozek s kardanovym hfidelem, kteryzto
podvozek je charakterizovan tim, Ze¢ je vyuZivana vykyvna kolébka podvozku, pficemz jeden
pohanény hfidel a pét nepohanénych hridelua je usporadano na podvozku.

Prevodovky naprav jsou usporadany na pohanéném hfideli, pficemz

hydraulické pfevodové tstroji je usporadano na télese vozidla za druhou napravou,

kardanovy hridel je usporadan mezi hydraulickym pfevodovym ustrojim pro pfevodovku napravy
na druhé naprave,

trakéni ustroji vyuziva trakéni rezim stfedového Cepu, a

ram podvozku vyuziva konstrukci ocelové trubky pro dvojity pri¢ny nosnik.
Vicenasobné jednotky CRHSA jsou vhodné pro:

minimalni polomér oblouku R 100 m,

prumér kola 890 mm,
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zatizeni napravy 17 tun,
axialni zakladnu 2700 mm, a
maximalni rychlost 250 km/h.

Spalovaci vicenasobné jednotky, vyvazené firmou Puzhen Train Factory do Tunisu, vyuzivaji
dvounapravovy podvozek, pficemz

hydraulické pfevodové tstroji je usporadano na télese vozidla za druhou napravou,

rotacni vystup prostfednictvim hydraulického prevodového ustroji je prenasen na prevodovku
napravy druhé Grovné na druhé napravé prostiednictvim kardanového hiidele, a

je prfenaSen na prevodovku napravy prvni urovné na prvni napravé prostiednictvim jiného
kardanového hridele,

stiedova osa kardanového hridele a stfedova osa napravy jsou usporadany ve stejné roving,
ram podvozku vykazuje konstrukci ocelové trubky dvojitého pri¢ného nosniku,

kardanovy hridel prochazi pod ocelovou trubkou pficného nosniku,

trakéni Gstroji ma konstrukci dvojité tazné tyCe ve tvaru pismene Z,

kardanovy hridel prochazi pfes trakéni ustroji,

v dusledku ¢ehoz je vytvorena svafovaci trakéni zakladna skfinového tvaru ve tvaru obraceného
pismene U.

Spalovaci vicenasobné jednotky jsou vhodné pro:

minimalni polomér oblouku R 100 m,

prumér kola 860 mm,

zatizeni napravy 16 tun,

axialni zakladnu 2400 mm, a

maximalni rychlost 130 km/h.

Neznamy problém spociva v tom, zda mohou byt vyvinuty vicenasobné jednotky se spalovacimi
motory, které budou schopné zajistit prijezd obloukem o poloméru 100 m, pficemz rychlost
nebude nizsi nez 140 km/h.

Jak je vSeobecné znamo, tak oblouk o poloméru 100 m je povazovana za takovy, Ze ma nejmensi
zakfiveni pro vicenasobné jednotky a méstska Zeleznicni vozidla, pficemz je mimoradné obtizné
splnit shora uvedené pozadavky.

Prostrednictvim rozsahlych uvah a vypocti pro splnéni shora uvedenych pozadavku by zatizeni

napravy u vyvijen¢ vicenasobn¢ jednotky Cinilo 19 tun, zakladna napravy by byla 2300 mm, a
vicenasobna jednotka by musela byt opatfena kardanovym hfidelem.
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V dusledku prilis§ velkych praméru kol a pfili§ velkych zatizeni naprav shora uvedené
podvozky dieselovych lokomotiv typu German 118 a 119,

podvozky dieselové lokomotivy typu Beijing o vykonu 3000 koniskych sil, a

podvozek dieselové lokomotivy typu DHF 4,

nejsou vhodné pro vicenasobné jednotky se zatizenim napravy 19 tun a rychlosti 140 km/h.

Zatizeni napravy u podvozku pro Zelezni¢ni vozidlovy podvozek, vyvinuty firmou Datong
Locomotive Company, je celkem pouze 13 tun, coz je pfili§ malo.

Podvozek vicenasobnych jednotek typu CRHSA, vyrabény firmou Changchun Passenger Car
Joint Stock Company, ma pouze jednu pfevodovku napravy, pricemz zakladna napravy je pfilis
dlouha a zatizeni napravy je malé.

Podvozek spalovacich vicenasobnych jednotek, vyvazenych do Tunisu, které jsou vyrabény
firmou Puzhen Train Factory, ma malou hmotnost napravy a pomémé dlouhou zakladnu napravy,
pfi¢emz jeho nejvyssi rychlost je ponékud nizka.

Jelikoz protistranné valeckové ustroji je namontovano na vnitini stran¢ podvozku, tak existuji
nevyhody z hlediska vykonnosti obecné, jakoz i nevyhody z hlediska udrzby a provadéni
generalnich oprav.

Za ucelem zajisténi dostatecné velkého zatiZzeni napravy vozidla, prenasené¢ho prostrednictvim
kardanového hridele, a rovnéz za ucelem zkraceni zakladny napravy a zlepseni rychlosti vozidla,
jsou technické obtize prili§ velké, konstrukce podvozku, jakoz 1 trakéni systém, brzdovy systém a
podobng, prislusejici ke konstrukci podvozku, vyzaduji celou fadu vylepseni.

Napriklad:

1.V soucasné dob¢ trakéni zafizeni, ktera jsou obvykle vyuzivana u vozidel podzemni drahy, u
meéstskych vozidel a vozidel s vicenasobnymi jednotkami, maji konstrukci vysokopolohové
jednotazng tyCe nebo konstrukcei stfedového ¢epu a dvojité trakeni tazné tyée ve tvaru pismene Z
(nizkopolohova trakce).

U trak¢niho ustroji jednotazné tyCe je poloha trakéniho bodu obecné pomérné vysoka.

Obr. 1 a obr. 2 znazomuji typické stavajici vysokopolohové trakcni ustroji jednotazné tyce,
pfi¢emz konstrukce zejména obsahuje:

sestavu 54 trak¢ni tyce,

trakéni zakladnu 52,

pfiény doraz 53,

jednostranny pficny tlumic 55 narazi,
atd.

Jeden konec sestavy 54 trakéni tyce je spojen s trakéni zakladnou 52, a druhy konec sestavy 54
trakéni ty€e je spojen s montazni zakladnou na horni plose pficného nosniku ramu podvozku.
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Toto trak¢ni ustroji ma jednoduchou konstrukci a zaujima maly prostor.

Nevyhoda tohoto trakéniho ustroji spociva v tom, ze ma pomémé vysoky trakéni bod, ktery je
obtizné nastavit pii konstrukci, coz pfimo ovliviiuje pfenaseni zatizeni napravy.

Trak¢ni ustroji s konstrukci sttedového Cepu a dvojité trakeni tazné tyCe ve tvaru pismene Z
muze zajistit snizeni vySky trakéniho bodu do urcité miry, avSak zahmuje konstrukce ze
svafovanych prvki nebo pomémé slozitou konstrukcei, takze vznikaji znacné obtize pii vyrobg,
pii montazi a nastaveni montaznich rozméru, pficemz konstrukce nemuze spliiovat pozadavek, ze
vicenasobné jednotky se spalovacimi motory pohangji kardanovy hiidel pro hladky prichod.

2. Stavajici pficny tlumi¢ narazu, ktery odpovida trakéni zakladn€, je namontovan pouze na
jedné strang.

Pokud dojde ke zvyseni zatizeni napravy, tak pozadavky na amplitudu nemohou byt splnény v
dasledku zvyseného tlumeni.

3. 'V pripadé zakladny napravy u stavajici konstrukce pfi¢ného nosniku ramu podvozku je
velice obtizné zajistit zkraceni v disledku omezeni podélné délky zakladny pro namontovani
brzdy.

4. Tuhost protistranného valeCkového ustroji musi byt zvétSena, pokud dojde ke zvétSeni
zatizeni napravy.

Technické vyrazy, pouzivané v tomto popise, jsou vysvétleny nasledovné:

1.  Nosnikova télesa jsou dutd u konstrukce nosnikového télesa skfinového tvaru ve tvaru
pismene H v pfipad¢ znamého stavu techniky.

Desky hornich a spodnich bo¢nich ploch skfifiového tvaru, vytvorené prostrednictvim obklopeni
nosnikovych téles, jsou nazyvany jako kryci desky, pricemz desky dvou bocnich ploch jsou
nazyvany jako svisl¢ desky.

2. Prvni polohovaci hfidel nebo naprava a druhy polohovaci hiidel nebo naprava:
dvounapravovy podvozek ma dvé skupiny dvojkoli, a to

prvni dvojkoli, umisténé pfed podvozkem, a

druhé dvojkoli, umisténé za podvozkem,

pricemz

naprava na prvnim dvojkoli je prvni polohovaci naprava, a

naprava na druhém dvojkoli je druha polohovaci naprava.

Prevodovka napravy prvni urovné a pfevodovka napravy druh¢ arovné:

pfevodovka napravy prvni urovné se tyka prevodovky napravy, obsahujici prevod prvni urovng;
pfevodovka napravy druhé urovné se tyka prevodovky napravy, obsahujici prevod druhé trovné.

Podle tohoto vynalezu prevodovka na prvni polohovaci napravé predstavuje pfevodovku napravy
prvni urovng, a prevodovka na druhé polohovaci napravé predstavuje prevodovku napravy druhé
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urovng.

Podstata vynalezu

Na zaklad€ shora uvedenych problémi je ukolem tohoto vynalezu optimalizovat ram podvozku,
trakéni zafizeni a dals$i konstrukce, jakoz 1 vyvinout dvounapravovy podvozek, pohanény pomoci
kardanového hridele, ktery bude mit malou zakladnu hfidele a bude vykazovat velké zatizeni
hridele, pficemz bude zajistén nejenom hladky prichod kardanového hridele, avSak bude rovnéz
mozno realizovat nizkopolohovou trakei a prislusné Zeleznicni vozidlo.

Technické feSeni pro vyfeSeni téchto problému podle tohoto vynalezu spociva v tom, Zze byl
vyvinut ram podvozku, kteryzto ram podvozku ma tvar pismene H, pfi¢emz ram podvozku ve
tvaru pismene H obsahuje levou bocnici, pravou bo¢nici a pfiény nosnik pro spojeni levé bocnice
s pravou bocnici, pficemz svisly prichozi otvor pro namontovani trakéni zakladny je usporadan
ve stiedu pficného nosniku, a prvni podélny zlabek ve tvaru obraceného pismene U a druhy
podélny zlabek ve tvaru obraceného pismene U jsou prislusné usporadany na jedné stran€ a na
druhé strané prichoziho otvoru pro namontovani trakéni zakladny ve stfedu spodni ¢asti pfiéného
nosniku.

U shora uvedencho feseni je ram podvozku optimalizovan a prostor je uceln¢ usporadan, takze
sestava s trakénim zafizenim je mnohem kompaktnéjsi a kardanovy hridel zde muze Gspésné
projit.

Pricny nosnik ma konstrukci ve tvaru bubnové skfing, ktera je Siroka ve stfedu a uzka na obou
koncich, pricemz montazni zakladny brzdy jsou usporfadany na spoji pficného nosniku a levé
bocnice a na spoji pri¢ného nosniku a pravé bocnice.

V pripad¢ jest¢ dale zdokonaleného feSeni jsou oba konce pricéného nosniku zizeny, takze
montazni zakladna brzdy muze byt v podélném sméru zkracena, takze zakladna hfidele je
zkracena.

Montazni zakladna brzdy zejména obsahuje montazni desku brzdy a zdvihaci otvor, pfi¢emz
prvni kfidlova deska a druha kfidlova deska pro svafovani jsou usporadany rovnobézné na jedné
boc¢ni ploSe zadniho konce montazni desky brzdy v intervalech, a tfeti kridlova deska pro
svarovani je usporadana na druhé bocni plose; a

podp€ma deska pro vyztuzeni je usporadana mezi prvni kfidlovou deskou a druhou kfidlovou
deskou.

Ugelem provedeni kiidlovych desek je zmény polohy svarovych spoji a umisténi svarovych
spoju v oblasti niz§iho napéti.

Krome¢ toho leva bocnice a prava bocnice jsou vytvoreny jako nosnikova télesa skfinového tvaru,
pfi¢emz ohybaci ¢asti skiinového tvaru, integrované s nosnikovymi télesy skfinového tvaru, jsou
prislusné uspofadany na prednich koncich levé bocnice a pravé bocnice, pfi¢emz volné koncové
ploSiny ohybacich ¢asti probihaji smérem dolii; a

montazni zakladna pro vychylovani kamenu je pfipevnéna na volnych koncovych plosinach
ohybacich c¢asti, pfiemz montazni zakladna pro vychylovani kamenu utésiiuje volné koncoveé
plosSiny ohybacich ¢asti.

U shora uvedeného feSeni montazni zakladna pro vychylovani kament slouzi jako podpéra pro
namontovani ustroji pro vychylovani kamen a jako kryci deska pro skfifiova nosnikova télesa.
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Nosnikové téleso podle znamého stavu techniky je pfimé a neni opatfeno zadnou ohybaci Casti,
pfi¢emZz koncova c¢ast nosnikového télesa musi byt zakryta kryci deskou, jedna montazni
zakladna pro ustroji pro vychylovani kament je pfipevnéna ke kryci desce, pri¢emz toto Gstroji
pro vychylovani kameni muaze byt namontovano na montazni zakladné pro ustroji pro
vychylovani kamend.

Proto tedy hmotnosti, zavéSené na koncovych castech nosnikového télesa, jsou prili§ velké,
vibrace koncovych ¢asti jsou velké za jizdy, pficemz zatiZeni Sroubu je rovnéz velké.

Podle tohoto vynalezu koncové ¢asti nosnikového télesa jsou usporadany tak, Ze jsou ohnuty a
probihaji smérem doli po uritou vzdalenost, a jsou utésnény pomoci montazni zakladny,
pfiemz ustroji pro vychylovani kamenu je pfimo namontovano na montazni zakladn¢, montazni
poloha tohoto ustroji pro vychylovani kamena je sniZzena, a zavésna hmotnost koncovych casti
nosnikového télesa je rovnéz zmensSena.

Dale je zakladna antihadovitého tlumice narazi usporadana na vnéjSich boénich plochach oblasti
koncové ¢asti levé bocnice a pravé bocnice.

Zakladna antihadovitého tlumice narazi je usporadana v oblastech koncovych ¢asti nosnikovych
téles, a to namisto jejiho usporadani ve stfedu nosnikovych téles u tradi¢niho feseni, za ucelem
vyhodného uspofadani montazniho prostoru.

Krom¢ toho dvé¢ zakladny otoného ramena jsou soumémé usporadany na spodnich stranach
stiedovych oblasti jak levé bocnice, tak pravé bocnice, pfiCemz zakladna otocného ramena je
tvorfena integrovanym odlitkem a obsahuje podé€lnou prirubu a pri¢nou pfrirubu, pri¢emz pfi¢na
Sirka zakladny oto¢né¢ho ramena je stejna, jako pricna Sirka boc¢nice; a

podélna priruba je spojena pomoci svaru na tupo s kryci deskou nosnikového télesa, a pricna
pfiruba je spojena pomoci koutového svaru se svislou deskou boc¢ni plochy nosnikového télesa.

Podle znamého stavu techniky zakladna oto¢ného ramena nema integrovanou konstrukci, avsak
je svarena ze dvou samostatnych desek a je spojena pomoci koutového svaru s kryci deskou
bocnice, pficemz pevnost koutového svaru je velice nizka.

Podle tohoto vynalezu je zajisténa integrovana konstrukce zakladny otocného ramena, priemz je
pouzito spojeni pomoci podélného svaru natupo ve spojovaci poloze s télesem bocnice, a je
pouzito spojeni pomoci koutového svaru v pficném sméru se svislou deskou télesa bocnice,
pfiemz svarove¢ spoje jsou rozloZzeny v oblasti nizkého napéti, ¢imz je zarucena dobra spojovaci
pevnost svarovych spoji.

Predmétny vynalez se dale odpovidajicim zpisobem tyka nizkopolohového trakéniho zafizeni,
odpovidajiciho ramu podvozku podle shora uvedeného feseni, pfiCemz nizkopolohové trakéni

zafizeni obsahuje:

homi téleso zakladny, namontované v prichozim otvoru pro namontovani trakéni zakladny a
odnimatelné spojené s télesem vozidla,

spodni téleso zakladny, odnimateln¢ spojené s hornim télesem zakladny,
prvni spojovaci zakladnu, odnimatelné spojenou s prvni, podélnym zlabkem,
druhou spojovaci zakladnu, odnimateln¢ spojenou s druhym podélnym Zlabkem, a

sestavu trakeni tyce;
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prvni spojovaci zakladna a spodni téleso zakladny jsou prislusné spojeny se sestavou trakéni tyce,
pfiemz tfeti prichozi otvor pro namontovani kardanového hridele je uspofadan mezi hornim
télesem zakladny a spodnim télesem zakladny; a

prvni podélny zlabek a prvni spojovaci zakladna vytvareji prvni priuchozi otvor pro namontovani
kardanového hridele, a

druhy podélny zlabek a druha spojovaci zakladna vytvareji druhy priachozi otvor pro
namontovani kardanového hridele.

U shora uvedeného feseni je vyska trakéniho bodu snizena v dusledku zdokonaleni konstrukce
trakéniho zafizeni, pficemz je mimochodem usporadan prostor, ktery muze zarucit hladky

pruchod stfedového kardanového hridele.

Treti podélny zlabek ve tvaru obraceného pismene U je zejména usporadan na spodni Casti
homiho télesa zakladny,

konkavni oblouk, ktery je konkavni smérem dolq, je usporadan na vnitini stran¢ spodniho télesa
zakladny, a

treti prichozi otvor pro namontovani kardanového hridele ve tvaru pismene O je vytvoren po
smontovani homiho télesa zakladny a spodniho télesa zakladny;

montazni zakladna pro pripojeni sestavy trakéni tyée je usporadana na spodni ¢asti spodniho
télesa zakladny;

konkavni oblouk, ktery je konkavni smérem doli, je usporadan na vnitini strané¢ druhé spojovaci
zakladny, a

druhy prichozi otvor pro namontovani kardanového hfidele ve tvaru pismene O je vytvorfen po
smontovani druh¢ spojovaci zakladny s druhym podélnym zlabkem; a

konkavni oblouk, ktery je konkavni smérem dolu, je usporadan na vnitini stran¢ prvni spojovaci
zakladny, a

prvni priuchozi otvor pro namontovani kardanového hridele ve tvaru pismene O je vytvoren po
smontovani prvni spojovaci zakladny s prvnim podélnym zlabkem; a

montazni zakladna pro spojeni se sestavou trak¢ni tyCe je usporadana na spodni stran¢€ prvni
spojovaci zakladny.

U shora uvedeného feSeni prvni, druhy a tfeti pruchozi otvor pro namontovani tfetiho
kardanového hridele ve tvaru pismene O muze obklopovat hnaci kardanovy hridel bezkontaktnim
zpusobem, ¢imz jsou splnény jednak pozadavky na uspofadani kardanového hridele, a jednak je
zabranéno tomu, aby kardanovy hridel nahodn¢ vypadl ven.

Sestava trakéni tyCe zejména obsahuje trakéni ty¢ a pryZovy spoj, zakryty v bezzavitovém otvoru
trakéni tyce,

pryZovy spoj obsahuje:
vngj§i pouzdro,

stiedové pouzdro, a
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vnitini pouzdro,
ktera jsou vulkanizovana dohromady, a
vnitfni sténa vnitiniho pouzdra je opatfena zuzenim; a

bezpecnostni ¢ep je usporadan na koncové plose jedné strany bezzavitového otvoru trakéni tyce,
a

Stérbina ucpavky narazniku je usporadana na koncové ploSe druh¢ strany bezzavitového otvoru
trakéni tyce.

U shora uvedeného feseni je ukolem usporadani bezpecnostniho Cepu to, aby bylo zabranéno
vzniku axialni koncové vile pryZového spoje béhem provozu vozidla; a

pficemz ukolem usporadani §térbiny ucpavky narazniku je zabranéni kolizi mezi ucpavkou a
trakéni ty€i, zpusobené prostfednictvim trakéni deformace pryzového spoje za provozu vozidla.

Montazni zakladna zejména obsahuje:

téleso montazni zakladny ve tvaru kruhového stolu,

olejovou vodici drazku, usporadanou kolem télesa montazni zakladny, a
montazni otvor, usporadany na spodni stran¢ t€lesa montazni zakladny,

pfi¢emZ montazni zakladna je vlozena do vnitfniho pouzdra pryZzového spoje sestavy trakéni
tyce, a

zakladna sestavy je v nalisovaném montaznim spojeni s vnitinim pouzdrem prostfednictvim
ucpavky.

Vhodné mazivo musi byt privadéno v procesu tlakové montaze, pficemz sestava zakladny je
pevné spojena s piipeviiovacim prostfedkem pomoci ucpavky po pfipevnéni.

Ustavovaci polohovaci drazky, vyuZzivané pro ustaveni polohy sestavy vzhledem k prvni podélné
draZce, jsou dale usporadany na obou stranach konkavniho oblouku prvni spojovaci zakladny.

Krom¢ toho svislé kontaktni plochy zadniho dorazu jsou pfislusné¢ usporadany na dvou pfi¢nych
stranach hormiho télesa zakladny od homi strany ke spodni stran¢, a to za ucelem omezeni
pri¢ného prfemistovani podvozku.

Krom¢ toho ustavovaci polohovaci vystupek a montazni otvor pro Sroub pro spojeni s télesem
vozidla jsou usporadany na horni stran¢ horniho t¢lesa zakladny.

Jelikoz trak¢énim zafizenim je nizkopolohové trakéni zafizeni, tak rameno sily ve svislém sméru
je dlouhé, takze pevnost Sroubového spoje musi byt provérovana z toho duvodu, Ze kroutici
moment, pusobici prostfednictvim Sroubu, ktery je spojen s t¢lesem vozidla, je poméme velky pfi
zatizeni prostfednictvim stejné trakcni sily.

Krom¢ toho ustavovaci polohovaci otvory jsou prislusné vytvofeny ve spodni ¢asti horniho télesa
zakladny a v homi ¢asti spodniho télesa zakladny, pficemz ustavovaci polohovaci ¢ep je umistén
v ustavovacim polohovacim otvoru ve spodnim télese zakladny prostfednictvim nehybného
uloZeni,
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pii¢emz homi t¢leso zakladny a spodni téleso zakladny jsou polohové ustaveny prostiednictvim
ustavovaciho polohovaciho ¢epu a jsou pevné pfipojeny pomoci Sroubti.

Jelikoz ustavovaci polohovaci Cep je zde vyuzivan, tak riziko radialniho stfihového narazu na
spojovaci Sroub muze byt jednak uvolnéno, a jednak muze byt sefizovaci podlozka pridana po
opotfebeni okraje pro nastaveni montazni vysky t€lesa spodni zakladny tak, aby byla nastavena
vyska sestavy trakeni tyCe, to znamena, aby byla nastavena vyska trakéniho bodu.

Krom¢ toho zdvihaci tfmeny pro integralni zdvihani podvozku jsou prislusné¢ usporadany na
¢tyfech rozich spodniho télesa zakladny rozSifujicim se zpusobem, pfiCemz zdvihaci tfmeny
odpovidaji pfirubam ve stfedu prvniho podélného zlabku a druhého podé€lného zlabku ramu
podvozku, a to pro integralni zdvihani podvozku s télesem vozidla.

Podle predmétného vynalezu byl dale vyvinut podvozek, pohanény pomoci kardanového hridele,
obsahuyjici:

hnaci jednotku,

prvni dvojkoli, usporadané na predni ¢asti mezi levou bocnici a pravou bocnici, a
druhé dvojkoli, usporadané na zadni stran¢ mezi levou bocnici a pravou bocnici,
prvni dvojkoli je opatfeno prvnim polohovacim hiidelem,

druhé dvojkoli je opatfena druhym polohovacim hfidelem,

pricemz podvozek dale obsahuje:

ram podvozku ve tvaru pismene H podle shora uvedencho feseni, a
nizkopolohov¢ trakéni zafizeni podle shora uvedeného feseni;

po smontovani nizkopolohového trak¢niho zafizeni je sestava tazné tyCe umisténa pod ramem
podvozku;

hnaci jednotka obsahuje:

stfedovy kardanovy hridel,

prevodovku hfidele druhé urovné na druhém polohovacim hiideli, a

pfevodovku hridele prvni Grovné na prvnim polohovacim hrideli,

stiedovy kardanovy hfidel, prochazejici pfes prvni prichozi otvor pro namontovani kardanového
hridele, druhy pruchozi otvor pro namontovani kardanového hfidele, a tfeti priichozi otvor pro
namontovani kardanového hfidele bezkontaktnim zptsobem, a

oba konce stfedového kardanového hridele jsou pfislusné spojeny s pfevodovkou hiidele druhé
urovné na druhém polohovacim hfideli a pfevodovkou hfidele prvni Grovné na prvnim

polohovacim hrideli.

Krom¢ toho montazni zakladna protistranného valeckového lozZiska je usporadana na spodnich
Castech levé bocnice a pravé bocnice,

nizkopolohové protistranné valeckové ustroji je namontovano na ramu podvozku a obsahuje:
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taznou-tlaénou ty¢ovou sestavu,

vykyvna ramena,

op€rmou zakladnu, a

torzni ty¢; a

torzni ty¢ je pii¢né usporadana na spodni ¢asti ramu podvozku,

opéra zakladna je spojena s montazni zakladnou protistrann¢ho valeckového loziska, a

tazna-tlatna tyCova sestava a vykyvna ramena jsou namontovany na vnéjSich stranach levé
bocnice a pravé bocnice.

U shora uvedeného dale vylepSen¢ho feSeni muze nizkopolohové protistranné valeCkové zafizeni
zajistit zvySeni hodnoty nomindlni délky torzni tyCe, ¢imz dochazi ke zlepSeni tuhosti
protistranného valeCku, v duasledku ¢ehoz mohou byt splnény pozadavky, Ze tuhost
protistranného valecku bude vylepSena, kdyz vozidlo projizdi oblouky pfi zvySeném zatiZeni
napravy.

Krom¢ toho zakladny prficného tlumice narazi jsou prislusné usporadany na pricnych nosnicich,
umisténych na dvou pri¢nych stranach prichoziho otvoru pro namontovani trakéni zakladny, a

montazni rozhrani pficného tlumice narazu jsou prislusné usporadana na stfedovych spodnich
¢astech dvou pri¢nych stran horniho télesa zakladny; a

montazni rozhrani pri¢ného tlumice narazi jsou spojena s pricnym olejovym tlakovym tlumiéem
narazu, a

druhé konce pri¢ného olejového tlakového tlumice narazi jsou smontovany se zakladnami
pri¢ného tlumice narazi; a

pficné olejové tlakové tlumide narazu jsou usporadany na dvou prficnych stranach trak¢niho
zafizeni.

U shora uveden¢ho dale vylepSeného feSeni dochazi k tomu, jelikoz jsou vyuzivany pricné
olejové tlakové tlumice narazi na obou stranach, tak v pfipadé, kdy zatizeni napravy a tlumeni je
zvySeno, tak muze byt snizena amplituda, pficemz pficny pohyb télesa vozidla vzhledem k
podvozku muze byt efektivné utlumen.

Za ucelem zabranéni vypadnuti sestavy trakéni ty¢e ven je usporadan prichozi otvor ve stredu
télesa trakéni tyce u sestavy trakéni tyce,

pfi¢emz draténé lano, které prochazi pies pruchozi otvor, je zde usporadano a je pfipojeno k
pfiénému nosniku po prichodu pfes pruchozi otvor.

Hnaci jednotka dale obsahuje:
vystupni kardanovy hridel,

pficemz jeden konec vystupniho kardanového hfidele je spojen s prevodovkou hridele druhé
urovn¢ na druhém polohovacim hfideli, a
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druhy konec vystupniho kardanového hridele je spojen se sitovym zdrojem, namontovanym na
télese vozidla.

Sitovy zdroj, namontovany na télese vozidla, poskytuje energii, pfiCemz tato energie je
pfenasena prostrednictvim vystupniho kardanového hridele na prevodovku hfidele druhé urovné
na druhém polohovacim hfideli, pfiemz prevodovka hfidele druhé urovné na druhém
polohovacim hfideli pfenasi otaceni na druhy polohovaci hridel.

Krom¢ toho je energie pfenasena na prevodovku prvniho polohovaciho hridele, namontovaného
na prvnim polohovacim hfideli, prostfednictvim stfedového kardanového hridele, pricemz
pfevodovka prvniho polohovaciho hiidele pfenasi otacivou energii na prvni polohovaci hridel.
Krom¢ toho predmétny vynalez rovnéz poskytuje zelezniéni vozidlo, obsahujici:

ram podvozku ve tvaru pismene H podle shora uvedencho feseni a

nizkopolohové trakéni zafizeni podle shora uvedeného feseni.

Nebo zeleznicni vozidlo obsahuje podvozek, pohanény pomoci kardanového hridele podle shora
uvedencho technického feseni.

Predmétny vynalez vykazuje nasledyjici vyhodné aéinky:

1. Ram podvozku a trak¢ni zafizeni jsou optimalizovany, hladky prichod kardanového hridele
Je uspesné realizovan, pricemz pricny nosnik ve stfedu zajiStuje prostor pro pohyb kardanového
hridele.

Nizkopolohové trakéni zafizeni ma jednoduchou konstrukci a vyhodné provedeni, pficemz
spliiuje pozadavky na podé€lnou trakci, flexibilni otaceni a dalSi specialni pozadavky pro
podvozek a téleso vozidla.

Prislusné vysky homiho télesa zakladny a spodniho télesa zakladny jsou modifikovany pro
snizeni montazni vysky sestavy trakéni tyCe, pro realizaci nizkopolohové trakce a pro efektivni

zlepSeni vyuziti adheze u celého vozidla.

2. Jelikoz je sestava trakéni tyCe usporadana vodorovné tak prijezd vozidla oblouky mize byt
zajistén prostfednictvim uplného vyuzivani torzni deformace trakéniho pryzového spoje.

3. Oba konce priéného nosniku ramu podvozku jsou zuzeny, takze montazni zakladna brzdy
muze byt v podélném sméru zkracena, v dusledku ¢ehoz muze byt zkracena zakladna hridele.

V pripadé, kdy dojde ke zvySeni zatéze napravy, a kdy je zakladna napravy zmensena, tak je
odstranén problém, ze by bylo obtizné¢ rozvinout kotoucovou brzdu, nebot’ zakladna napravy o

velikosti 2,3 m ma maly prostor.

4. Za ucCelem zlepSeni provozu protistranného valecku je usporadano nizkopolohové
protistranné valeckové zafizeni.

Z hlediska omezenych pozadavku na prostor a konstrukci jsou vykyvna ramena protistranného
valeckového zafizeni usporadana na vn¢jSich stranach levé bocnice a pravé bocnice.

Torzni ty¢ prochazi pres spodni ¢ast pri¢ného nosniku ve stfedu, ¢imz dochazi ke zvySeni
velikosti nominalni délky torzni tyce, v dusledku ¢ehoz je zlepsena tuhost protistranného valecku.

V porovnani s protistrannym valeckovym zafizenim, umisténym na vnitini stran¢, vykazuje
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ucinnost protistranného valecku podle tohoto vynalezu uréité vyhody v porovnani s ucinnosti
protistranné¢ho valeckového zafizeni, umisténého na vnéjsi strané, coz je vyhodné z hlediska
udrzby a generalnich oprav.

5. 'V piipad¢, kdy dochazi ke zvySeni zatizeni napravy a tlumeni, tak pficné olejové tlakové
tlumice narazu, umisténé na obou stranach, mohou snizit pfi¢cnou amplitudu vozidla.

Objasnéni vvkresu

Predmétny vynalez bude dale vysvétlen s prihlédnutim k pfilozenym vykresim.

Obr. 1 znazorfiuje axonometricky pohled na vysokopolohové jednotazné zarizeni trakéni tyce
podle znamého stavu techniky.

Obr. 2 znazomuje celni pohled na vysokopolohové jednotazné zafizeni trakéni tyCe podle
znam¢ho stavu techniky.

Obr. 3 znazormiuje Celni pohled zepfedu na ram podvozku podle tohoto vynalezu.
Obr. 4 znazoriuje pohled zleva na ram podvozku podle tohoto vynalezu.

Obr. 5 znazoriuje pudorysny pohled na ram podvozku podle tohoto vynalezu.
Obr. 6 znazomiuje pohled seshora na ram podvozku podle tohoto vynalezu.

Obr. 7 znazomiuje pudorysny pohled na stav, kdy je trakéni zafizeni smontovano s ramem
podvozku podle tohoto vynalezu.

Obr. 8 znazomiuje pohled zleva na stav, kdy je trakéni zafizeni smontovano s ramem podvozku
podle tohoto vynalezu.

Obr. 9 znazoriuje pohled A-A z obr. 7.

Obr. 10 znazomiuje pohled ve sméru D z obr. 9.
Obr. 11 znazomiuje pohled B-B z obr. 7.

Obr. 12 znazoriuje pohled C-C z obr. 9.

Obr. 13 znazomuje Celni pohled na stav, kdy protistranné valeCkové¢ zafizeni bylo smontovano s
ramem podvozku.

Obr. 14 znazoruje pohled ve sméru Y z obr. 13.

Obr. 15 znazomuje pohled seshora na stav, kdy hnaci jednotka byla smontovana s ramem
podvozku.

Obr. 16 znazomiuje pohled F-F z obr. 15.
Obr. 17 znazomiuje axonometricky pohled na trakéni zafizeni.
Obr. 18 znazomuje axonometricky pohled z jiného uhlu na trakéni zafizeni.

Obr. 19 znazomuje axonometricky pohled na homi t¢leso zakladny.
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Obr. 20 znazomuje axonometricky pohled z jin¢ho thlu na horni téleso zakladny.
Obr. 21 znazoruje axonometricky pohled na spodni téleso zakladny.

Obr. 22 znazomuje axonometricky pohled na spodni ¢ast spodniho télesa zakladny.
Obr. 23 znazomuje axonometricky pohled na prvni spojovaci zakladnu.

Obr. 24 znazomuje axonometricky pohled na spodni ¢ast prvni spojovaci zakladny.
Obr. 25 znazomuje axonometricky pohled na sestavu trakéni tyce.

Obr. 26 znazomuje pohled v ¢aste¢ném fezu na sestavu trakéni tyce.

Obr. 27 znazomuje pohled v ¢aste¢ném fezu na trakéni ty¢.

Obr. 28 znazomuje strukturalni grafické vyobrazeni ucpavky.

Obr. 29 znazomuje strukturalni grafické vyobrazeni montazni zakladny brzdy.

Obr. 30 znazoruje strukturalni grafické vyobrazeni ustroji pro vychylovani kamenu a zakladny
antihadovitého tlumiée naraza.

Obr. 31 =znazomuje ve zvétSeném mgéfitku strukturalni grafické vyobrazeni tazné tyce
preklapéciho ustroji.

Obr. 32 znazomuje ¢elni pohled na podvozek podle tohoto vynalezu.

Obr. 33 znazomuje pudorysny pohled seshora na podvozek podle tohoto vynalezu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Jak je znazomeéno na obr. 3 az obr. 6, tak je zde zobrazen ram podvozku, kteryzto ram 1
podvozku ma tvar pismene H, pfi¢emz ram 1 podvozku ve tvaru pismene H obsahuje:

levou boénici 10,

pravou bocnici 9, a

pfiény nosnik 2 pro spojeni levé bo¢nice 10 s pravou bocnici 9.

Montazni pruchozi otvor 11 trak¢ni zakladny je usporadan ve stredu pricného nosniku 2.

Prvni podélny Zlabek 12 ve tvaru obraceného pismene U a druhy podélny zlabek 13 ve tvaru
obracenc¢ho pismene U jsou prislusné usporadany na jedné stran¢€ a na druhé strané¢ montazniho

pruchoziho otvoru 11 trakéni zakladny ve stfedu spodni ¢asti pricného nosniku 2.

Pri¢ny nosnik 2 ma skfinovou konstrukci ve tvaru bubnu, ktera je Siroka ve stfedu a uzka na obou
koncich.

Montazni zakladny 18 brzdy jsou usporadany na spoji pfi¢ného nosniku 2 a levé bocnice 10, a na
spoji pfiéného nosniku 2 a pravé bocnice 9.
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Jak je znazoméno na obr. 29, tak montazni zakladna 18 brzdy obsahuje montazni desku 181
brzdy a zdvihaci otvor 182.

Prvni kfidlova deska 183 a druha kfidlova deska 184 pro svarovani jsou usporadany rovnobézné
na jedn¢ bocni ploSe zadniho konce montazni desky 181 brzdy v intervalech, priCemz tfeti
kfidlova deska 185 pro svafovani je usporadana na druhé boc¢ni plose.

Podpéma deska 186 pro vyztuzeni je usporadana mezi prvni kfidlovou deskou 183 a druhou
kfidlovou deskou 184.

Jak je znazomeéno na obr. 30, tak leva bo¢nice 10 a prava bocnice ¢ jsou vytvoreny jako skfifiova
nosnikova télesa, pfiCemz ohnuté ¢asti 37 ve tvaru skfing, provedené integralné se skfinovymi
nosnikovymi télesy, jsou prislusné vytvorfeny na prednich koncich levé bocnice 10 a pravé
bocnice 9, pii¢emz volné koncové plosiny ohnutych ¢asti 37 probihaji smérem dolu.

Montazni zakladna 38 ustroji pro vychylovani kamenu je pripevnéna na volnych koncovych
ploSinach ohnutych ¢asti 37, pfiéemz montazni zakladna 38 ustroji pro vychylovani kamenu

utésiiuje volné koncove plosiny ohnutych ¢asti 37.

Zakladna 39 antihadovitého tlumie narazu je usporadana na vnéjSich bocnich plochach
koncovych oblasti levé bo¢nice 10 a pravé bocnice 9 na pravé stran¢.

Zakladny 40 pro namontovani oto¢ného ramena jsou soumérné usporadany na spodnich castech
stiedovych oblasti jak leva boc¢nice 99, tak pravé bocnice 9.

Jak je znazoméno na obr. 31 tak zakladna 49 pro namontovani otoéného ramena predstavuje
integrovany odlitek a obsahuje podélnou pfirubu 401 a pri¢nou pfirubu 402, prficemz pri¢na Sitka
zakladny 49 pro namontovani oto¢ného ramena je stejna, jako pricna Sirka bo¢niho nosniku.
Pod¢lna priruba 401 je spojena pomoci svaru natupo s kryci deskou 403 télesa nosniku, pficemz
pfi¢na priruba 402 je spojena pomoci koutového svaru se svislou deskou 404 na strané plochy
télesa nosniku.

Jak je pfislusné znazoméno na obr. 7 az obr. 12 a na obr. 17 az obr. 28, tak provedeni dale
obsahuje nizkopolohové trakéni ustroji, odpovidajici ramu podvozku u shora uvedeného feseni, a

obsahujici

homi téleso 22 zakladny, namontované v montaznim prichozim otvoru 44 trakcni zakladny a
odnimatelné spojené s télesem vozidla,

spodni téleso 23 zakladny, odnimatelné spojené s hornim télesem 22 zakladny,

prvni spojovaci zakladnu 24, odnimatelné spojenou s prvni podélnym zlabkem 12,
druhou spojovaci zakladnu 26, odnimatelné spojenou s druhym podélnym zlabkem 13, a
sestavu 25 tazné tyce.

Prvni spojovaci zakladna 24 a spodni téleso 23 zakladny jsou prislusné spojeny se sestavou 25,
tazn¢ tyce.

Treti montazni otvor 14 pro namontovani kardanového hridele je usporadan mezi homim télesem
22 zakladny a spodnim télesem 23 zakladny.

Prvni podélny Zzlabek 12 a prvni spojovaci zakladna 24 vytvareji prvni pruchozi otvor pro

- 16 -



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 310254 B6

namontovani kardanového hridele.

Druhy podélny zlabek 13 a druha spojovaci zakladna 26 vytvareji druhy prichozi otvor pro
namontovani kardanového hridele.

Po smontovani je sestava 25 tazné tyce umisténa pod ram 1 podvozku.

Treti podélny zlabek 15 ve tvaru obraceného pismene U je usporadana na spodni ¢asti homniho
télesa 22 zakladny, a konkavni oblouk 16, ktery je konkavni smérem dolu, je usporadan na
vnitfni strané spodniho télesa 23 zakladny.

Treti prachozi otvor 14 pro namontovani kardanového hfidele ve tvaru pismene O je vytvoren
poté, kdy jsou homni t€leso 22 zakladny a spodni té€leso 23 zakladny smontovana.

Montazni zakladna 17 pro pfipojeni sestavy 25 trak¢éni tyCe je usporadana na spodni Casti
spodniho t€élesa 23 zakladny.

Konkavni oblouk, ktery je konkavni smérem dolu, je usporadan na vnitini strané¢ druhé spojovaci
zakladny 26, a druhy prichozi otvor pro namontovani kardanového hiidele ve tvaru pismene O je
vytvoren po namontovani druh¢ spojovaci zakladny 26 do druhého podélného zlabku 13.

Konkavni oblouk 16, ktery je konkavni smérem dold, je uspofadan na vnitini strané prvni
spojovaci zakladny 24, a prvni pruchozi otvor pro namontovani kardanového hridele ve tvaru
pismene O je vytvofen po namontovani prvni spojovaci zakladny 24 do prvniho podélného
zlabku 12.

Montazni zakladna 17 pro pfipojeni sestavy 25 tazné tycCe je usporadana na spodni ¢asti prvni
spojovaci zakladny 24.

U vyhodného provedeni sestava 25 tazné tyCe obsahuje trakéni ty¢ 41 a pryzovy spoj 42, zakryty
v bezzavitovém otvoru trakéni tyée 41, pricemz pryzovy spoj 42 obsahuje vnéjsi pouzdro 421,
stiedové pouzdro 422 a vnitini pouzdro 423, ktera jsou vulkanizovana spolecné, pricemz vnitini
sténa vnitiniho pouzdra 423 je opatfena zuZenim.

Bezpecnostni ¢ep 424, probihajici vodorovné smérem dovnitf, je uspofadan na koncové plose
jedné strany bezzavitového otvoru trakéni tyée 41, a Stérbina 425 ucpavky narazniku je
usporadana na koncové plose vnéjsi strany bezzavitového otvoru trakéni tyce 41.

U vyhodného provedeni montazni zakladna 17 obsahuje

téleso 19 montazni zakladny ve tvaru kruhového stolu,

olejovou vodici drazku 20, uspofadanou kolem télesa 19 montazni zakladny, a

tlakovy montazni otvor 6, uspofadany na spodni stran¢ télesa 19 montazni zakladny.

Montazni zakladna 17 je vloZzena do vnitiniho pouzdra 423 pryZového spoje 42 sestavy 25 tazné
tyCe, a montazni zakladna je v tlakovém montaZznim spojeni s vnitfnim pouzdrem pomoci
ucpavky 7.

S vyhodou ustavovaci polohovaci drazky 241, vyuZzivané pro ustaveni polohy sestavy vzhledem k
prvni podélné drazce 12, jsou usporadany na obou stranach konkavniho oblouku prvni spojovaci

zakladny 24.

Svislé kontaktni plochy 221 pficného dorazu jsou pfislusné usporadany na dvou pri¢nych
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stranach horniho télesa 22 zakladny od horni strany ke spodni strang.

Ustavovaci polohovaci vystupek 222 a montazni otvor pro Sroub pro spojeni s télesem vozidla
Jsou usporadany na horni strany horniho télesa 22 zakladny.

Ustavovaci polohovaci otvory 223 jsou odpovidajicim zpusobem usporadany na spodni stran¢
homiho télesa 22 zakladny a na homi €asti spodniho télesa 23 zakladny.

Ustavovaci polohovaci ¢ep 231 je ulozen v ustavovacim polohovacim otvoru ve spodnim télese
23 zakladny prostfednictvim nehybného uloZeni.

Homi téleso 22 zakladny a spodni téleso 23 zakladny jsou polohové ustaveny pomoci
ustavovaciho polohovaciho ¢epu 231 ajsou pevné piipojeny prostfednictvim Sroubd.

Zdvihaci tfmeny 36 pro integralni zdvihani podvozku jsou pfislusné usporadany na ctyfech
rozich spodniho télesa 23 zakladny rozsifujicim se zpusobem.

Jak je znazornéno na obr. 13 az obr. 16, obr. 32 a obr. 33, tak predmétny vynalez dale poskytuje
podvozek, pohanény prostiednictvim kardanového hfidele, kteryzto podvozek obsahuje:

hnaci jednotku,

prvni dvojkoli, usporadané na pfedni ¢asti mezi levou bocnici 10 a pravou bocnici 9, a
druhé dvojkoli, usporadané na zadni ¢asti mezi levou boc¢nici 10 a pravou bocnici 9,
prvni polohovaci hfidel je usporadan na prvnim dvojkoli,

druhy polohovaci hiidel je usporfadan na druhém dvojkoli,

pfi¢emz podvozek zejména dale obsahuje ram 1 podvozku ve tvaru pismene H podle shora
uvedeného feseni, a

nizkopolohové trakéni ustroji podle shora uvedeného reseni.

Po smontovani nizkopolohového trak¢éniho ustroji je sestava 25 tazné ty¢e umisténa pod ramem 1
podvozku.

Hnaci jednotka obsahuje:

stfedovy kardanovy hridel,

pfevodovku hridele druhé urovng na druhém polohovacim hrideli 33, a

prevodovku hfidele prvni urovné na prvnim polohovacim htideli 35,

pfi¢emz stfedovy kardanovy hfidel 34 prochazi pres prvni prichozi otvor pro namontovani
kardanového hridele, druhy prichozi otvor pro namontovani kardanového hridele a tfeti pruchozi
otvor 14 pro namontovani kardanového hridele bezkontaktnim zptisobem.

Oba konce stfedového kardanového hridele 34 jsou prislusné spojeny s prevodovou hfidele druhé
urovné na druhém polohovacim hrideli 33 a pfevodovou hridele prvni urovné na prvnim

polohovacim hfideli 35.

Hnaci jednotka dale obsahuje vystupni kardanovy hfidel 32, pficemz jeden konec vystupniho
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kardanového hridele 32 je spojen s prevodovkou hfidele druhé urovné na druhém polohovacim
hrideli 33, a druhy konec vystupniho kardanového hfidele 32 je spojen se sitovym zdrojem,
namontovanym na télese vozidla.

Montazni zakladna 21 protistranné opéry valce je uspofadana na spodnich ¢astech levé bocnice
10 a pravé bocnice 9.

Nizkopolohové protistranné valcové zafizeni 5 je namontovano na ramu 1 podvozku, pficemz
obsahuje

taznou-tla¢nou tyCovou sestavu 28,

vykyvna ramena 29 neboli vahadla,

opérmou zakladnu 30, a

torzni ty¢€ 31.

Torzni ty¢ 31 je pfi€né€ usporadana na spodni stran¢ ramu 1 podvozku.

Opérna zakladna 30 je spojena s montazni zakladnou 21 protistranné opéry valce.

Tazna-tlacna tyCova sestava 28 a vykyvna ramena 29 jsou namontovany na vn¢jSich stranach
levé bocnice 28 a pravé bocnice 9.

Zakladny 3 pricného tlumie naraza jsou prislusné usporadany na kfizovych nosnicich,
umisténych na dvou pfi¢nych stranach prichoziho otvoru 22 pro namontovani trakéni zakladny.

Montazni rozhrani 4 pfiéného tlumice narazu jsou pfislusné usporadana ve stfednich spodnich
¢astech dvou pri¢nych stran horniho télesa 22 zakladny.

Montazni rozhrani 4 pficného tlumice narazii jsou spojena s pricnymi olejovymi tlakovymi
tlumi¢i 8 narazi, pricemz druhé konce pricnych olejovych tlakovych tlumict 8 narazu jsou
smontovany se zakladnami 8 pri¢ného tlumice naraza.

Pri¢né olejové tlakové tlumice 8 naraza jsou usporadany na dvou pfiénych stranach trak¢éniho
ustroji.

Pruchozi otvor je vytvoren ve stfedu télesa tazné tyCe u sestavy 25 tazné tyce, pficemz draténé
lano 27, které prochazi pres prichozi otvor, je uspofadano, a toto draténé lano 27 je pfipojeno k
pfiénému nosniku 2 po pruchodu pfes prichozi otvor.

Predmétny vynalez kromé toho dale poskytuje Zelezni¢ni vozidlo, obsahujici ram 1 podvozku ve
tvaru pismene H podle shora uvedeného feSeni a nizkopolohové trakcéni ustroji podle shora

uvedeného feSeni.

Nebo Zzelezni¢ni vozidlo obsahuje podvozek, pohanény kardanovym hfidelem podle shora
uvedeného technického feseni.
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PATENTOVE NAROKY

1. Podvozek pohanény kardanovym hridelem, obsahujici hnaci jednotku, prvni dvojkoli, druhé
dvojkoli, ram a nizkopolohové trakeni zafizeni, vyznacujici se tim, Ze

ram (1) podvozku ma pudorys ve tvaru pismene H, pfi¢emz ram (1) podvozku obsahuje levou
boc¢nici (10), pravou bocnici (9) a pricny nosnik (2), spojujici levou bocnici (10) s pravou bocnici
),

svisly pruchozi otvor (11) pro namontovani trakéniho zafizeni je usporadan ve stfedu pricného
nosniku (2), a prvni podélny Zlabek (12) ve tvaru obraceného pismene U a druhy podélny zlabek
(13) ve tvaru obraceného pismene U jsou prislusn¢ usporadany na jedné stran€ a na druhé strané
prichoziho otvoru (11) pro namontovani trakéniho zafizeni ve stfedu spodni €asti pricného
nosniku (2), pri¢emz

leva bocnice (10) a prava bocnice (9) jsou vytvoreny jako nosnikova télesa skfinového tvaru,
pfi¢emz ohnuté ¢asti (37) skfinového tvaru, integrované s nosnikovymi télesy skfinového tvaru,
Jsou piislusné usporadany na obou koncich levé bocnice (10) a pravé bocnice (9), pficemz volné
koncové plosiny ohnutych casti (37) probihaji smérem dolu, a

zakladna (38) pro namontovani odhrnovaée kamenu je pfipevnéna na volnych koncovych
plosinach ohnutych ¢asti (37), pficemz zakladna (38) pro namontovani odhmovace kameni
utéstiuje volné koncové plosiny ohnutych ¢asti (37),

prvni dvojkoli je usporadano na predni ¢asti mezi levou boc¢nici (10) a pravou bocnici (9), a druhé
dvojkoli je usporadano na zadni ¢asti mezi levou bocnici (10) a pravou bocnici (9), pficemz prvni
dvojkoli obsahuje dvé€ kola a prvni polohovaci hridel je usporadan pro spojeni téchto dvou kol, a
druhé dvojkoli obsahuje dvé kola a druhy polohovaci hfidel je usporadan pro spojeni téchto dvou
kol,

hnaci jednotka obsahuje vystupni kardanovy hridel (32), stfedni kardanovy hridel (34),
pfevodovku (33) hiidele druhé urovné na druhém polohovacim hfideli a pfevodovku (35) hridele
prvni urovn¢ na prvnim polohovacim hfideli,

jeden konec vystupniho kardanového hridele (32) je spojen s pfevodovkou (33) hridele druhé
urovné na druhém polohovacim hrideli, a druhy konec vystupniho kardanového hridele je spojen
se sitovym zdrojem, namontovanym na télese vozidla,

stiedovy kardanovy hfidel (34) prochazi prvnim prichozim otvorem pro namontovani
kardanového hfidele, druhym prichozim otvorem pro namontovani kardanového hridele a tfetim
pruchozim otvorem (14) pro namontovani kardanového hridele bezkontaktnim zpusobem, a

oba konce stfedniho kardanového hridele (34) jsou prislusné spojeny s prevodovkou (33) hridele
druhé urovné na druhém polohovacim hfideli a pfevodovkou (35) hridele prvni Grovné na prvnim
polohovacim hrideli,

nizkopolohové trakéni zafizeni obsahuje: homi téleso (22) zakladny, namontované v prichozim
otvoru (11) pro namontovani trakéniho zafizeni a odnimatelné spojené s té€lesem vozidla, spodni
téleso (23) zakladny, odnimatelné spojené s homim télesem (22) zakladny, prvni spojovaci
zakladnu (24), odnimateln¢ spojenou s prvnim podélnym zlabkem (12), druhou spojovaci
zakladnu (26), odnimateln¢ spojenou s druhym podélnym Zlabkem (13), a sestavu (25) tazné tyce,
pfi¢emzZ prvni spojovaci zakladna (24) a spodni t¢leso (23) zakladny jsou pfislusné spojeny se
sestavou (25) tazné tyce,

konkavni oblouk (16), ktery je konkavni smérem dolu, je usporadan na vnitni strané prvni
spojovaci zakladny (24), a prvni prichozi otvor pro namontovani kardanového hridele ve tvaru
pismene O je vytvoren po sestaveni prvni spojovaci zakladny s prvnim podélnym zlabkem (12),
montazni zakladna (17) pro spojeni se sestavou (25) tazné tyce je usporadana ve spodni ¢asti prvni
spojovaci zakladny (24),

konkavni oblouk, ktery je konkavni smérem doli, je usporadan na vnitfni stran¢ druhé spojovaci
zakladny (26), a druhy pruchozi otvor pro namontovani kardanového hridele ve tvaru pismene O je
vytvoren po smontovani druhé spojovaci zakladny (26) s druhym podélnym zlabkem (13),

treti podélny zZlabek (15) ve tvaru obraceného pismene U je uspofadan na spodni ¢asti horniho
télesa (22) zakladny, konkavni oblouk (16), ktery je konkavni smérem doli, je usporadan na
vnitini strané spodniho télesa (23) zakladny, a tfeti prichozi otvor (14) pro namontovani
kardanového hfidele ve tvaru pismene O je vytvoren po smontovani horniho télesa (22) zakladny a
spodniho t€lesa (23) zakladny, montazni zakladna (17) pro pfipojeni sestavy (25) tazné tyce je
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usporadana na spodni ¢asti spodniho télesa (23) zakladny,

po smontovani nizkopolohového trak¢niho zafizeni je sestava (25) tazné tyCe umisténa pod ramem
(1) podvozku,

sestava (25) tazné tyCe obsahuje taznou ty¢ (41) a pryZovy spoj (42), zakryty v bezzavitovém
otvoru tazng tyce (41), pryZovy spoj (42) obsahuje vngjSi pouzdro (421), stfedové pouzdro (422) a
vnitfni pouzdro (423), ktera jsou vulkanizovana spole¢né, a vnitini sténa vnitiniho pouzdra (423)
Je opatfena zuzenim, a

bezpecnostni ¢ep (424) je usporadan na koncové plose jedné strany bezzavitového otvoru tazné
tycCe (41), a Sté€rbina (425) ucpavky narazniku je usporadana na koncové plose druhé strany
bezzavitového otvoru tazné tyce,

montazni zakladna (17) obsahuje téleso (19) montazni zakladny ve tvaru kruhového stolu,
olejovou vodici drazku (20), usporadanou kolem télesa (19) montazni zakladny, a montazni otvor
(6), usporadany na spodni strang télesa (19) montazni zakladny, pficemz montazni zakladna (17) je
vlozena do vnitiniho pouzdra (423) pryzového spoje (42) sestavy (25) tazné tyCe, a zakladna
sestavy je v nalisovaném montaznim spojeni s vnitinim pouzdrem prostfednictvim ucpavky (7).

2. Podvozek pohanény kardanovym hridelem podle naroku 1, vyznaé€ujici se tim, Ze pficny nosnik
(2) ma konstrukci ve tvaru bubnové skfing, ktera je Siroka ve stfedu a uzka na obou koncich, pfi¢emz
zakladny (18) pro namontovani brzdy jsou usporadany na spoji pricného nosniku (2) a levé bocnice
(10) a na spoji pficného nosniku (2) a pravé bocnice (9).

3. Podvozek pohanény kardanovym hridelem podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze zakladna (18)
pro namontovani brzdy obsahuje montazni desku (181) brzdy a zdvihaci otvor (182), pfi¢emz prvni
kiidlova deska (183) a druha kfidlova deska (184) pro svarovani jsou usporadany rovnob¢ézné na
jedné bocni plose zadniho konce montazni desky (181) brzdy v intervalech, a tfeti kfidlova deska
(185) pro svarovani je usporadana na druhé boc¢ni plose, a podpéma deska (186) pro vyztuzeni je
usporadana mezi prvni kfidlovou deskou (183) a druhou kfidlovou deskou (184).

4. Podvozek pohanény kardanovym hridelem podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze zakladna (39)
pro namontovani tlumice vrténi je usporadana na vn¢jsich bocnich plochach oblasti koncovych ¢asti
levé bocnice (10) a pravé bocnice (9).

5. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznaéujici se tim, ze dvé zakladny
(40) pro namontovani oto¢n¢ho ramena jsou souméme usporadany na spodnich stranach stfedovych
oblasti jak levé bocnice (10), tak pravé bocnice (9), pficemz zakladna (40) pro namontovani
oto¢ného ramena je tvorena integrovanym odlitkem a obsahuje podélnou prirubu (401) a pficnou
prirubu (402), pficemz pficna §irka zakladny (40) pro namontovani oto¢né¢ho ramena je stejna, jako
pfi¢na Sitka boc¢nice, a podélna priruba (401) je spojena pomoci svaru natupo s kryci deskou (403)
nosnikového télesa, a pri¢na priruba (402) je spojena pomoci koutového svaru se svislou deskou
(404) bocni plochy nosnikového télesa.

6. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznac€ujici se tim, Ze ustavovaci
polohovaci drazky (241), vyuzivané pro ustaveni polohy sestavy vzhledem k prvnimu podélnému
zlabku (12), jsou usporadany na obou stranach konkavniho oblouku prvni spojovaci zakladny (24).

7. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznacujici se tim, Zze svislé
kontaktni plochy (221) pficného dorazu jsou pfislusné usporadany na dvou priénych stranach
hormiho télesa (22) zakladny od homni strany ke spodni strang.

8. Podvozek pohanény kardanovym hridelem podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze ustavovaci
polohovaci vystupek (222) a montazni otvor pro Sroub pro spojeni s t€lesem vozidla jsou usporadany
na homi stran¢ horniho télesa (22) zakladny.

9. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznafujici se tim, Ze¢
ustavovaci polohovaci otvory (223) jsou prislusné vytvoreny ve spodni ¢asti horniho télesa (22)
zakladny a v homni ¢asti spodniho télesa (23) zakladny, pficemz ustavovaci polohovaci ¢ep (231) je
umistén v ustavovacim polohovacim otvoru ve spodnim télese (23) zakladny prostfednictvim
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nehybného uloZeni, a homi téleso (22) zakladny a spodni téleso (23) zakladny jsou polohové
ustaveny prostfednictvim ustavovaciho polohovaciho ¢epu (231) a jsou pevné piipojeny pomoci
Sroub.

10. Podvozek pohanény kardanovym hridelem podle naroku 1, vyznaéujici se tim, ze zdvihaci
tfmeny (36) pro integralni zdvihani podvozku jsou prislusné usporadany na ¢tyfech rozich spodniho
télesa (23) zakladny rozSifujicim se zpusobem.

11. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze zakladna
(21) pro namontovani protistrann¢ opéry valce je usporadana na spodnich ¢astech levé bocnice
(10) a pravé bocnice (9), nizkopolohové protistranné valcové zafizeni (5) je namontovano na ramu
(1) podvozku a obsahuje taznou-tlaénou tyCovou sestavu (28), vykyvna ramena (29), op€rnou
zakladnu (30), a torzni ty¢ (31), a

torzni ty¢ (31) je pficn€ usporadana na spodni ¢asti ramu (1) podvozku, opéma zakladna (30) je
spojena se zakladnou (21) pro namontovani protistranné opéry valce, a tazna-tlacna tyCova sestava
(28) a vykyvna ramena (29) jsou namontovany na vnéjSich stranach levé bocnice a pravé bocnice.

12. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze zakladny
(3) pri¢ného tlumice narazu jsou prislusné usporadany na pri¢nych nosnicich, umisténych na dvou
pri¢nych stranach priichoziho otvoru (11) pro namontovani trakéniho zafizeni, a montazni rozhrani
(4) pri¢ného tlumice narazu jsou prislusné usporadana na stiedovych spodnich ¢astech dvou
pfiénych stran horniho télesa (22) zakladny, a

montazni rozhrani (4) pficnych tlumici narazi jsou spojena s pifiénymi olejovymi tlakovymi
tlumici (8) narazi, a druhé konce pri¢nych olejovych tlakovych tlumicia (8) narazu jsou
smontovany se zakladnami (3) pfi¢nych tlumici naraza, a pficné olejové tlakoveé tlumice (8)
narazu jsou usporadany na dvou pri¢nych stranach trakéniho zafizeni.

13. Podvozek pohanény kardanovym hfidelem podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze pruchozi
otvor je usporadan ve stfedu télesa tazné tyCe u sestavy (25) tazné tyce, pficemz draténé lano (27)

prochazi pres pruchozi otvor a je pfipojeno k pfiénému nosniku (2) po prichodu pres priuchozi otvor.

14. Zelezniéni vozidlo, vyznatujici se tim, Ze obsahuje podvozek podle kteréhokoliv z naroka 1 az
13.

19 vykresu

Seznam vztahovych znacek:

1 - ram podvozku
2 — pfi¢ny nosnik
3 - zakladna pficného tlumice narazi
4 — montazni rozhrani pficného tlumice narazi
5 - nizkopolohové protistranné valeckové ustroji
6 — montazni otvor
7 — ucpavka
8 — pficny olejovy tlakovy tlumi¢ narazi
9 — prava bocnice
10 — leva bocnice

11 - prichozi otvor trakéni zakladny

12— prvni podélny zlabek

13— druhy podélny zlabek

14— tfeti prichozi otvor pro namontovani kardanového hridele
15 - tfeti podélny zlabek

16 — konkavni oblouk
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17 — montazni zakladna

18 — montazni zakladna brzdy

19 - t¢leso montazni zakladny ve tvaru kruhového stolu
20 - olejova vodici drazka

21 — montazni zakladna protistranné ochrany valce
22— horni téleso zakladny

23 = spodni téleso zakladny

24 - prvni spojovaci zakladna

25 - sestava tazné tyce

26 — druha spojovaci zakladna

27 — draténé lano

28 - tazna-tlacna tyCova sestava

29 - vykyvné rameno (vahadlo)

30 - op€ma zakladna

31 —torzni ty¢

32 - vystupni kardanovy hfidel

33 - prevodovka hfidele druhé irovné na druhém polohovacim hrideli
34 - stfedovy univerzalni hridel

35 - prevodovka hfidele prvni urovné na prvnim polohovacim hrideli
36 — zdvihaci tfrmen

37 - ohnuta cast

38 — montazni zakladna Gstroji pro vychylovani kameni
39 - zakladna antihadovitého tlumic¢e narazi

40 - zakladna

41 - trakéni ty¢

42 - pryzovy spoj

52 - trakéni zakladna

53 - pri¢ny doraz (zarazka)

54 - sestava 54 trakéni tyce

55 - jednostranny pricny tlumic 55 narazi

181 — montazni deska 181 brzdy

182 — zdvihaci otvor

183 — prvni kfidlova deska

184 — druha kfidlova deska

185 — treti kridlova deska

186 — podpéma deska

221 — svisla kontaktni plocha 221 pficného dorazu
222 — ustavovaci polohovaci vystupek

223 — ustavovaci polohovaci otvor

231 — ustavovaci polohovaci ¢ep

241 — ustavovaci polohovaci drazka

401 — podélna piiruba

402 — pficna pfiruba

403 — kryci deska

404 — svisla deska

421 - vngj§i pouzdro

422 — stiedové pouzdro

423 — vnitini pouzdro

424 — bezpecnostni cep

425 — stérbina ucpavky narazniku
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Obr. 12
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Obr. 15

-32 -



CZ 310254 B6

Obr. 16

Obr. 17
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Obr. 18

Obr. 19
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Obr. 20

Obr. 21
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Obr. 22

Obr. 23
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Obr. 24

Obr. 25
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Obr. 26
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Obr. 28
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Obr. 30
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Obr. 31

Obr. 32
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Obr. 33
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