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Zpiisob polohové presné vyroby nebo sefizeni podpér (6)
kolejnic pro uloZeni kolejnic Zelezniéni drahy na betonovou
jizdni drahu obsahuje vyrobni cyklus pro vytvofeni vice
elementt podpér (6) kolejnic pfipojenych k upeviiovacim
ramiim (5) na pfedem stanovenych mistech. Jednotlivé
upeviiovaci rimy (5) se piemistuji z GloZné stanice (2)

k polohovaci stanici tvofené nastavovacim automatem (1),
kde se presné polohové nastavi. Docasné se upevni na
betonové jizdni draze a prostfednictvim upeviiovacich rami
(5) se vytvofi nebo sefidi podpéry (6) kolejnic. Nastavovaci
automat (1) a (ilo#na stanice (2) se pohybuji ve sméru vyroby
v krocich. Po dalSich pohybovych krocich se upeviiovaci
rémy (5), které se v GloZné stanici (2) upevni na betonové
jizdni dréze, od betonové jizdni drahy uvolni a uchopi
uchopovacimi zafizenimi. V nastavovacim automatu (1) se
nastavi dalsi upeviiovaci raimy (5) nebo skupiny upeviiovacich
rami (5), pfemistované k nastavovacimu automatu (1),
dogasné se pfipevni k betonové jizdni draze a zprosti
nastavovactho Ustroji, atd. Strojovy systém je opatfen jednak
nastavovacim automatem (1), ktery obsahuje tstroji pro
piepravu upeviiovacich ramil (5) nebo skupin upeviiovacich
rami (5) ve sméru vyroby a nastavovaci ustroji pro jejich
nastavovéni, a jednak pfivadécim portalem (2), provedenym

se zdvihacim a dopravnim ustrojim (4) upeviiovacich rami (5)
nebo skupin upeviiovacich rami (5).
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CZ 289432 B6

Zpisob polohové pFesné vyroby nebo sefizeni mist podpér kolejnic a strojovy systém pro
provadéni tohoto zpiisobu

Oblast techni

Vynélez se tyka zpiisobu polohové presné vyroby nebo sefizeni mist podpgr kolejnic pro ulozeni
ZelezniCnich kolejnic na pfedem betonovanych betonovych jizdnich drah4ch prostfednictvim
elementii pro podepreni kolejnic v ramci vyroby Zelezniénich trati, zejména vysokorychlostnich
Zelezni€nich trati, pficemZ tyto betonové jizdni drahy maji vybrani pro uloZeni podpér kolejnic,
které jsou v podélném sméru jizdni drahy uspofadany v fad€ ve vzajemném odstupu. Vybrani
mohou byt také uspofddéna jako ve sméru Jizdni drahy vytvorené, shodné& probihajici drazky.
Mohou byt v3ak také vytvofena jako jednotliva vybréni uspofddand v fadé s odstupem. vynalez
se dale tyka strojového systému pro provadéni tohoto zpiisobu.

Dosavadni stav techniky

Vynilez celkové pfislusi k technologii $térku prostého svréku koleje. Betonové jizdni draha je
zabetonovana na hydraulicky spojené nosné vrstvé. Je s vyhodou, ale nikoli omezené vytvorena
tak, jak je to popsano v DE 44 42 497 Al. Podpéra koleje oznaduje ty konstrukéni &asti, které
spojuji kolejnice koleje s betonovou jizdni drahou. Zpravidla jsou kolejnice upevnény na
podporach koleje prostfednictvim kolejnicovych upevitovacich tstroji. U klasické konstrukce
koleje jsou podpéry kolejnic na prazcich.

Vynilez vychizi ze $térku prostého systému svriku, ktery je naptiklad popsan jiZ v uvedeném
DE 44 42 497 Al. K tomuto systému svrku naleZi nosn4 vrstva, kontinualng vyrabéna betonova
Jizdni dréha a Glozna Ustroji pro jednotlivé kolejnice Zelezni¢ni drahy, pfi¢emz kolejnice
Zelezni¢ni drahy jsou v tloznych ustrojich upevnény prostfednictvim upeviiovacich tstroji
kolejnic. Betonova jizdni dréha tohoto systému svriku muze byt vytvofena jako jednovrstva
betonova jizdni dréha. S vyhodou viak sestiva tato betonova Jizdni drdha ze dvou na sobg
vyrobenych betonovych vrstev, mezi kterymi je uspofiddno vyztuZeni z vyztuznych tygi,
upravenych v podélném sméru koleje a napfi¢ k nému. Obé vrstvy jsou monoliticky spojeny.
Jako ulozna Wstroji pro kolejnice Zelezniéni drahy slouzi podpéry kolejnic, které jsou
zabetonovany do betonové jizdni drihy a které jsou do betonové jizdni drahy zakotveny
prostfednictvim vyztuZznych konstrukénich soudasti ve tvaru vyztuznych smy&ek nebo
vyztuznych kosiki. Podpéry kolejnic maji ve své horni &asti vybrani, ve kterych jsou uspotadana
upeviiovaci ustroji kolejnic a v nich upevnéné patky kolejnic jednotlivych kolejnic Zelezni&ni
drdhy. Upevilovaci ustroji kolejnic a tim i patky kolejnic jsou ve vybranich drZeny
prostfednictvim kolejnicovych upeviiovacich $roubi typu praZzcovych Sroubi, které jsou
zasroubovany do podpér kolejnic. Nosna vrstva je vytvotena podle stavebnich pravidel pro
zachycovani statickych a dynamickych namahani. To plati také pro podpéry kolejnic. V
pfedchézejicim popsany systém svriku ma z hlediska vyrobné technického mnoho vyhod.
Betonova jizdni dréha s vybranimi mize byt snadno vyrédbéna finidérem jizdni drahy, které jsou
obvyklé pfi vystavbeé silnic a které se osv&dgily. Na rozdil od toho Jje jiny zndmy systém svriku, u
kterého se odkazuje na DE 39 01 347 Al, z hlediska vyrobné technického nakladny. U tohoto
zndmého provedeni se vyrabi betonové jizdni draha v prifezu napfi¢ k podélnému sméru jako
betonovy Zlab s odpovidajicimi okrajovymi elementy. Kolejova pole, ktera sestavaji ze dvou
kolejnic Zelezni¢ni dréhy a z prazcii, se ulozi do tohoto betonového Zlabu a prostiednictvim
nastavovaciho dstroji se nadzdvihnou do planované polohy. V tomto mezilehlém stavu jsou
kolejové pole podlita maltou nebo betonem a tak jsou upevnéna. V navaznosti na to je v dal$im
pracovnim procesu kolejové pole Giplné vybetonovéano prostfednictvim betonovaciho automatu,
Tak nelze vytvofit monolitické spojeni kolejového pole s betonovou deskou Jjizdni dréhy.
Kolejové pole musi byt pro podliti nepatrné nadzdvizeno, aby se umoznilo dobré podliti prazct.
K tomu je potiebné tuhé a prisluing t&ézké nastavovaci Gstroji, které je schopné prekonat vlastni
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tuhost kolejového pole a vyrovnat tolerance. Tak Ize jen velmi obtizn€ dosdhnout pfesné koncové
polohy kolejnic koleje.

Podstata vynalezu

Vynlez si klade za iikol vyFesit technicky problém u stavby 3térku prostého svriku koleje, ktery
mé betonovou jizdni drahu a v ni integrované podpéry kolejnic tak, aby bylo moZné podpéry
kolejnic vyrobit, pripadné sefidit jednodu3e, polohové presné a spolehlivé. Vynalez si dale klade
za tikol vytvofit strojovy systém, ktery by byl zv1a3t& vhodny pro takovy zpisob.

Vytéeny kol se nejprve fedi zpisobem polohové piesné vyroby nebo sefizeni mist podpér
kolejnic pro uloZeni Zelezniénich kolejnic na pfedem betonovanych betonovych jizdnich drahach
prostfednictvim elementi pro podepfeni kolejnic v ramci vyroby Zelezni¢nich trati, zejména
vysokorychlostnich Zeleznignich trati, pfiemZ tyto betonové jizdni drahy maji vybrani pro
ulozeni podpér kolejnice, které jsou v podélném sméru jizdni drahy uspofadény v fad€ ve
vzijemném oddéleném sméru jizdni drahy uspofadany vfade ve vzijemném odstupu, jehoZz
podstata spo&iva v tom, Ze jednak se v prvnim pracovnim kroku uspofada vyrobni cyklus pro vice
upeviiovacich rAmi s na nich v pfedem stanovenych mistech pripojenymi podpérami kolejnic,
ktery ma tloznou stanici s Gloznym Gstrojim a ve sméru vyroby a tim i v podélném sméru jizdni
dréhy vede k polohovaci stanici s nastavovacimi Gstrojimi, jednak se ve druhém pracovnim kroku
pemisti jednotlivé upeviiovaci ramy nebo skupiny upeviiovacich rami zuloiné stanice do
polohovaci stanice a tam se polohové pfesné nastavi, potom se na betonové jizdni draze
upeviiovaci rdm ze upeviiovacim rdmem, pfipadné skupina upeviiovacich rdmi za skupinou
upeviiovacich rami se vzdjemnym odstupem docasné upevni a zprosti se nastavovaciho ustroji,
jednak se ve tfetim pracovnim kroku prostfednictvim dotasné na betonové jizdni draze
upevnénych upeviiovacich rami, pripadné skupin upeviiovacich rimi a elementi podpér kolejnic
vyrobi nebo sefidi podpéry kolejnic, jednak se ve Ctvrtém pracovnim kroku v pribéhu vyroby
nebo sefizeni podpér kolejnic podle tretiho pracovniho kroku dale postupné pfemistuje
polohovaci stanice a ilozna stanice ve sméru vyroby, a jednak se v patém pracovnim kroku
uvolni od betonové jizdni drahy ve &vrtém pracovnim kroku v illoZné stanici na betonové jizdni
dréze upevnéné upevilovaci ramy, pfipadn& skupiny upeviiovacich rami a uloZi se v iloznych
astrojich a v polohovaci stanici se nastavi podle druhého pracovniho kroku k polohovaci stanici
se pohybujici upeviiovaci rimy nebo skupiny upeviiovacich rami, docasné se upevni na betonové
jizdni draze a zprosti se nastavovaciho dstroji a potom se na téchto upeviiovacich ramech,
pripadn& skupinich upeviiovacich rami opakuje tfeti pracovni krok, pfiemZ popsané pracovni
kroky se provad&ji pomocnymi prostfedky ovladaci a pohanéci techniky a ovladaji se strojnikem
nebo programovatelné po¢itaCem.

Vynélez vychazi z poznatku, Ze pfi vyrobé nebo sefizovani podpér kolejnic pro uloZeni kolejnic
seleznitni trati na predem vybetonovanych betonovych jizdnich drahéch pfinasi provedeni
vyrobniho ob&hu podle prvniho, &tvrtého a péatého pracovniho kroku vzhledem k rychlosti
vystavby znaéné vyhody, pficemz z hlediska dileZité pfesnosti polohovani podpér kolejnic a tim
i z hlediska ukladani kolejnic Zelezniéni trati na koleji neni tfeba brat v Givahu Z4dné nevyhody,
kdyz se ve zbyvajicim postupu podle druhého a tfetiho pracovniho kroku. Velmi vyhodna je také
ta skute¢nost, e piitom lze provadét vyrobu nebo sefizovani podpér kolejnic také automaticky,
jak bude je$té blize vysvétleno. Popsané pracovni kroky zpiisobu mohou byt provadény
prostrednictvim moderni ovladaci a pohénéci techniky strojii nebo strojovych sou€asti a mohou
byt ovladény strojnikem nebo programovatelng pogitatem. Lze pfitom uskutegnit riizné formy
provedeni. Je samoziejmé, Ze ovladani miZe byt provazeno modernimi technickymi opatfenimi
méFici techniky, napiiklad méfici technikou laserovych paprski.

V jednotlivostech jsou v ramci vynalezu dal¥i moZnosti vyhodného vytvofeni zplsobu. Tak
naptiklad mize byt polohovaci stanice a tlozna stanice pohybovana synchronné. Pfitom mohou
byt ob& stanice samostatné stanice a nebo mohou byt spolecn¢ sjednoceny nebo navzajem



10

20

25

30

35

40

45

50

CZ 289432 B6

spojeny do jednoho vozidla. Podle dalsiho vyhodného vytvofeni se jednak polohovaci stanice a
jednak dloZnd stanice pohybuji navzijem nezavisle a spojuji se prostfednictvim predévaciho
ustroji a pfejimaciho wstroji. Zpravidla se v ramci zpisobu podle vynélezu upeviiuji upeviiovaci
ramy nebo skupiny upeviiovacich ramii na dosedaci hrany betonové jizdni drahy, které se
vytvafeji pti vyrobé betonové jizdni drahy, a které jsou uspofadany dostate¢né rozmérové presné.

V ramei vynélezu lze pracovat s elementy podpér kolejnic, které jsou vytvoteny jako bedn&ni pro
betonovani podpér kolejnic. Lze viak rovnéz pracovat s elementy podpér kolejnic, které jsou
vytvofeny jako ptedem zhotovené podpéry kolejnic, a které se zabetonuji. V tom sméru se uvadi
pojem tstroji pro podpé&ru kolejnic.

Uvedeny ukol déle spliiuje strojovy systém pro provadéni zpisobu podle vynélezu, jehoz
podstatou je, Ze je opatfen jednak nastavovacim automatem, pojizdnym podél betonové jizdni
drahy jako polohovaci stanice, ktery obsahuje ustroji pro pfepravu upeviiovacich ramd nebo
skupin upeviiovacich rémi ve sméru vyroby a nastavovaci Ustroji pro nastavovani upeviiovacich
rami nebo skupin upeviiovacich rama upeviiovanych nastavovacim automatem na betonové
Jizdni dréze, a jednak pfivadécim portilem poj izdnym podél betonové jizdni drahy jako Wilozna
stanice, provedenym se zdvihacim a dopravnim istrojim upeviiovacich rdmi nebo skupin
upeviiovacich ramu, pfi¢emZ nastavovaci automat mé na strané ptivadéciho portalu a pfivadéci
portdl ma na stran€ nastavovaciho automatu prejimaci ustroji, popfipadé piedavaci ustroji,
upeviiovacich rdmi nebo skupin upeviiovacich rama.

Podle vyhodného provedeni vynalezu obsahuje zafizeni nastavovaciho automatu pro piepravu
upeviiovacich rami nebo skupin upeviiovacich rimii fetézovy dopravnik a na vodorovnych
ramovych <éastech posuvné nastavovaci ramy s nastavovaci mechanikou, pfiemz mezi
fetézovym dopravnikem a nastavovacimi ramy jsou uspoidéna predavaci ramena.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynélezu sestava zdvihaci a dopravni ustroji pfivadéciho
portélu ze zdvihadla, na které jsou ptipojitelné upeviiovaci ramy ve sméru vyroby a zpét.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynilezu jsou nastavovaci automat a privadéci portal

pfipojeny ke spoletné poéitatem opatiené ovladaci centrale, ktera je pojizdna se strojovym
systémem.

Piehled obrazkid na vykresech

Zpisob podle vynélezu a strojovy systém pro provadéni zpisobu je vdalS$im podrobnéji
vysvétlen jen na jednom piikladu provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je schematicky znazornén bokorys strojového systému.

’

Na obr.2 je v pfiéném fezu predem podle obr. 1 znazorn&n nastavovaci automat z pfedmétu
podle obr. 1.

Na obr. 3 je ve srovndni sobr. 1 ve vétim méfitku znazornéno s daldimi detaily dstroji pro
pfepravu upeviiovacich rimi nebo skupin upeviiovacich rami v nastavovacim automatu.

~vr

Na obr. 4 je ve vét$im méfitku znazornén vyfez z obr. 2, ze kterého Jsou patrna opatfeni pro
upevnéni a sefizeni upeviiovaciho ramu.

Na obr. § je znazornén vytez z desky jizdni dréhy s upeviiovacim bodem kolejnic.
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Priklad provedeni vynélezu

Jak je patrno zobr. 1, je upraven nastavovaci automat 1 a privadéci portal 2. Nastavovaci
automat 1 vytvaFi podél betonové jizdni drahy pojizdnou polohovaci stanici. Ma stroji pro
pfepravu upeviiovacich rémi 5 nebo skupin upeviiovacich rdmi 5 ve sméru vyroby a nastavovaci
Gstroji pro nastavovani upeviiovacich rimid 5 nebo skupin upeviiovacich rami 5. Ty jsou
prechodné upevilovany na betonové desce 3 jizdni drahy. Pfivadéci portal 2 vytvéfi iloznou
stanici. V nésledujicim budou p¥ipadné pouZity vztahové znaky 1, pfipadné 2 také pro polohovaci
stanici, pfipadng pro loZnou stanici. ‘

Ulozna stanice sestava z pojizdného piivadéciho portélu 2 a je opatfena zdvihacimi a dopravnimi
ustrojimi 4 pro upeviiovaci ramy 5, pripadné skupiny upeviiovacich rami 3. Privadéci portal 2
prevezme po vyrobeni nebo sefizeni podpér 6 kolejnic ve vyrobnim sméru za nastavovacim
automatem 1 upeviiovaci ramy 5, pfipadng skupiny upeviiovacich ramit 3 a znovu je zavede do
vyrobniho ob&hu. Z obr. 1 je patrno, Ze nastavovaci automat 1 je na strané ptivadéciho portdlu 2 a
privadéci portal 2 na stran& nastavovaciho automatu 1 opatfen pfejimacimi Gstrojimi 7, pfipadné
predavacimi Gstrojimi 8 pro upeviiovaci ramy 35 nebo pro skupiny upevitovacich rami 3. Pro
tpravu nastavovaciho automatu 1 pro pfepravu upeviiovacich rémi 3 nebo skupin upeviiovacich
rdmi 5 je uspofadan fetézovy dopravnik 9 a na vodorovnych strojovych ramovych d&astech
posuvny nastavovaci rdm 10 s nastavovaci mechanikou 11. Mezi fetézovym dopravnikem 9 a
mezi nastavovacim ramem 10 jsou uspoiddéna predavaci ramena 12, ktera jsou zasunutelnd a
vysunutelna.

Zdvihaci a dopravni Gstroji 4 privadéciho portdlu 2 ma zdvihadlo, na které jsou pfipojitelné
upeviiovaci rimy 5 nebo skupiny upeviiovacich rami 5 a které je pojizdné ve sméru upevilovani
a nazpét. Z obr. 1 je také patrna ovladaci centréla 13. Na tuto ovladaci centralu 13 je pFipojen jak
nastavovaci automat 1, tak i pfivadéci portal 2. Ovladaci centrdla 13 je pojizdna se strojovym
systémem a je také vybavena poCitatem.

Na obr. 1 je zndzornén pohled na nastavovaci automat 1 a na privadéci portal 2 v celkovém
prehledu. Privadéci portal 2 je zndzornén v preddvaci poloze k nastavovacimu automatu 1.
7:4kladni konstrukce nastavovaciho automatu 1 sestava ze zakladniho ramu 14, ktery je pohyblivé
ulozen na podvozku 15, &im2 se umoziiuje také jizda v obloucich a vyrovnavaci ovladani
ptimého vyjezdu. V oviadaci centrale 13 je upraveno ovladaci stanovisté s ovladacim rozvadécim
systémem. Prostfednictvim méficiho systému se zjiStuji méfici idaje potfebné pro nastavovani a
viechny jizdy a pohyby nastavovaciho dstroji se stanovuji prostiednictvim ovladaciho
rozvadéciho systému. Zakladni rim 14 sougasng vytvafi nosnou konstrukei pro nastavovaci ram
10 a nastavovaci mechaniku 11. Ty jsou na zikladnim ramu 14 upevnény pohyblivé v podélném
sméru. Tim se umoZni pFivést nastavovaci ramy 10 jednak do absolutn€ rovnobézné polohy a
jednak do vzajemné radialni polohy, ¢imZ se umoZni také pritjezd oblouki. S vyhodou jsou do
skupiny upeviiovacich rami 5 spojeny prostfednictvim spojovaciho ramu 16 tfi upeviiovaci ramy
5.

Pidavné je na zakladnim ramu 14 upevnén podpémy ram 17 pro fetézovy dopravnik 9. Na tomto
podpérném ramu 17 je fetézovy dopravnik 9 uloZen. Retézové &lanky jsou uloZeny pohyblivé
v podéiném sméru napiiklad na ozubenych kolech. Ret&zovy dopravnik 9 je opatien elementy pro
tvarové spojeni, které jsou schopné dopravit nastavovaci ram 10 do zéastavbové polohy. Piidavné
jsou na podpérném ramu 17 fetézového dopravniku 9 uloZena pfedévaci ramena 12, kterd jsou
teleskopické a tak je mozné je vysouvat a zasouvat ve sméru nastavovaciho rdmu 10. Jakmile
dosahly upeviiovaci ramy 5 prostfednictvim Fetézového dopravniku 9 a predavacich ramen 12
nastavovaci polohu, jsou ptevzaty nastavovacim rimem 10 a predavaci ramena 12 jsou opét
zasunuta. Tak je nastavovaci Gisek 1 voln& zapojen a upeviiovaci ramy 5 mohou byt spustény a
upevnény. Pfivad&ci portdl 2, upraveny za nastavovacim automatem 1, pojizdi po kolejnici 18,
uspofddané vedle desky 3 jizdni drahy, nebo prostfednictvim pryZového nebo vélcového
podvozku 19. Privadéci portal 2 sestava z tuhého zédkladniho ramu 20, ktery vytvéfi uloZeni pro
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Jetdbovou drahu. Prostfednictvim jefabovych hakd na kotkach 21 jsou upeviiovaci ramy 5
pfedavany na fetézovy dopravnik 9. Zpravidla jsou na upeviiovacim rdmu § na posuvné
upevnény bednici elementy 22. Bednici elementy 22 vytvéafeji bednici formu pro podpéry 6
kolejnic. Alternativné mohou také byt na upeviiovacich ramech 5 upevnény montazni néstroje
pro upeviiovani hotovych €asti podpér, ocelové zikladni desky nebo montazni klestiny pro
montaZe kolejnic. Tak jsou upeviiovaci raimy 5 velmi variabilng pouzitelné.

Vyrobni proces-lze provadét vdale popsanych vyrobnich krocich. Nejprve se pfivadécim
portalem 2 nadzdvihnou jednotky upeviiovacich ramt 5 a tim se vysunou podpéry 6 kolejnic.
V ¢istici poloze se bednéni podpér vyisti a pripravi se pro dalsi proces betonovani. Potom se
upevilovaci ramy 5 dale nadzdvihnou a ptemisti se smérem vpted k nastavovacimu automatu 1.
Délka, po které se musi pfesunout, se pochopitelng fidi podle poctu jednotek upeviiovacich rami
3, ktery je opé&t zavisly na rychlosti stavby a na dob& vytvrdnuti betonu nebo malty, ktera je
potiebnd pro podpéry 6 kolejnic. Potom se upeviiovaci ramy 5 odloZi na pasovy dopravnik 9 a
pfivadéci portal 2 mize pfesunout nazpét do své vychozi polohy. Péasovy dopravnik 9 ptivede
nyni upeviiovaci rimy 5 do vestavné, ptipadn& nastavovaci polohy, a to pfi zapojeni popsaného
pfedavactho ramene 12, které je k tomu G&elu vysunuto. Je samoziejmé mozné také predavaci
rameno 12 viibec neupravovat. V takovém piipadé je jednotka upeviiovaciho ramu 5 prevzata
z nastavovaciho rdmu 10 prostfednictvim fetézového dopravniku 9 a nastavovaci automat 1 se
potom pfemisti do nové vestavné polohy. Podet nastavovacich rami 10 lze ménit. P¥i pouZziti
dvou nastavovacich rdmd 10 se umoZni pro nastavovaci proces vytvofit prostfednictvim
vzajemného ptidavného spoje upeviiovacich ramii 5 prostiednictvim spojovaciho ramu 16 vétsi
montazni a nastavovaci pfesnost. Nezavisle na tom je moZné udrzovat v zisob& vetdi pocet
upeviiovacich rdmii 5 prostfednictvim prodlouzeni fetézového dopravniku 9. Jakmile dosahly
nastavovaci ramy 10 upeviiovaci polohy a upeviiovaci rémy 5 jsou upevnény, je mozné pfemistit
nastavovaci automaty 1 do nové zastavbové polohy. Za nastavovacimi automaty 1 je zapojena
betonovaci jednotka, kterd neni zndzornéna. Betonafsky viiz, pfipadné viiz s maltou se miize
s michacim Ustrojim a potfebnymi &erpadly pohybovat po boéng vedle betonové desky 3 jizdni
dréhy uspofadanych kolejnicich nebo separatn& po kolejnicich, které jsou upraveny pfimo na
upeviiovacich ramech 5, a to s pozadovanou rychlosti stavby. Upeviiovaci ramy 5 jsou drzeny ve
své poloze tak dlouho, aZ podpéry 6 kolejnic dosahnou dostate&nou pevnost k tomu, aby mohly
byt zbaveny bednéni.

Pokud se pracuje s pfedem vyrobenymi podpérami 6 kolejnic, tak se tyto privadéji pfidavnou
prepravni jednotkou k privadécim portalu 2 a v této oblasti se spojuji s upeviiovacimi ramy 5.

Na obr.2 je zndzornén nastavovaci rim 10 v pFiném fezu. Betonova deska 3 jizdni drahy
s podélnymi drazkami pro uloZeni pozdé&jsich podpér 6 kolejnic, pfipadné kolejnic je s vyhodou
upravena na hydraulicky vazané nosné vrstvé. Upeviiovaci ram 5 Jje na levé stran& zn4zornén na
fetézovém dopravniku 9. Ve zde znazornéné dopravni poloze je upevilovaci ram 5 pfemistovan
do zéstavbové polohy pod nastavovaci ramy 10.

Na obr. 3 je znazornén fet€zovy dopravnik 9. Dopravni Fetéz je ulozen na dopravnich kole&kach,
ktera jsou prostfednictvim hfidelovych loZisek uloZena na podpérném ramu 17. Dopravni fetéz
pfemistuje upeviiovaci rdmy 5 do nastavovaci polohy. Na obr. 3 jsou upeviiovaci rdmy 35
slougeny do jedné jednotky.

Na obr. 4 je znazornéno detailni provedeni moZného bo&niho upevnéni upeviiovacich rimi 5 na
betonové desce 3 jizdni drahy prosttednictvim $ikmého, horni stranu presahujiciho bednéni jizdni
drihy a odpovidajicich klinovych svérnych &elisti. nasmérovani, upevnéni a uvolnéni se
uskuteciiuje prostfednictvim ovlddaci centraly 13.

Na obr. 5 je zndzorn€na varianta provedeni. V tomto p¥ipadé je prostfednictvim upeviiovaciho
rdmu 5 drZena podpéra 6 kolejnice v podobg hotové &4sti milimetrové pfesnd v planované poloze.
Upeviiovaci nastroj je v tomto ptipadé prizptisoben ve tvaru ptedavaci desky 23 povrchové plose
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podpéry 6 kolejnice. Hotova &ast je drzena prostfednictvim montaznich Sroubt 24. Po ztuhnuti
lici malty jsou montaZni $rouby 24 uvoln&ny a upeviiovaci ram 3 je moZné pfemistit.

PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob polohové presné vyroby nebo sefizeni mist podpér kolejnic pro uloZeni Zelezni¢nich
kolejnic na pfedem vybetonovanych betonovych jizdnich drahdch prostfednictvim elementi pro
podepieni kolejnic v ramci vyroby Zelezni€nich trati, zejména vysokorychlostnich ZelezniCnich
trati, pfitem tyto betonové jizdni drdhy maji vybrani pro uloZeni podpér kolejnic usporadanych
v podélném sméru jizdni drahy v fadé ve vzajemném odstupu, vyzna&ujici se tim,Ze
jednak se v prvnim pracovnim kroku uspofddd vyrobni cyklus pro vice upeviiovacich rami
s podpérami kolejnic pipojenymi k nim v pfedem stanovenych mistech, ktery ma iloznou stanici
s dloznymi Gstrojimi a ve sméru vyroby, a tim i vpodélném sméru jizdni dréhy, vede
k polohovaci stanici s nastavovacimi Gstrojimi, jednak se ve druhém pracovnim kroku pfemisti
jednotlivé upeviiovaci ramy nebo skupiny upevitovacich ramil z dlozné stanice do polohovaci
stanice a tam se polohové presné nastavi, potom se na betonové jizdni draze doCasn& upevni
upevitovaci rim za upeviiovacim ramem nebo skupina upeviiovacich rémi za skupinou
upevitovacich rimd se vzijemnym odstupem a zprosti se nastavovaciho dstroji, jednak se ve
tfetim pracovnim kroku prostiednictvim doasn& na betonové jizdni draze upevnénych
upeviiovacich rimi nebo skupin upeviiovacich ramii a elementd podpér kolejnic vyrobi nebo
sefidi podpéry kolejnic, jednak se ve &tvrtém pracovnim kroku v pribéhu vyroby nebo sefizeni
podpér kolejnic podle tretiho pracovniho kroku dale postupné premistuje polohovaci stanice a
tilozna stanice ve sméru vyroby, a jednak se v patém pracovnim kroku uvolni od betonové jizdni
dréhy upeviiovaci ramy nebo skupiny upeviiovacich rami upevnéné ve &tvrtém pracovnim kroku
v tlozné stanici na betonové jizdni dréze a uloi se v aloznych ustrojich a v polohovaci stanici se
nastavi upeviiovaci ramy nebo skupiny upeviiovacich rami pohybujici se podle druhého
pracovniho kroku k polohovaci stanici, do¢asné se upevni na betonové jizdni draze a zprosti se
nastavovaciho Ustroji a potom se na téchto upeviiovacich ramech nebo skupinach upeviiovacich
ramd opakuje tfeti pracovni krok, pfi€emZ popsané pracovni kroky se provadéji pomocnymi
prostiedky ovladaci a pohanéci techniky a ovladaji se strojnikem nebo programovatelné
pocitatem.

2. Zpusob podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze jak polohovaci stanice, tak ilozna
stanice se pohybuji synchronné.

3. Zpisob podie ndroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze jak polohovaci stanice, tak iloZna
stanice se pohybuji na sobé navzajem nezavisle a spojuji se prostfednictvim pfedavaciho Ustroji a
pfejimaciho Gstroji.

4. Zpusob podle jednoho znérokdi 1 a23, vyznadujici se tim, Ze upeviiovaci ramy,
nebo skupiny upeviiovacich rami, se upevni na dosedacich hrandch betonové jizdni dréhy.

5. Zpuisob podle jednoho znarokii 1 az4, vyznaé&ujici se tim, Ze elementy podpér
kolejnic, jsou vytvoreny jako bednici elementy pro betonovani podpér kolejnic.

6. Zpusob podle jednoho z narokii 1 a2 4, vyzna&ujici se tim, Ze elementy podpér
kolejnic, jsou vytvofeny jako predem zhotovené podpéry kolejnic a zabetonuji se.

7.  Strojovy systém pro provadéni zpisobu podle jednoho z narokii 1 az 6, vyzma&ujici
se tim, Ze je opatfen jednak nastavovacim automatem (1), pojizdnym podél betonové jizdni
dréhy jako polohovaci stanice, ktery obsahuje ustroji pro pfepravu upeviiovacich rami (3) nebo
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skupin upeviiovacich rdmi (5) ve smé&ru vyroby a nastavovaci ustroji pro nastavovani
upeviiovacich rdmid (5) nebo skupin upeviiovacich rdmd (5) upeviiovanych nastavovacim
automatem (1) na betonové jizdni draze, a jednak privadécim portilem (2) pojizdnym podél
betonové jizdni dréhy jako tlozné stanice, provedenym se zdvihacim a dopravnim dstrojim (4)
upeviiovacich rdmii (5) nebo skupin upeviiovacich rama (5), pti¢emzZ nastavovaci automat (1) ma
na stran€ pfivadéciho portalu (2) a privadéci portl (2) mé na strané nastavovaciho automatu (1)
prejimaci Ustroji (7), poptipadé predavaci ustroji (8), upeviiovacich rdmd (5) nebo skupin
upeviiovacich ramu (5).

8. Strojovy systém podle nroku 7, vyzna&ujici se tim, e zafizeni nastavovaciho
automatu (1) pro pfepravu upeviiovacich rimti (5) nebo skupin upeviiovacich rdmi (5) obsahuje
fet€zovy dopravnik (9) a na vodorovnych ramovych Eastech posuvné nastavovaci ramy (10)
s nastavovaci mechanikou (11), pfitem? mezi fetézovym dopravnikem (9) a nastavovacimi ramy
(10) jsou uspofadana predavaci ramena (12).

9. Strojovy systém podle naroku 7 nebo 8, vyznadujici se tim, Ze zdvihaci a
dopravni ustroji (4) privadéciho portalu (2) sestava ze zdvihadla, na které jsou pfipojitelné
upevilovaci ramy (5) nebo skupiny upeviiovacich rami (5), a které je pojizdné ve sméru vyroby a
zpét.

10. Strojovy systém podle jednoho znarokd 7 az 9, vyznacujici se tim, Ze

nastavovaci automat (1) a pfivadéci portal (2) jsou pfipojeny ke spoletné po&itatem opatiené
ovladaci centrale (13), ktera je pojizdna se strojovym systémem.

4 vykresy
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