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Passdel for brgnner, kummer og lignende.

Bronner, kummer og lignende, hvis Overste kant skal ligge i plan
med marken, fremstilles som regel av betongrdr, sakalte sement-
ror, som er senket ned i marken og er dekket med en dekk-krans
og et i denne innpasset lokk. De av betong utfdrte deler kan
imidlertid pd grunn av setninger i marken synke, slik at lokket
ikke lenger vil befinne seg i plan med marken, og likeledes kan
det f.eks. ved asfalterte gater inntreffe at markplanet heves
ved palegging av ytterligere asfaltsjikt. For a kompensere for
slike forskyvninger i vertikal retning, er det blitt foreslatt
mellom den Svre kant pd bronnréret og den nedre kant p& dekk-
kransen & innfére ringformede passdeler. Disse er tidligere som
regel blitt utfdrt av betong eller av tre.
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Passdeler av betong har den ulempe at det er s& godt som umulig
nar de forst er anbragt pd plass, & 16sne disse igjen. Dette
henger sammen med at spalten under sdvel som over passdelen md
vere tett, for hvilket formdl sidene i hver av disse to sbalter
vanligvis er blitt bestrdket med varm, plastisk eller tregtflyt-
ende asfalt, som har fatt stivne og derved tjent som tetnings-
middel. Denne asfalt tilveiebringer imidlertid et forband, som
1 hoy grad gjor det vanskelig og i1 mange tilfeller umulig senere
4 fjerne passdelen, f.eks. nar den skal erstattes med en tykkere

passdel.

For & unngd@ denne ulempe har man foreslitt istedet & utfore
passdelene i form av lukkede ringer av tre. Slike ringer kan
fremstilles av temmelig tykk kryssfinér, slik at de Dblir helt luk-
ket. Imidlertid har det vist seg at slike kryssfinér-ringer

har andre ulemper, som gjdr dem lite egnet for sitt formdl. I
avldpsbronner av de foran angitte slag oppstdr det ofte forrat-
nelsesprosesser, som forarsaker dannelse av visse syrer, og disse
terer péd de bindemidler som er anvendt for sammenfdyning av de
forskjellige sjikt i kryssfinéren. Efterat sjiktene er begynt

a frigjbres fra hverandre, bulner de, og man far lekkasjer i

form av horisontale spalter. Til dette kommer at det er vanske-
. 1lig & fremstille helt lukkede ringer av kryssfinér med de dimen-
sjoner, som er aktuelle, nemlig vanligvis mannhulldimens joner,

og skulle dette lykkes, blir materialtapet sa stort at det ikke
engang av denne grunn er dkonomisk forsvarlig & fremstille pass-

delene av kryssfiner.

Av denne grunn har man gdtt over til & fremstille passdelene av massivt
tre, men av praktiske &rsaker blir det da nodvendig & dele opp
passdelene i stykker, vanligvis minst fire men i mange tilfeller
opptil seks slike, hvilke sammenfdyes langs radiale eller skratt

i forhold til radialretningen forldpende fuger. Det har vist

seg at slike passdeler heller ikke fyller'de krav som md stilles.

De er lite holdfaste under transport og gar lett i stykker,

eftersom areringenes retning i stykkene ntdvendigvis i visse

deler av passdelen md gd i en retning, efter hvilken det kan

oppstd bruddpavirkninger ved uvdren hdndtering. Videre har det

i praksis vist seg umulig & tilveiebringe tette fuger.
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Man er derfor nu klar over at passdelene md vere utfért av
lukkede ringer uten skjoter, utfdrt av et sd holdfast materiale
at de ikke gdar i stykker under transport eller annen uvéren be-
handling. For dette formdl er det prinsipielt bare aktuelt med
plast.

Tidligere utforte forsdk med passdeler av plast har ikke vert
vellykket. Arsaken til dette er folgende: For at tetning skal
foreligge savel under som over den ringformede passdel av piast,
ma denne vere festet til betongbrdnnens ovre kant og til dekk-
kransens nedre kant ved innfuging av et tettende materiale.

Som et slikt tettende materiale vil det i praksis kun wveere aktuelt
med asfalt eller et lignende bitumenprodukt. For at bitumen-
sjiktet skal slutte godt mot undersiden resp. oversiden av plast-
passdelen, m& denne gjores ujevn, f.eks. ved rifling e.l. Derved
oppstar imidlertid ogsa et sd sterkt mekanisk forband mellom
passdelringen, pa den ene side, og det over resp. under fore-
kommende materiale, pd& den annen side, at man ikke med anvendelige
midler derpd kan fjerne passdelen.

En annen ulempe ved alle passdeler av tre, uavhengig av om de er
fremstilt av kryssfinér eller av massivt tre i form av med hver-
andre forbundne stykker, er at de her aktuelle bronner vanligvis
befinner seg ved veikanten eller gatekanten, hvor markens plan
heller i passende avrenningsretning, og for at dekk-kransen og
lokket skal vere tilpasset denne hellning, er det nodvendig at
‘passdelen er kileformet, slik at dens tykkere del kan vendes mot
midten av veien og dens tynnere del mot veikanten. Fremstilling
av slike passdeler av tre har vist seg & vere altfor arbeids-
krevende, hvorved disse blir ckonomisk sett altfor kostbare.
Denne ulempe foreiigger selvsagt ikke ved f.eks. ved presstopning
fremstilte plastpassdeler, eftersom det ikke byr pa noen vanske-
lighet med 4 tilpasse presstSpeformen efter passdelenes aktuelle

kileform.

Det problem som skal l&ses ifdlge foreliggende oppfinnelse er
sdledes ved passdeler for det foran angitte formdl, fremstilt
av plast, & utfdre passdelen slik at den effektivt tettende kan

anbringes mellom den Ovre kant pd betongbronnrdret og den nedre
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kant pa dekk-kransen, men samtidig lett kan 1osnes f.eks. for
utskifting med en tykkere passdel.

Dette problem loses ifdlge oppfinnelsen ved at passdelené utfores
i form av plane ringer av skiveform, i hvilke imidlertid mellom
en ytre hel ring og en indre hel ring er anordnet et antall eker,
slik at hull dannes mellom ekene og de to hele ringer.

Ved anvendelse av en slik passdel bestryker man oversiden av
brénnréret med bitumen, f.eks. asfalt, legger pad passdelen,
stoper samme bitumen i hullene mellom ekene i passdelen og be-
stryker oversiden av passdelen med samme bitumen, hvorefter man
legger pa dekk-kransen. Efterat asfalten er stivnet, fas savel
tetthet som forband.

Ved utskifting av passdel stikker man en bldselampe ned gjennom
bronnapningen og varmer opp den nedre kant av dekkringen, inn-
til asfalt-~ eller bitumensjiktet ved overfdring av denne varme
smelter i det minste i det overflatesjikt, som for dannet forband
med dekk-kransen, hvorpd denne uten vanskelighet kan 18ftes opp.
Derpa varmer man opp asfalten i hullene i passdelen, inntil
denne asfalt smelter eller mykner. Det har vist seg at ved
spredning av varmen til det tynne asfaltsjikt som befinner seg
mellom den &vre kant pd bronnrdret og passdelen, mykner ogsa
denne asfalt, slik at man ved & stikke et bendende verktdy ned
gjennom ett eller flere av hullene i passdelen uten vanskelighet
kan 10fte denne opp fra brénnrdret. Man har derved tilveiebragt
effektiv mulighet til & l8sne passdelen for utskifting av denne,
samtidig som tetning sikres.

Oppfinnelsen vil bli beskrevet nzrmere nedenfor under henvisning
til et utfdrelseseksempel, som viser en kum som p& vanlig méte
for slike kummer og brdnner er forsynt med to forskjellige lokk.
Det vil imidlertid av denne beskrivelse vare innlysende for
fagmannen pd dette omrdde & forstd hvorledes oppfinnelsen skal
tilpasses kummer av annet slag eller for annet formdl. Oppfinn-
elsen beskrives under henvisning til tegningen, men det er
underforstatt at oppfinnelsen ikke er begrenset til det viste
utforelseseksempel, idet mange forskjellige modifikasjoner kan
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forekomme innenfor oppfinnelsens ramme.
P& tegningen viser fig. 1 et snitt gjennom kummen ferdig montert.
Fig. 2 viser en del av passdelringen sett ovenifra; og

Fig. 3 viser et snitt i radial retning gjennom passdelringen
efter linjen III - III i fig. 2.

P& fig. 1 vises sdledes en kulvert 10, nedsenket i marken 11 og
forsynt med en &pning 12 og en kum 13. Mellom kulvertens 10
apning 12 og kummen 13 er p& vanlig mate et anlegg 14 anordnet
for opptagelse av det nedre lokk 15, som her er vist utfort pa
en i1 og for seg kjent mdte, nemlig i form av to sjikt 16 og 17
av vannfast kryssfineér og mellom disse -et sjikt 18 av mineral-
ull for varmeisolasjonsformal. De to sjikt av vannfast kryss-
finér sammenholdes ved hjelp av bolter 19, og hele konstruk-
sjonen er forsynt med et hdndtak 20. Over kumrdret 13 er pa .
likeledes kjent mdte en sakalt forskyvningsplate -21 anbragt.
Denne kan sldyfes, men er som regel hensiktsmessig & anvende for
tilpasning av kumrdrets 13 ovre munning til den stilling i vei-
banen eller gateplanet, hvor den dvre apning skal ligge. For-
skyvningsplaten 21 er f.eks. utfdrt av betong og permanent
festet til den &vre kant p& kumrdret 13, slik at den, bokstave-
lig talt, utgjor - 'en del av kumrdret 13.

De foran beskrevne deler av kummen er tidligere kjent.

Nu skal imidlertid en dekk-krans 22 anbringes over den dvre
kum-munning som utgjdres av forskyvningsplaten 21, og det ovre
lokk 23 skal hvile i dekk-kransen. Av de foran angitte grunner
anordner man mellom forskyvningsplaten 21, hvis denne finnes,
ellers mellom ‘den &Svre kant pa kumrdret 13, pd den ene side, og
undersiden av dekk-kransen 22, pa den andre side, en ringformet
passdel'24 if8lge oppfinnelsen. Denne er riktignok pa den sterkt
skjematiserte tegningsfigur 1 vist like tykk, hvilket den som
regel ikke er men derimot i en viss utstrekning kileformet, slik
at den er tykkere pd den side som vender inn mot midten av

veien, og noe tynnere pd den side som vender ut mot veikanten,
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hvorved dekk-kransen vil tilpasses efter veibanens avrennings- -
hellning.

Passdelringen er som foran nevnt, utfort i plast, nzrmere be-
stemt en‘hérdplast med sa hoy mykningstemperatur at denne i
vesentlig grad overstiger smeltepunktet for det bitumen, som er
anvendt i sjiktet mellom forskyvningsplaten 21 og dekk-kransen
22.

Passdelringen bestdr av en ytre ring 25 og en indre ring 26,
mellom hvilke f.eks. kvadratiske hull 27 er anordnet, slik at
man far et stdrre antall eker 28 som sammenbinder den ytre ring

25 med den indre ring 26.

Ved anbringelse av passdelringen av plast bestryker man forst
forskyvningsplatens 21 overside rundt om med asfalt for tetnings-
fdrmél, hvorefter man legger pa passdelfingen 24 og fyller
hullene 27 58 rikelig igjen med asfalt, at hele oversiden av
passdelringen er dekket med et asfaltsjikt. Derpd anbringer man
dekk-kransen pa plass. Efterat asfalten er stivnet under normal
naturlig avkjoling, er hele konstruksjonen fullstendig tett og

henger dessuten sammen under godt forband.

Ved 16sning av forbandet 16fter man det Ovre lokk 23 opp og
retter flammen fra en bldselampe mot kanten 29, som normalt
tjener som stdtte for det oOvre lokk 23, slik at denne kant varmes
opp. Derved mykner ogsd overflatesjiktet pd det asfaltlag, . som
forefinnes mellom dekk-kransen 22 og passdelringen 24, og man
kan lett 16fte opp dekk-kransen 22. Derefter er den i hullene
27 i’ passdelringen forekommende asfalt blottet, og denne oppvar-
mes nu ved hjelp .av blaselampen inntil den smelter. Smeltevar-
men fra denne andel av asfalten ledes ogsd& til asfaltsjiktet i
forbandet mellom passdelringen og forskyvningsplaten 21, slik

at denne asfalt mykner. Man kan da gjennom ett eller flere av
hullene 27 skyve ned et bendende verktdy, f.eks. et brekkjérn
eller et skarpegget spett, med hvilket man helt kan ldsne
passdelringen fra forbandet med forskyvningsplaten uten at noen
av disse skades. I mange tilfeller kan man til og med anvende

en sdkalt asfalttang, lik en flattang i stdrre mialestokk, med
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hvilken man griper om en eke i passdelringen og lcfter denne opp.

For at en slik tang skal f3& bedre grep om den eke, som man om-
griper med tangen, er det hensiktsmessig at ekene i snitt ikke
er rektangulzre men parallelltrapesformede med hellning bakover,
slik at den smalere kant av eken er rettet nedad og den bredere
kant p& eken er rettet oppad.

aAv foran nevnte grunn bor plasten pa de asfaltdekte flater vere
riflet, rillet eller pd annen mate vere gitt en ujevn overflate-
struktur.

Patentkravw

1. Ringformet passdel for brdnner, kummer og lignende, beregnet
pd & anbringes mellom kumrdrets (13) eller en over dette anbragt
forskyvningsplates (21) overside og undersiden av en dekk-krans
(22), karakterisert ved at passdelen er utfort
av hardplast med en smeltetemperatur som vesentlig overstiger
asfaltens smeltetemperatur, og at den er sammensatt av en ytre
ring (25) og en indre ring (26) med mellom disse anordnede eker
(28) og gjennomgéende hull (27) mellom ekene i passdelringen
(24).

2. Passdel som angitt i kravl, karakterisert
v e d at hullene (27) i det minste stort sett er kvadratiske.

3, Passdel som angitt i krav 1 eller 2, karakteri-
s ert ved at passdelen er kileformet, slik at den ved en
del av sin periferi er tykkere og ved den diametralt motsatte
del er tynnere.

4. Passdel som angitt i ett av de foregdende krav, k ar a k -
terisert ved at ekene er underskdret, slik at den
side av ekene som vender nedad ved montert passdel, har mindre

bredde enn den side av ekene som da vender oppad.

Anfgrte publikasjoner:
U.S. patent nr. 3308727
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