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CZ

Nazev vynalezu:
Stroj pro rozdélovani a profilovdni
s§térkového loze koleje

Anotace:

Stroj- (1) ma ram (5), uloZeny na kolejovych
podvozcich (6), a urovnavaci pluh (12), ktery je
vySkové prestavitelny a vykyvnutelny kolem
svislé osy. Pluh {12) je tvofen stfednimi deska-
mi (13), usporddanymi mezi kolejnicemi (3), a
ma kolejnicové tunely (16) pfemostujici kolejni-
ce (3). K urovnavacimu pluhu (12) je mezi
obéma kolejnicovymi tunely (16) a bezprostied-
né za stfednimi deskami (13) pfifazena napric¢
k podélnému sméru stroje (1) upravend, vySkové
prestavitelna stiraci, pfipadné hradici sténa
(15), za kterou je bezprostfedné upraveno zafi-
zeni (20) pro odvadéni Stérku, prepadavajiciho
pfes horni hranu (22} hradici stény (15).

-8

O il

-
§

s 2 T
50 ud a1’ s
N Fam| ot




CZ 278703 B6

Vyndlez se tyka stroje pro rozdélovani a profilovani stérko-
vého loze koleje, ktery md ram stroje, uloZeny na kolejovych pod-
vozcich, a urovnavaci pluh, ktery je vyskové prestavitelny a vy-
kyvnutelny kolem svislé osy, ktery Jje tvoren stfedni deskou plu-
hu, usporaddanou mezi kolejnicemi, a ktery ma kolejnicové tunely,
premostujici kolejnice.

7z ceskoslovenského patentového spisu ¢. 183 660 téhoZ maji-
tele je znadmy po koleji pojizdny stroj pro rozdélovani a profilo-
vani &térku kolejového loze. Tento stroj ma mezi dvéma kolejovymi
podvozky, usporadanymi ve vzadjemné rozteci v podélném sméru stro-
je, stfedni pluh, ktery md tvar pismene X, ktery je vyskové pre-
stavitelny a ktery je opatfen dvéma navzajem rovnobézZnymi, v po-
délném sméru stroje upravenymi kolejnicovymi tunely. Ve stredu
st¥edniho pluhu ve tvaru pismene X jsou usporaddny tri stredni
desky pluhu, které jsou vykyvnutelne kolem svislé spoleéné osy.
Kazdy z kolejnicovych tuneld je spojen se dvéma priénymi deskami,
které jsou usporddany sikmo k jeho podélnému sméru a které vytva-
reji prodlouzenl stfednich desek pluhu Ve vnéjsi koncové oblasti
kazdé priéné desky stfedniho pluhu je upravena vzdy jedna boéni
deska, ktera je vykyvnutelna prostredn1ctv1m pohonu kolem svislé
osy. P¥i pohledu v pracovnim sméru stroje je pred stfedni pluh na
kaZdé podélné strané stroje predrazen Jjeden boéni pluh pro zpra-
covavani &térkového loZe vné prazcu. Bezprostfedné za strednim
pluhem je na ramu stroje upevnén zdsobnik Stérku s hydraulicky
ovladatelnym plnicim zarizenim. Mezi zametacimi kartacéi, ktereé
jsou usporiadany v zadni koncové oblasti stroje, a horni stranou
zasobniku sStérku Jje upraveno dopravni ustr031, které je vytvoreno
jako vyskovy dopravni pas. Pfi pracovnim nasazeni stroje se pre-
pravuje v oblasti vné prazcu Stérk obéma bo¢nimi pluhy ve sméru
ke strednimu pluhu odkud je podle polohy stfednich desek pluhu
vychylovan bud na jednu nebo do obou oblasti Stérkového loZe vne
koncli prazcu. Ten &térk, ktery je v podstaté prebyteény a ktery
zachycuji zametaci kartace, je odhazovan na vyskovy dopravni pas,
ktery jej odvadi do zasobniku Stérku. I kdyZz se tento stérkovy
pluh v praxi velmi osvéd¢il, neni usporddani samostatného zasob-
niku stérku s vyskovym dopravnim pasem vzdy nejvhodnejsl Mimoto
musi obsluha ridit ovladani vypoustéciho zarizeni, aby se dosahlo
odhozu skladovaného $térku podle potreby.

Dale je z rakouského patentového spisu ¢. 378 795 téhoZ ma-
jitele patentu znamy Stérkovy pluh s pluhovym usporadanim, které
je wupraveno mezi podvozky, a se zametacim kartacem, ktery Jje
usporadan v zadni koncové oblasti stroje. Tento sterkovy pluh je
bezprostfedné predfazen pred usporadani s dopravnikovym pasen,
které Jje upraveno vodorovné a svym prepravnim udstrojim napfic
k podélnému sméru stroje. Tim se umoZni, aby nadbyteény stérk,
ktery je zachycovan zametacim kartadem a predavan na pasovy do-
pravnik, byl odhazovan boéné do prostoru za cela prazcu. Rovnéz
takovy zasobnik $Stérku se v praxi dobfe osvédcil, avsak 1 po.
nasazeni pluhu nelze v nékterych pfipadech dostate¢né naplnit
pripadné malo naplnéné prostory mezi prazci.

Vyndlez si klade za ukol vytvofit po koleji pojizdny stroj
v uvodu uvedeného typu, ktery umoZni rovnomérné urovnavat i tako-
va Stérkovd lozZe, ktera maji znaé¢né rozdilné naplnéne prostory
mezi prazci, aniZ by vyZadoval samostatny zasobnik sStérku.
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Vyt&eny ukol se fe3i a wuvedené nedostatky se odstranuji
strojem podle vyndlezu, jehoZ podstata spociva v tom, Ze k urov-
navacimu pluhu je mezi obéma kolejnicovymi tunely a bezprostredné
za stfednimi deskami pluhu prirfazena napric¢ k podélnému sméru
stroje upravenad, vyskové prestavitelnd stiraci, pfipadné hradici
sténa, za kterou je bezprostredné upraveno za¥izeni pro odvadéni
Stérku, prepaddvajiciho pres horni hranu hradici stény. Zasoby
Stérku, které se nahromadi takovou p¥iéné upravenou hradici sté-
nou, umoznuji automatické dopliovani podprumérné naplnénych pro-
storl mezi praZci, takzZe lze =zajistit prakticky rovnomérné na-
plnéni koleje &térkem do znaéné miry nezdvisle na stavu naplnéni
pfed zpracovénim pojizdnym strojem. 2Zv1astni vyhodu ma také bez-
prostfedni prifazeni zarizeni pro odvadéni sStérku, ktery napada
pres horni hranu hradici stény, coZ pri mistnim prebytku sStérku
dokonale zajisti jeho okamZité odstranéni na strany, napriklad na
boky Stérkového loZe. Tak umozZnuje sterkovy pluh vytvoreny podle
vynalezu, s pouze nepatrnymi vicendklady presné davkovani sterku,
pricdemZ okamZité odstranéni nadbytecného Stérku zajistuje vyssi
a hospodérnou rychlost prace.

Vyhodné Vytvorenl vyndlezu spoc¢ivd v tom, Ze hradici sténa
je spojena s urovndvacim pluhem pro spolecné vyskove prestavovani
a je usporadana v celé oblasti mezi kolejnicovymi tunely Ta sku-
tednost, Ze hradici sténa vytvari jednotku s urovnavacim pluhem,
umozZnuje hromadit S$térk v celé oblasti mezi kolejnicemi na rovno-
mérnou vysku. Mimoto zajistuje spusten1 urovnavaciho pluhu do
pracovni polohy samo&inné také spravnou polohu hradici stény.

Podle dal$iho vyhodného vytvofeni je svislad vys$ka hradici
stény alespor dvojndsobkem vysky kolejnicového tunelu a vYéka
stfednich desek pluhu je vétsSi nezZ vyska hradici stény. Toto vy-
Skové Vytvoren1 hradici stény umoZriuje dostatec¢né nahromadéni
gtérku, pricdemZ se soucdasné zabrani vzniku prilis velkeého odporu,
_ktery by byl vyvolan vyssim vytvofenim hradici stény a ktery by
vedl k nadmérnému nahromadéni Stérku. Tim, Ze jsou desky stredni-
ho pluhu vy$si neZ hradici sténa, se spolehlivé zabrani pretékani
nahromadéného $térku pres horni hranu desek pluhu.

Bezprostfedné za hradici sténou usporddané zarizeni pro
odvod Stérku miZe byt podle dalsi vyhodné varianty vyndalezu vy-
tvoreno jako priény dopravni pas, ktery je opatren rotaé¢nim poho-
nem, je usporadan pod horni hranou hradici steny a ma délku ales-
pon odpovidajici délce hradici stény. Tento pfiény dopravnl pas
umoZnuje zvlasté rychly a vysoce vykonny odvod nadbytecneho Stér-
ku, protoZe podle vyhodného provedeni muzZe byt priény dopravni
pés usporadan pod celou délkou hradici steny.

V souladu s dals$i variantou provedeni vynalezu se pfedpoklé~
~ da, %e s vyhodou jako priény dopravni pas vytvorene zarizeni pro
pfepravu stérku s bezpiustredné predrazenym urovnavacim pluhem,
ktery je opatfen hradici sténou, Jje spojeno mezi dvéma ve vzaje-
mné roztedi usporadanymi kolejovymi podvozky s ramem stroje. Toto
centrdlni usporadani urovndvaciho pluhu a pficného dopravniho pa-
su umoznuje velmi dobrou kontrolu obsluZnym persondlem 2z kabiny
na urovnavaci pluh. Mimoto se zajisti i ve wvelmi uzkych kolejo-
vych obloucich samoé&inné vyst¥edéni pluhu vzhledem ke koleji.
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Bezprostfedné za urovnavacim pluhem a zarizenim pro prepra-
vu $térku miZe byt podle dalsi varianty provedeni vyndlezu spojen
s ramem stroje zametaci kartac¢, ktery Jje prostrednictvim pohonu
vyskové prestavitelny. Tento prirazeny zametaci kartac umoziiuje
v zavéru nasazeni pluhu rychlé a dokonalé odstranéni sStérku, kte-
ry leZzi na praiZcich a ktery pronikl pod spodni hranu hradici sté-

ny.

Podle dalsiho vyhodného vytvoreni vyndlezu je stroj opatren
dvéma strednimi deskami pluhu, které jsou prostrednictvim pohonu
vyS$kové prestavitelné a kolem mista prikloubeni bocné vykyvnutel-
né, pricemZ mista prikloubeni jsou vytvorena ve vodici dréaze hra-
dici stény napfi¢ k podélnému sméru stroje a jsou priéné posuvna
prostfednictvim pohont. Takové prikloubeni desek stfednich pluht
umoZniuje bez nepriznivého ovliviiovdni hromadeéni Stérku hradici
sténou Zadouci odklon s$térku do jiné pracovni polohy prostred-
nictvim jejich priéného posunuti.

Mezi vYékové pfestaviteln?m zametacim kartacem a pricnym
dopravnlm pédsenm je naprlc k podelnemu sméru stroje upraven stira-
ci plech, Xktery je spojen s nosnymi kladkami pro odvalovani po
kolejnicich. Tento stiraci plech zajistuje Uplné prepraveni Stér-
ku, zachyceného zametacim kartdcem, na pric¢ny dopravni pas, odkud
je spolu se stérkem, padajicim pres hradici sténu, odvadén na bo-
ky kolejového loZe. Nosné kladky zajistuji nezdvisle na vysce ko-
lejnice koleje spravnou vzdalenost spodni hrany stiraciho plechu
od horni strany prazcu.

Stiraci plech je podle dalsi varianty provedeni vyndlezu na
jednom konci vykyvneé spojen prostfednictvim napfié k podélnému
sméru stroje upravené osy s prlcnym dopravnim padsem a na druhém
konci je kloubové spojen s nosnym ramem zametaciho kartace. Toto
. specidlni prikloubeni stiraciho plechu umoZnuje jeho snadné pre-
stavovdni z polohy pro presun do pracovni polohy soucasné se za-
metacim kartacem.

Podle dalsiho moZného vytvofeni vyndlezu Jjsou ke hradici
sténé se strednimi deskami pluhu predfazeny boéné usporadané
a kolem svislé osy vykyvnutelné boc¢ni desky pluhu a vyskové
a priéné prestavitelny boéni pluh. Tato kombinace hradici stény,
desek stfedniho pluhu a boénich pluhl s predrazenymi boénimi plu-
hy umoZiuje rozmanité a bezproblémové vychylovani stérku do pozZa-
dované polohy, pric¢emZ hradici sténa trvale vytvari zasobu sStérku
pro vyrovnavani ruzné naplnénych prostorl mezi prazci.

Konecéné spociva jesté jedna dalsi vyhodnda varianta vynalezu
v tom, 2Z2e za zametacim kartddem jsou usporddany dva vysSkové pre-
stavitelné kartdde pro ¢isténi upevriovadel kolejnic, které jsou
upraveny ve vzajemné rozteci a které jsou vysSkové prestavitelné.
Tim se umoZni rychle a bez problému:-cdstranit z kolejnic ty k=me-
ny s$térku, které sem byly pripadné zatlaceny nahromadénim Stérku
v oblasti hradici stény.

Vyndlez je v dalsim podrobnéji vysvétlen na prikladu prove-
deni ve spojeni s vykresovou c¢asti.

Na obr. 1 je schematicky zndzornén bokorys po koleji pojizd-
ného stroje podle vyndlezu pro rozdélovdni a profilovani stérku
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loZe koleje. Na obr. 2 Jje zndzornén schematicky pudorys stroje
podle obr. 1. Obr. 3 predstavuje celni pohled na stfedni pluh
s deskami st¥edniho a boc¢niho piuhu a s hradici sténou v roviné
podle ¢dry III - III z obr. 1. Na obr. 4 je zvétsSeny pudorys to-
hoto stfedniho pluhu Vv roviné podle ¢&ary IV - IV z obr. 3.
Obr. 5 aZ obr. 8 predstavuji velmi schematické zndzornéni hradici
stény a prirazeného pric¢ného dopravniho pdsu s riznymi pracovnimi
polohami desek pluhu a bocénich pluhu.

Na obr. 1 2znazornény stroj 1 pro rozdélovani a profilovani
dtérku loZe koleje 4, vytvorené 2z priénych prazcl 2 a kolejnic
3, je pojizdny po koleji prost¥ednictvim kolejovych podvozkl 6,
spojenych s rdmem 5 stroje. Vzhledem k pracovnimu sméru, ktery je
zndzornén sipkou 7, je v zadni koncové oblasti stroje 1 usporada-
na kabina 8 s centrdlnim ovlddacim uUstrojim 9 a v predni koncové
oblasti energetickd centrala 10, opatrend motorem s hydraulickymi
derpadly. Bezprostredné za prednim kolejovym podvozkem 6 je uspo-
rddan stredni urovnavaci pluh 12, ktery je vyskové prestavitelny
prostfednictvim pohonu 11 a ktery Je v podstaté vytvoren ze
stfedni desky 13 pluhu, bocnich desek 14 pluhu, napri¢ k podélné-
mu sméru stroje 1 upravené stiraci, pfipadné hradici stény 15
a ze dvou kolejnicovych tunell 16, které premostuji kazdou kolej-
nici 3. Pred strfedni urovndvaci pluh 12 je na kazdé podélné stra-
né stroje 1 predfazen boéni pluh 17, ktery Jje vyskové prestavi-
telny prostfednictvim .teleskopického vedeni 18 a pohonu 19. Za
stiraci, pripadné hradici sténou 15 je bezprostredné zarazeno za-
rizeni 20 pro odvod &térku, ktery prepadd pres horni hranu hradi-
ci stény 15. Toto zafizeni 20 je vytvoreno Jjako priény dopravni
pds 23, ktery je upraven napri¢ Kk podélnému smeéru stroje 1, Je
opatfen rotaénim pohonem 21 a Jje uspordddn pod horni hranou 22
hradici stény 15. Tento pricény dopravni pas 23 je s ramem 5 stro-
je spojen prostfednictvim svislych unasecl 24. Bezprostredné za
urovnavacim pluhem 12 a zarizenim 20 pro prepravu Stérku Jje s ra-
mem 5 stroje spojen zametaci kartac 26, ktery je vyskové presta-
vitelny prostfednictvim pohond 25. Tento zametaci kartac 26, kte-
ry md hadicovité radidlni zametaci prvky 27 a Kktery je upraven
naprié¢ k podélnému sméru stroje 1 po celé délce priénych prazZcl
2, je uloZen na nosném ramu 28 a jeho otdceni zajistuje pohon
29. Mezi vyskové prestavitelnym zametacim kartacem 26 a pricnym
dopravnim pasem 23 je napric¢ k podélnému sméru stroje 1 upraven
stiraci plech 30, ktery je opatfen nosnymi kladkami 31, odvaluji-
cimi se po kolejnicich 3. Bo¢né na kaZdé strané navazuje na sti-
raci plech 30 vodici plech 32, ktery je wupraven mezi zametacim
kartadem 26 a hradici sténou 15. Za zametacim kartacem 26 jsou
zarazeny dva kartadde 34 pro c¢isténi upevriovadel kolejnic 3, které
jsou upraveny ve vzajemné roztec¢i v podélném sméru stroje 1
a které jsou vysSkové prestavitelné prostfednictvim pohonu 33.

Jak je patrno z obr. 2, jsou mezi obéma kolejnicovymi tunely
16 upraveny dvé stfedni desky 13 pluhu, které jsou boéné vyi¥vnu-
telné ve sméru Sipky kolem svisle upravenych mist 35 pfikloubeni.
Tato mista 35 prikloubeni jsou, jak bude jesté DbliZe popséno na
obr. 3, ulofena priéné posuvné v hradici sténé 15 ve sméru zna-
zornéné Sipky. RovnéZ kazdd z boénich desek 14 pluhu, které jsou
usporddany na vnéjsi strané kazZdého kolejnicového tunelu 16, je
boéné vykyvnutelnd ve sméru $ipky kolem svisle usporadaného mista
36 prikloubeni.
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Hradici sténa 15 md mezi svislym usekem, ve kterém Jjsou
upravena mista 35 prikloubeni, a mezi horni hranou 22, upravenou
nad priénym dopravnim pasem 23, vodorovné upravenou prechodovou
&ast 37. Rotadni pohon 21 priéného dopravniho pasu 23 miZe praco-
vat v obou smérech, coZ umozZiuje prepravovat sStérk v obou Sipkou
zndzornénych priénych smérech. Stiraci plech 30 Jje na konci vy-
kyvnutelny kolem osy 38, kterd je upravena napfi¢ k podélnému
sméru stroje 1 a kterd Jje spojena s nosnou konstrukci pricného
dopravniho pésu 23. V oblasti protilehlé k ose 38 je stiraci
plech 30 kloubové spojen prostfednictvim pri¢né osy 39 s nosnym
ramem 28 zametaciho kartadée 26. Nosné kladky 31, které slouzZi pro
podepreni stiraciho plechu 30 na kolejnicich 3, jsou upraveny
vyskové prestavitelné, coZ umozZnuje prizpusobeni ruznym vyskam
kolejnic 3. Bezprostredné za nosnymi kladkami 31 je upraveno vy-'
brani 40 pro bezdotykovy pruchod kolejnic 3. Boéni pluh 17, ktery
je predrazen pred urovndvacim pluhem 12, md napfi¢ k podélnemu
sméru stroje 1 upravené, teleskopické vedeni 41, ve kterém je
ulozZen vZdy jeden pohon 42 pro pric¢ny posuv. Na usmérnovaci desce
43, kterd je spojena se svislym vedenim 18, Je upevnén vykyvny
pohon 44 pro boéni Vykyvovanl podélné desky 45 bo¢niho pluhu 17.

Hradici sténa 15, kterda je na obr. 3 zndzornéna v celnim po-
hledu a ve vétsim méritku, ma& dvé vodorovné sStérkovité vodici
dradhy 46, ve kterych je priéné posuvné misto 35 prikloubeni
stfednich desek 13 pluhu. Prostfednictvim téchto vodicich drah
46 je misto 35 prikloubeni spojeno s vodici deskou 47, ktera je
priéné posuvné ulozZena ve vedenich 48, spojenych se zadni stranou
hradici stény 15. Pricény posuv této vod1c1 desky 47 spolu s pri-
tazenou stredni deskou 13 pluhu zajistuje pohon 49 priéného posu-
vu, ktery je upevnén na zadni strané hradici stény 15. Mezi obéma
vod1c1m1 drahami 46 je v hradici sténé 15 upraven dalsi Stérkovi-
ty otvor 50. Pro zajisténi vykyvného pohybu stredni desky 13 plu-
hu kolem podélné osy mista 35 pfikloubeni je s vodici deskou 47
spojen vykyvny pohon 51. Koncova oblast hradici stény 15, a to
boé¢ni koncova oblast, spojend s boéni deskou 14 pluhu, je ulozena
vyskové posuvné ve svislém vedeni 52, které je spojeno s ramem
5 stroje. Pro boéni vykyvovani boéni desky 14 pluhu Je upraven
naklapéci pohon 53. Za hradici sténou 15 a pod jeji horni hranou
22 je priény dopravni pds 23, ktery ma ve svém hornim useku,
urc¢eném pro prepravu $térku, v kaZdé boéni koncové oblasti v po-
délném sméru upraveny vodici plech 54. Pohon 11, ktery je vytvo-
fen pro vyskoveé prestavovanl a ktery je upevnen na ramu 5 stroje,
je priklouben svym spodnim koncem na vnéj$i koncové oblasti hra-
dici stény 15, kterd vytvari spolecnou jednotku se st¥ednimi des-
kami 13 pluhu, boénimi deskami 14 pluhu a kolejnicovymi tunely
16.

Jak je patrno z obr. 4, prochazi vodici drahou 46 hradici
steny 15 cﬂOjovac1 kus 55, ktery Jje na jedné strané spojen s vo-
dici deskou 47 a na druhe strané s¢ svislou kloubovou tyci 56.
Tuto kloubovou tyé& 56 objimd kloubova objimka 57, ktera je spoje-
na se stfedni deskou 13 pluhu a kterd ma v oblasti obou spojova-
cich kust 55 vybrani pro jejlch priuchod. Toto vybrani odpovida
dtvrtkruhovému oblouku, coZ umoZnuje Vykyvovanl strfedni desky 13
pluhu v dhlu 90°.

Kloubova objimka 57 je zhruba uprostred spojena se spojova-
cim kusem 58, ktery prochazi vodorovnym Stérbinovym otvorem 50
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v hradici sténé 15. Tento spojovaci kus 58 je svym koncem, ktery
je upraven protilehle vzhledem ke kloubové objimce 57, spojen
s vykyvnym pohonem 51. V oblasti spojovaciho kusu 58 md vodici
deska 47 zarez 59, ktery umoZnuje volny pohyb spojovaciho kusu
58 v rozsahu vykyvu 90°. Vnéjsi koncovad oblast hradici stény 15
md svisle upraveny vodici blok 60, ktery je uloZen vyskové posuv-
né ve svislém vedeni 52, které md profil ve tvaru pismene
U a které je spojeno s rdmem 5 stroje.

V dalsim je bliZe popséna ¢innost stroje 1, vytvoreného pod-
le vynalezu.

Po dosaZeni pluhovaného useku koleje 4 se urovnavacl pluh
12 vcetné hradici stény 15, stfednich desek 13 pluhu, boénich
desek 14 pluhu a kolejnicovych tuneld 16 spusti vysSkovym pFfesunu-
tim po svislych vedenich 52 do pracovni polohy a oba pohony 11 se
uvedou v ¢innost. Stejné tak se spusti prostrednictvim pohona 25
zametaci kartaé 26 2z polohy pro premistovéni stroje 1, kterda je
zndzornéna cCerchované, do pracovni polohy (obr. 1), kterd je zo-
brazena plnymi c¢arami. Pritom se také samoc¢inné spusti stiraci
plech 30, ktery je spojen s nosnym ramem 28, vcetné nosnych kla-
dek 31, které dosednou na kolejnice 3. RovnézZ se spusti oba kar-
tdde 34 pro ¢isténi upeviiovadel kolejnic 3. Oba boéni pluhy 17 se
prostfednictvim pohonu 19 a pohonu 42 bo¢né a vyskové prestavi
tak, aZ dosdhnou vnéjsi pracovni polohy, kterda je na obr. 2 zna-
zornéna c¢erchovanymi ¢arami. Prostfednictvim vykyvnych pohonu 44
-jesté néasleduje poZadované uUlohové nastaveni desek 45 bocéniho
pluhu 17. Obé stfedni desky 13 pluhu se ¢innosti pohonu 49 pric-
ného posuvu predsouvaji vcetné vodici desky 47 v pricéném sméru
tak dlouho, az se dosdhne poZadované polohy obou mist 35 priklou-
beni. Potom nésleduje pUsobenim vykyvnych pohoni 51, které jsou
spojeny s vodici deskou 47 a Jsou soucasné s nli pric¢né presouva-
ny, vykyvnuti spojovaciho kusu 58 a tim i vykyvnuti strfedni desky
13 pluhu, az tyto- desky dosdhnou udhlové polohy, znazornéné jako
priklad na obr. 2. Prostfednictvim naklapécich pohond 53 se potom
jedté uskutedni boéni vykyvnuti boénich desek 14 pluhu do polohy,
vyznadéené (obr. 2) cerchovanou ¢arou. Po uvedeni do chodu obou
rotaénich pohonu 29 a 21 zametaciho kartdce 26, pripadné pricéného
dopravniho pdsu 23, je stroj pripraven k Cinnosti.

Pokud Jjsou stfedni desky 13 pluhu, boéni desky 14 pluhu
a boéni pluhy 17 v poloze, 2znazorneéné na obr. 2, prepravuje se
cadst Stérku v pozadovaném mnozstvi dik odpovidajicimu dhlovému
nastaveni boé&nich pluht 17 z boka stérkového loZe vzhiru ve sméru
k hradici sténé 15. Stérk, ktery je mezi kolejnicemi 3, se dostéa-
va dik pluhové poloze obou st¥ednich desek 13 pluhu ve sméru
k dloZnym oblastem prazZci 2. Tim dochdzi k nasypani Stérku do
oblasti mezi praZci 2 v oblasti jejich uloZeni. Nadbytecny sterk
je hromadén priéné nastavenou hradici sténou 15, ¢imZ. se vytvari
zadsoba Stérku. Tou se samodinné frovnomérné doplnuji ty chlasti
mezi prazci, které jsou mdlo naplnény. Pokud je treba pro toto
dopliovani jen malo &térku, odchdzi nadbyteény &Stérk v dusledku
vzristajiciho nahromadéni $térku pres prechodovou Cast 37 hradici
stény 15 a pres horni hranu 22 na pfiény dopravni pas 23. Z néj
je nadbyteény 5térk rychle odhazovdn na poZadovanou stranu stér-
kového lofe mimo prazZce. Nasledujicim zametacim kartacem 26 Jje
$térk, ktery zlistal leZet na prazZcich 2, dopravovan pres stiraci
plech 30 na priény dopravni pas 23. Pokud se vyZaduje jiny prubeéh
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pohybu &térku, lze bez preruseni jizdy v pracovnim smeéru zménit
polohu strednich desek 13 pluhu, bo¢nich desek 14 pluhu, pripadné
i boénich pluhu 17.

V ramci vyndlezu 1lze upravit misto zarizeni 20 pro odvod
Stérku v podobé priéného dopravniho péasu 23, ktery je uveden
u prikladu provedeni, Jjakékoli jiné dopravni ustroji, napriklad
napri¢ a $ikmo dolu uspotradany Zlab, nebo napri¢ upraveny polo-
kruhovy Zlab s rotujicim dopravnim Snekem apod. Stejné tak je
mo#né v pripadé potreby vyskové prestavovat hradici sténu 15 ne-
zavisle na urovndvacim pluhu 12.

U vyobrazen1 moZné pracovni polohy urovnavaciho pluhu 12,
které je zndzornéno na obr. 5, jsou mista 35 prikloubeni stred—
nich desek 13 pluhu v nejkrajnéjsi priéné posunuté poloze, pri-
GemZ obé stredni desky 13 pluhu jsou vychyleny do polohy rovno-
bézné s hradici sténou 15, to Jje napfi¢ k podélnému sméru stroje
1. Zatimco p¥i pohledu v pracovnim sméru levd boc¢ni deska 14 plu-
hu je vykyvnuta dopredu, je opac¢nd boc¢ni deska 14 pluhu vykyvnuta
smérem dozadu. Timto zplUsobem 1lze prepracovat, pripadné vychylo-

vat v souladu s dlouhou Sipkou stérk z levé poloviny Stérkoveého
loze na pravou polovinu stérkového lozZe. Stejné tak lze nadbyteé—
ny sStérk, tak jak to odpov1da malé Sipce, ktery prepadd pres hra-
dici stenu 15, dopravovat pri¢nym dopravnim pasem 23 podle zobra-
zené 3ipky na pravy bok Stérkového loze.

Podle obr. 6 jsou obé stredni desky 13 pluhu v poloze rovno-
bézné s podelnym smérem stroje 1. Obé boc¢ni desky 14 pluhu jsou
- vychyleny smérem dopredu. Tak lze uskutecnit, jak to znazorruji
obé dlouhé 51pky, zahrnuti podbijeci oblasti, pripadné oblasti
pro ulozeni prazcl se zachovanim volné oblasti pro liniové vodi-
Ge. V tomto pripadé vytvareji stredni desky 13 pluhu vlastne pro-
tilehlou sténu k obéma bocénim deskam 14 pluhu, ¢imZ se prepravuje
Stédrk, prichazejici z bokla Stérkového loze, vyluéné do té oblasti
koleje, kterd se podbiji. Nadbyteény stérk, ktery je dopravovan
ve sméru malych $ipek pfes horni hranu hrad101 stény 15, se opét
odvadi priénym dopravnim pdsem 23 v jednom z obou mozZnych doprav-
nich smérd do boénich oblasti Stérkového loZe.

Na vyobrazeni podle obr. 7 jsou st¥edni desky 13 pluhu ve
stejné poloze jako na obr 5, zatimco obe boéni desky 14 pluhu
jsou vykyvnuty dopredu. V teto poloze se zcela vyuzivad zasobovaci
&innost urovnavaciho pluhu 12, pricéemz Stérk slouzi k rovnomeérné-
mu zasypavani celé oblasti mezi praZci. Nadbyteény sStérk mizZe
v celé oblasti hradici stény 15, tak jak je to zndzornéno malymi
Sipkami, odchdzet na pric¢ny dopravni pas 23.

U vyobrazeni na obr. 8 jsou obé strfedni desky 13 pluhu na-
vzajem vykyvnuty ve tvaru plsmene V, pripadné do tvaru pluhu, za-
timco obé boéni desky 14 pluhu jsou vykyvnuty smérem dozadu. Tak
lze provést tak zvané vypluhovan1 ze stredu na levou a pravou
stranu, jak to zndzornuji dlouhé Sipky, to znamena, Ze se Stérk
odvadi z oblasti mezi kolejnicemi 3 na obé boéni strany stérkove-
ho loZe. Nadbytedny Stérk lze opét odvadét v oblasti mezi mistem
35 prikloubeni strednich desek 13 pluhu a mistem 36 prikloubeni
boénich desek 14 pluhu, tak jak to =znazornuji malé sipky, na
priény dopravni pas 23.
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PATENTOVE NAROKY

Stroj pro rozdélovdni a profilovdni sStérkového lozZe koleje,
ktery md rdm stroje uloZeny na kolejovych podvozcich, a urov-
navaci pluh, ktery je vyskové prestavitelny a vykyvnutelny ko-
lem svislé osy, ktery je tvofen stredni deskou pluhu, uspora-
danou mezi kolejnicemi, a ktery md kolejnicové tunely, premo-
stujici kolejnice, vy znacdujici se tim, ze
k urovnavacimu pluhu /12/ Jje mezi obéma kolejnicovymi tunely
/16/ a bezprostfedné za strednimi deskami /13/ pluhu prirazena
napri¢ k podélnému sméru stroje /1/ upravena, vyskové presta-
vitelnd  stiraci, pripadné hradici sténa /15/, za kterou je
bezprost¥edné upraveno zarizeni /20/ pro odvadéni Stérku, pre-
paddvajiciho pres horni hranu hradici stény /15/.

Stroj podle ndroku 1, vy znacujicili se tim, Ze
hradici sténa /15/ je spojena s urovnavacim pluhem /12/ pro
spolec¢né vyskové prestavovani a je usporadana v celé oblasti
mezi kolejnicovymi tunely /16/. -

Stroj podle ndroku 1 nebo 2, vyznadcuijici s e
t im, 2e svisld vydka hradici stény /15/ odpovidd alespon
dvojndsobné vysce kolejnicového tunelu /16/ a vysSka strednich
desek /13/ pluhu je vétsi neZ hradici sténa /15/.

Stroj podle jednoho z naroki 1 az 3, vyznacuijici
s e tim, Ze bezprostredné za hradici sténou /15/ uspora-
dané zarizeni /20/ pro odvod sStérku Jje vytvoreno jako pricny
dopravni pas /23/, ktery je opatfen rotaénim pohonem /21/, je
uspotradan pod horni hranou hradici stény /15/ a ma délku ales-
poni odpovidajici délce hradici stény /15/.

Stroj podle jednoho z ndroki 1l az2 4, vyznadcuijici
s e t i m, 2Ze napr. jako priény dopravni pds /23/ vytvorené
zatrizeni pro prepravu sStérku s bezprostredné predrazenym urov-
navacim pluhem /12/, ktery je opatfen hradici sténou /15/, je
spojeno mezi dvéma ve vzadjemné rozteci usporadanymi kolejovymi
podvozky /6/ s rémem /5/ stroje.

Stroj podle jednoho z ndrokd 1 aZz 5, vyznadc¢uijici
s e t i m, 2e bezprostfedné za urovnavacim pluhem /12/
a zarizenim /20/ pro prepravu $térku Jje s ramem /5/ stroje
spojen =zametaci kartadé /26/, ktery Je vyskové prestavitelny

pohonem /25/.

Stroj podle jednoho z narokd 1l az 6, vy znacuijici
s e t-i m, 2e je opatfen dvémi ' stfednimi deskami /13/ plu-
hu, které jsou prostrednictvim pohond /11/ vyskové prestavi-
telné a kolem mista /35/ pfikloubeni boéné vykyvnutelné, pri-
cemZ mista /35/ prikloubeni jsou vytvorena ve vodici draze
/46/ hradici stény /15/ naprié k podélnému sméru stroje /1/
a jsou priéné posuvna prostr¥ednictvim pohonu /49/.
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Stroj podle jednoho z ndrokd 1 aZ 7, vy znac¢uijici
s e t i m, Ze mezi vyskové prestavitelnym zametacim karta-
Gem /26/ a priénym dopravnim pdsem /23/ je napri¢ k podélnému
sméru upraven stiraci plech /30/, ktery je spojen s nosnymi
kladkami /31/ pro odvalovani po kolejnicich /3/.

Stroj podle naroku 8, vy znac¢ujici se tim, Ze
stiraci plech /30/ je na jednom konci vykyvné spojen prostred-
nictvim napri¢ k podélnému sméru stroje /1/ upravené osy /38/
s priénym dopravnim pasem /23/ a na druhém konci klouboveé spo-
jen s nosnym ramem /28/ zametaciho kartace /26/.

10.Stroj podle Jjednoho z narokd 1 az 9, vyznacuijici

s e t i m, 2Ze ke hradici sténé /15/ se stfednimi deskami
/13/ pluhu jsou predrazeny boc¢né usporadané a kolem svislé osy
vykyvnutelné boéni desky /14/ pluhu a vyskové a pricné presta-
vitelny boéni pluh /17/.

11.Stroj podle Jjednoho z ndrokd 1 az 10, vy znacujici

s e t i m, 2Ze za zametacim kartdcem /26/ Jjsou usporadany
dva vyskové prestavitelné kartace /34/ pro c¢isténi upeviovadel
kolejnic /3/, které jsou upraveny ve vzajemné rozteci a které
jsou vyskové prestavitelné.

2 vykresy
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