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DESCRIPCION

Equipo de ventilacién para un depdsito de carbu-
rante de un vehiculo automévil.

La invencién se refiere a un equipo de ventilacién
para un depdsito de carburante de un vehiculo auto-
movil, con un recipiente de burbujas para separar el
carburante liquido de los vapores de carburante que
se encuentran en el depdsito de carburante y con una
valvula de purga para generar una compensacién de
presion entre el recipiente de burbujas y el entorno.

Tales equipos de purga se utilizan en depdsitos de
carburante de vehiculos automdviles actuales y son
conocidos por la practica. El recipiente de burbujas
tiene una o varias conexiones con la zona superior del
depésito de carburante, mientras que la valvula dis-
pone de una conexién con el entorno. En la conexién
con el entorno se utiliza la mayoria de las veces un
filtro de carbon activo. De esta manera es posible un
equilibrado de presion entre el dep6sito de carburan-
te, a través del recipiente de burbujas y la vdlvula, y el
entorno. En la valvula estd dispuesto la mayoria de las
veces un flotador, que cuando tiene lugar un contac-
to con carburante cierra la conexién con el entorno.
Un contacto con carburante como el indicado puede
presentarse por ejemplo cuando el vehiculo automé-
vil adopta una posicién muy oblicua, en un accidente,
debido a fuerzas centrifugas o similares. En el equi-
po de purga conocido por la practica la védlvula esta
dispuesta dentro del recipiente de burbujas.

Un equipo de ventilacién segiin el preambulo de
la reivindicacién 1 se da a conocer en la DE 100 63
414 Al.

Un inconveniente en el equipo de purga conocido
es que el recipiente de burbujas precisa de un volumen
muy grande si se pretende evitar un cierre continuo de
la valvula cuando hay oscilaciones de nivel del carbu-
rante o en posiciones ligeramente oblicuas. Ademads,
la mayor parte del recipiente de burbujas debe estar
dispuesta por encima del nivel del carburante, incluso
cuando el depdsito de carburante esté lleno.

La invencidn tiene como problema bdsico el per-
feccionar un equipo de purga del tipo citado al princi-
pio tal que evite un cierre continuo de la vélvula.

Este problema se resuelve segiin la invencién me-
diante las particularidades de la reivindicacidn 1.

Mediante esta configuracion, separa la pared el re-
cipiente de burbujas de la vdlvula e impide con ello las
oscilaciones de nivel del carburante en la abertura de
la valvula. La vélvula del equipo de purga correspon-
diente a la invencién cerrard por lo tanto muy oca-
sionalmente. Con ello mejora la purga del depdsito
de carburante en comparacién con el equipo de pur-
ga conocido a igualdad de funcionalidad. En el caso
mas sencillo la pared es una pared de proteccién de
desbordamiento. Ademds, gracias a la invencién es
posible, en comparacién con el equipo de purga co-
nocido, una reduccién del volumen del recipiente de
burbujas. Una reduccién del volumen del recipiente
de burbujas permite menor utilizacién de material pa-
ra su fabricacién, asi como un mayor volumen neto
para el depdsito de carburante.

La vélvula estd protegida frente a un contacto con
el carburante, incluso con un alto nivel de llenado en
carburante en el recipiente de burbujas, cuando la val-
vula de purga esta dispuesta en una cdmara conectada
con el recipiente de burbujas.

Puede mantenerse reducida la entrada de carbu-
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rante en la cimara cuando se realiza un equilibrado de
presion con el recipiente de burbujas cuando la cone-
xién de la cdmara con el recipiente de burbujas dispo-
ne de una vélvula de estrangulacién dispuesta en las
proximidades del suelo. La vdlvula de estrangulacién
puede estar configurada como vélvula, tapén poroso o
chapaleta, estando conectada la chapaleta de manera
especialmente sencilla con una bisagra pelicular con
el recipiente de burbujas. La vélvula de estrangula-
cion ralentiza el equilibrado del nivel de liquido del
recipiente de burbujas con la cdmara.

El nivel de llenado de carburante en la cdmara se
mantiene especialmente bajo segiin otro perfecciona-
miento de la invencién cuando la conexién de la cé-
mara con el recipiente de burbujas presenta una valvu-
la de retencion dispuesta en la proximidad del fondo
para estrangular o impedir el llenado de la cdmara con
carburante y para un vaciado casi sin estrangulacién
de la cdmara en el recipiente de burbujas.

Pueden evitarse de manera sencilla partes mdviles
de la valvula de estrangulacion, segtin otro perfeccio-
namiento de la invencién, cuando la valvula de estran-
gulacidn estd configurada como membrana. La mem-
brana puede estar configurada semipermeable para re-
ducir una entrada de carburante en la cimara.

Una ventilacién separada de la cdmara exige, se-
gtin otro perfeccionamiento de la invencion, un espa-
cio constructivo especialmente reducido cuando la cé-
mara tiene en su zona superior una conexién con el
recipiente de burbujas. Puesto que en la zona superior
del recipiente de burbujas por lo general no hay com-
bustible liquido, puede renunciarse por lo general a
una valvula de estrangulacién en esta conexion.

Segtin otro perfeccionamiento de la invencion,
contribuye a un vaciado completo de la cdmara el que
el fondo del recipiente de burbujas esté inclinado y
la cdmara esté dispuesta en el punto mas elevado del
fondo.

El dispositivo de ventilacién correspondiente a la
invencién puede fabricarse de manera especialmente
econdmica cuando la pared divide una unidad cons-
tructiva formada por recipiente de burbujas y cdma-
ra. Ademds, asi se configura el equipo de ventilacién
correspondiente a la invencién de manera especial-
mente compacta. Con ello se mantienen especialmen-
te pequeifias las inclusiones de aire necesarias para la
ventilacion en el depdsito de carburante.

Puede asegurarse de manera sencilla un volumen
neto especialmente grande del recipiente de burbujas,
seglin otro perfeccionamiento de la invencion, cuando
la pared estd dispuesta en vertical.

El vaciado fiable del recipiente de burbujas y/o de
la camara exige, seguin otro perfeccionamiento de la
invencion, un coste especialmente reducido cuando la
zona del fondo del recipiente de burbujas y/o de la ca-
mara estdn conectadas con la zona de aspiracién de
un eyector.

El recipiente de burbujas y la cdmara podrian estar
dispuestos por ejemplo fuera del depésito de carbu-
rante. Esto da lugar no obstante a una elevada can-
tidad de conexiones del depésito de carburante y a
una gran superficie de piezas llenas de combustible.
A través de las mismas se disipan mediante difusion
y permeacion vapores de carburante hacia el entorno.
Una llegada de vapores de carburante al entorno se
mantiene especialmente reducida segin otro perfec-
cionamiento de la invencién cuando el recipiente de
burbujas y la cdmara estan dispuestos dentro del de-
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posito de carburante. Los movimientos de oscilacién
del nivel del carburante que se encuentra en la cdma-
ra se mantienen en gran medida lejos de la valvula
de purga cuando la cdmara estd configurada oblonga
y estd dispuesta con su extensién mds larga vertical-
mente.

En una posicién oblicua o bien una continua mar-
cha en curva del vehiculo automévil, puede evitar-
se de manera sencilla, segtin otro perfeccionamiento
ventajoso de la invencién, una entrada de carburante
desde el recipiente de burbujas a la cdmara cuando la
cdmara estd dispuesta en el centro del recipiente de
burbujas.

La invencién permite numerosas formas construc-
tivas. Para mayor aclaracién de su principio bdsico,
representaremos tres de ellas en el dibujo y se descri-
birdn a continuacién. El mismo muestra en

figura 1 una representacién esquemadtica en sec-
cién a través de un depdsito de carburante con un
equipo de ventilacidn correspondiente a la invencion,

figura 2 otra forma constructiva del equipo de ven-
tilacién correspondiente a la invencion,

figura 3 otra forma constructiva del equipo de ven-
tilacién correspondiente a la invencion.

La figura 1 muestra un equipo de ventilacién para
un depdsito de carburante 1 de un vehiculo automé-
vil. En el depésito de carburante 1 estd dispuesta una
unidad constructiva formada por recipiente de burbu-
jas 2 y una camara 3. El recipiente de burbujas 2 esta
conectado mediante un canal 4 con la zona superior
del depésito de carburante 1. Evidentemente puede
presentar el recipiente de burbujas 2 varios canales 4
para cada punto de purga del depdsito de carburante.
La camara 3 estd separada mediante una pared 5 del
recipiente de burbujas 2. Un fondo comiin 6 del reci-
piente de burbujas 2 y de la cdmara 3 estd dispuesto
inclinado, encontrandose la cdmara 3 en el punto méas
alto del fondo 6. En la cdmara 3 esta dispuesta una
véalvula de purga 7, que conecta la cdmara 3 a través
de un filtro de carbén activo 8 con el entorno. La val-
vula de purga 7 tiene un flotador 9 con una densidad
inferior a la del combustible y un cuerpo de inmersién
10 dispuesto por debajo del flotador 9 con una densi-
dad bastante superior a la del carburante. Cuando el
nivel de llenado de carburante es especialmente ele-
vado en la camara 3, cierra el flotador 9 la conexion
con el entorno. Cuando hay un vuelco del vehiculo,
oprime el cuerpo de depresion 10 el flotador 9 hasta
la posicion de cierre de la conexidn con el entorno.
Ademds, estd dispuesto en el fondo 6 del recipiente
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de burbujas 2 un eyector 11, que aspira carburante del
recipiente de burbujas 2. El eyector 11 es alimenta-
do por una bomba de carburante 13 dispuesta en un
depdsito de desbordamiento 12 con carburante como
medio propulsor. La bomba de carburante 13 aporta
ademads carburante a través de una tuberia de avance
14 a una maquina de combustién del vehiculo auto-
mévil no representada.

En las proximidades del fondo 6 tiene la pared 5
una vélvula de estrangulacién 15 para conectar el re-
cipiente de burbujas 2 con la cdmara 3. En su zona
superior tiene la pared 5 ademds una conexion de la
camara 3 con el recipiente de burbujas 2. Si el nivel
de llenado de carburante es mayor en la cimara 3 que
en el recipiente de burbujas 2, puede fluir carburante
desde la cdmara 3. Pero cuando el nivel de llenado de
carburante en la cdmara 3 es inferior a en el recipiente
de burbujas 2, queda frenada la entrada de carburante
en la cdmara 3 a través de la vdlvula de estrangulacién
15. La valvula de estrangulacion 15 puede presentar
para ello una valvula de retencién no representada, un
tapén poroso, una chapaleta o una membrana semi-
permeable.

La figura 2 muestra otra forma constructiva del
equipo de ventilacion, que se diferencia del de la fi-
gura 1 sobre todo porque la cdmara 3 estd conectada
con un canal 16 conducido en la zona superior del re-
cipiente de burbujas 2. El canal 16 termina en el cen-
tro del recipiente de burbujas 2 y con ello por encima
del centro de gravedad del liquido de carburante en el
recipiente de burbujas 2. Esto contribuye a una reduc-
cién adicional de la entrada de carburante en la cdma-
ra 3 cuando el depésito de carburante representado en
la figura 1 se coloca oblicuo o cuando por ejemplo en
una marcha en curva del vehiculo automévil el carbu-
rante es oprimido en el recipiente de burbujas hacia
un lado.

La figura 3 muestra otra forma constructiva del
equipo de ventilacién, en el que la cdmara 3 estd dis-
puesta en el centro de gravedad del liquido del reci-
piente de burbujas 2. Con ello se evita que cuando hay
una posicién oblicua acusada del depdsito de carbu-
rante representado en la figura 1, pueda penetrar una
cantidad demasiado alta de carburante en la cdmara 3.
En la proximidad del fondo de la pared 5 esta dispues-
ta una valvula de retencién 17, que permite un senci-
llo vaciado de la cdmara 3 en el recipiente de burbujas
2, pero que evita una penetracion de carburante en la
cédmara 3.
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REIVINDICACIONES

1. Equipo de ventilacién para un depdsito de car-
burante de un vehiculo automdvil, con un recipiente
de burbujas (2) para separar el carburante liquido de
los vapores de carburante que se encuentran en el de-
posito de carburante y con una valvula de purga (7)
para generar un equilibrio de presién del recipiente
de burbujas (2) con el entorno,

caracterizado porque la valvula de purga (7) esta
dispuesta en una cdmara (3) separada del recipiente
de burbujas (2) mediante una pared (5), con lo que el
recipiente de burbujas (2) estd conectado con la ca-
mara (3), teniendo la conexion de la cdmara (3) con
el recipiente de burbujas (2) una valvula de estrangu-
lacién (15) dispuesta en las proximidades del fondo
(6).

2. Equipo de ventilacién segin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la conexion de la cdmara
(3) con el recipiente de burbujas (2) presenta una vél-
vula de retencion (17) emplazada en las proximidades
del fondo, que posee en la direccion de llenado de la
camara (3) un efecto de estrangulacién mds fuerte que
en la direccién de vaciado en el recipiente de burbujas
2).

3. Equipo de ventilacién segin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la vélvula de estrangula-
cién (15) estd configurada como membrana, ventajo-
samente como membrana semipermeable, como cha-
paleta o como tapén poroso.

4. Equipo de ventilacién segtin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,
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caracterizado porque la cimara (3) tiene en su
zona superior una conexion con el recipiente de bur-
bujas (2).

5. Equipo de ventilacién segin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque un fondo (6) del recipiente
de burbujas (2) estd inclinado.

6. Equipo de ventilacién segin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la cimara (3) estd dispuesta
en el punto mds alto del fondo (6).

7. Equipo de ventilacién segtin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la pared (5) estd dispuesta
en vertical.

8. Equipo de ventilacién segiin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la zona del fondo del reci-
piente de burbujas (2) y/o de la cdmara (3) estd unida
con la zona de aspiracion de un eyector (11).

9. Equipo de ventilacion segtin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque el recipiente de burbujas
(2) y la cdmara (3) estan dispuestos dentro del dep6-
sito de carburante (1).

10. Equipo de ventilacion segtin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la cimara (3) estd configu-
rada oblonga y estd dispuesta con su extension mas
larga en sentido vertical.

11. Equipo de ventilacién segin al menos una de
las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque la cimara (3) esta dispuesta
en el centro del recipiente de burbujas (2).
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