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(57) Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine

Einrichtung so zu gestalten, bei der durch die Anordnung 12\ Pl 6 17 3
von Antriebs-, Verstell- und MeReinrichtungen zum 3 \\ r,]j /1
Hubschlitten eine hohe Steife der Baugruppe und eine N \ ] >
geringe Bauhohe der Maschine erzielt wird. N

ErfindungsgeméR wird die Aufgabe dadurch geldst, daf zu M
einem verschiebbaren, klemm- und I0sbaren -
Antriebszylinder 3 im Hubschlitten 2 eine Klemmbhidilse 4,
eine Klemmglocke 6 mit den Steuerleitungen 16; 17, den
Hebeln 7 und den Federn 8 angeordnet sind. Zum

Verstellen des Hubschlittens 2 wird dieser mit der 20
Rasteinrichtung 12 arretiert. Durch die Steuerleitung 16 L
wird die Klemmung des Hubzylinders 3 aufgehaben und ;_}:
der Antriebszylinder 3 kann in Richtung A oder B 9

verschoben werden. Die Klemmung des Antriebszylinders 3

erfolgt Uber die Steuerleitung 17, den Hebeln 7 und den

Federn 8. Durch die MeRwertgeber und die

MeRwertaufnehmer 12; 13; 19; 20 wird die Hublange und { / =

die Hublage des Hubschlittens 2 erfaf3t. Fig. 1 y //
8
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Erfindungsanspruch:

1. Einrichtung zur Verstellung eines Hubschlittens an einer Zahnradschleifmaschine, wobei die
Hubschlitten mit einem angeordneten Schleifspindelschlitten in einem Schwenkteitl gefihrt wird
und die Kolbenstange flir den Antrieb des Hubschlittens im Schwenkteil fest angeordnet ist,
gekennzeichnet dadurch,

— daB zu einem verschiebbaren, klemm- und |6sbaren Antriebszylinder (3) im Hubschlitten (2) eine

~ Klemmhiilse (4) und eine Klemmglocke (6) angeordnet sind und daR zu der beidseitigen
Beaufschlagung der Klemmglocke (6) mit den hydraulischen Steuerleitungen (16; 17) der
Klemmglocke (6) und der Klemmhiilse (4) mit Federn (8) beaufschlagte Hebel (7) beigeordnet
sind, .

— daB zur Lagebestimmung des Hubschlittens (2) an dem mit Antriebsleitungen (14; 15)
versehenen Antriebszylinder (3) ein MeRBwertaufnehmer (12) angeordnet ist und an dem
Hubschlitten (2) ein MeRwertgeber (13), ein MeRwertgeber (20) und eine Zahnstange {10)
angeordnet sind.

2. Einrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal’ am Schwenkteil (1) eine Rasteinrichtung
(11) zur Zahnstange (10) angeordnet ist.

3. Einrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dal? am Schwenkteil (1) ein MeBwertnehmer
(19) zum MeBwertgeber (20) angeordnet ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung .
Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Verstellung eines Hubschlittens an einer Zahnradschleifmaschine, wobei der
Hubschlitten mit einem angeordneten Schleifspindelschlitten in einem Schwenkteil gefiihrt wird und die Kolbenstange fiir den
Antrieb des Hubschlittens im Schwenkteil fest angeordnet ist. :

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es ist eine Zahnradschleifmaschine mit hydraulisch bewegtem Hubschlitten bekannt (Fa. BHS-Héfler), bei der ein
Schubkolbentrieb fiir die max. Hublange und flr die Verstellung des Hubschlittens ausgelegt und oberhalb des Maschinenbettes
des Werkzeugtréagers angeordnet ist.

Durch diese Baugruppenanordnung ergibt sich wegen der notwendig gro3en Lange des Schubkolbentriebes von 2x max.
Hublédnge plus 2x Hubmittenverschiebung plus Konstantanteil eine erhebliche Maschinenhéhe.

Bei einer anderen Bauweise (Fa. NILES) fuhrt der hydraulisch oder mechanisch angetriebene Hubschlitten nur die Hubbewegung
aus. In einer Fihrung des Hubschlittens ist in Hubrichtung verschiebbar und klemmbar ein Verstellschlitten angeordnet, Giber
den die Verstellung realisiert wird. Hier ist die Bauhohe der Maschine geringer, weil der bestimmende Schubkolbentrieb nureine
Lange von 2x max. Hublange plus Konstantanteil aufweist. Nachteilig ist allerdings, da® durch die Anordnung des
Verstellschlittens zum Hubschiitten eine weitere Fligestelle in dem schnell bewegten System vorhanden ist, wodurch
Storbewegungen und Steifeverluste begiinstigt werden.

Bei einer weiteren Ausfiihrung einer Zahnradschleifmaschine (Reishauer, BHS-Hofler) erfolgt zu dem Antrieb des Hubschlittens
die Verstellung in Hubrichtung durch eine vertikale Verschiebung des den Hubschlitten fihrenden Schwenkteiles. Auch hier ist
eine weitere Fligestelle erforderlich, die sich nachteilig auf die Systemsteife auswirkt bzw. einen entsprechenden Aufwand zu
ihrer Kompensation erfordert, ‘

Eine letzte bekannte Ausfiihrung ist mit dem WP B23F 263354.7 gegeben. Hier wird mittels Ankopplung eines Gewindespindel-
Verstelltriebes die Kolbenstange des Schubkolbenantriebes verschoben. Die Gesamthohe der Maschine ergibt sich wieder
durch die Lange des Schubkolbenantriebes plus Verstelleinrichtung wie im ersten Beispiel zu 2x max. Hublange plus 2x
Hubmittenverschiebung plus Konstantanteil. Ganz besonders nachteilig ist hier die Verschiebung des Arbeitsbereiches der
Schleifscheibe um die Verstellung nach oben, was zur Verlagerung des Gesamtschwerpunktes und damit zu einer Verringerung
der statischen und dynamischen Steife fihrt.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, bei einem groRen Arbeitsbereich der Schieifscheibe sowohl eine geringe Bauhohe der Maschine als
auch eine hohe statische und dynamische Steife der Hubschlittenbaugruppe zu erzielen.

Wesen der Erfindung

Der Erfindljng liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung zur Verstellung eines Hubschlittens der eingangs genannten Art so
zu gestalten, bei der durch die Anordnung von Antriebs-, Verstell- und MeReinrichtungen zum Hubschlitten eine hohe statische
und dynamische Steife der Hubschlittenbaugruppe und eine geringe Bauhdhe der Maschine erzielt wird.
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ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, da zu einem verschiebbaren, klemm- und |8sbaren Antriebszylinder im
Hubschlitten eine Klemmhiilse und eine Klemmglocke angeordnet sind und daB zu der beidseitigen Beaufschlagung der
Klemmglocke mit den hydraulischen Steuerleitungen der Klemmglocke und der Klemmhiilse mit Federn beaufschlagte Hebel
beigeordnet sind. Zur Lagebestimmung des Hubschlittens ist an dem mit Antriebsleitungen versehenen Antriebszylinder ein
MeRwertaufnehmer angebracht. Weiterhin sind hierzu am Hubschlitten zwei MeRBwertgeber und eine Zahnstange angeordnet.
Im Schwenkteil ist eine Rasteinrichtung vorgesehen, die mit der Zahnstange des Hubschlittens in Verbindung steht.

Zu einem MeRwertgeber des Hubschlittens ist ein MefRwertaufnehmer im Schwenkteil angeordnet.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soli nachstehend an Hand eines Ausflih rungsbexspleles néher erlautert werden.
In den vorliegenden Zeichnungen zeigen:

Fig.1: Einen Léngsschnftt durch das Schwenkteil und den Hubschlitten
Fig.2: Draufsicht auf das Schwenkteil mit dem Hubschlitten

in Fig.1ist das Schwenkteil 1 mit der fest angeordneten Kolbenstange 5 dargestellt.

Im Hubschlitten 2 ist zu den Antriebsleitungen 14; 15 und dem Antriebszylinder 3 eine Klemmhdilse 4 und eine Klemmglocke 6
angeordnet. Hierzu geh6ren Hebel 7, ein Druckring 18, Federn 8 und eine Mutter 9.

Der Klemmglocke 6 zugehdrig sind die Steuerleitungen 16; 17. Am Antnebszyllnder 3 befindet sich ein MeRBwertaufnehmer 12
der mit dem MeRwertgeber 13 in Verbindung steht.

Am Hubschlitten 2 ist eine Zahnstange 10 flr eine Rasteinrichtung 11 angebracht

Am Hubschlitten 2 ist ein MeRBwertgeber 20 zum MeBwertaufnehmer 19 des Schwenkteiles 1 angeordnet.

In Fig.2 ist zu dem Hubschlitten 2 der Schleifspindelschlitten 21 mit der Schleifscheibe 22 dargestellt.

Der Funktionsablauf ist wie folgt:

Im Schwenkteil 1 wird der Hubschlitten 2 gefiihrt. Der Antrieb erfolgt Uber die Antriebsleitungen 14; 15in Verbindung mitderim
Schwenkteil 1 fest angeordneten Kolbenstange 5 und dem Antriebszylinder 3.

Der Antriebszylinder 3 ist mit der Klemmhdilse 4, die im Schwenkteil 2 angeordnet ist, kraft- oder formschlissig verbunden. Die
kraft- oder formschl(issige Verbindung der Klemmbhiilse 4 mit dem Antriebszylinder 3 wird eingeleitet durch den Arbeitsdruck der
Steuerleitung 17, die die Klemmglocke 6, unter Einbeziehung der Hebel 7, die Federn 8 und die Klemmbhtilse 4 in Richtung A
verschiebt und die Klemmung hervorruft.

Der Einrichtvorgang erfolgt, nachdem der Hubschlitten 2 durch die Rasteinrichtung 11 und die Zahnstange 10 arretiertist. Durch
den Arbeitsdruck der Steuerleitung 16 wird die Spannglocke 6 in Richtung B verschoben. Die Hebel 7 werden von der
Klemmglocke 6 freigegeben bei gleichzeitiger Entspannung der Federn 8. Die Klemmihlilse 4 5ffnet selbsttatig und gibt den
Antriebszylinder 3 frei. Uber die Antriebsleitungen 14 und 15 wird nun der Antriebszylinder 3 in Richtung A oder B verschoben.
AnschlieBend erfolgt die kraft- oder formschliissige Verbindung der Klemmh(lse 4 mit dem Antriebszylinder 3 wie oben
angegeben.

Dielage des Hubschlittens 2 zum Antnebszylmder 3wird durch den MeRwertaufnehmer 12 und den MeRBwertgeber 13 erfalt.
Gleichzeitig erfolgt die Lagebestimmung des Hubschlittens 2 zum Schwenkteil 1 durch den MeBwertaufnehmer 19 und den
MeRwertgeber 20.

Mit der erfindungsgeméBen Losung entfalit eine Fligestelle am Hubschlitten unter Beibehaltung der Hublagenverstellung ohne
dabei die maximal mogliche Hublange zu beeinflussen. Dadurch kann eine hohere statische und dynamische Steife am
Hubschlitten erzielt werden.

Alsweiterer Vorteil ergibt sich, daB durch die Ausfiihrung der Einrichtung eine geringere Bauhdhe der Maschine errelchtwwd
Durch die Aufteilung des Schleifscheibenweges in Antriebszylinderweg und Weg der Verstelleinrichtung wird ein klirzerer
Antriebszylinder bendtigt.
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