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. Mahlatdeetshour grille d'entrée d'air de pare-chocs
de véhicule automobile.
L'invention a pour objet un ensemble de fagade avant

(16) de véhicule automobile déclinable en version électrique ou @ moteur thermique. L’ensemble de fagade avant comprend
un élément de peau de pare-chocs, une ouverture d’entrée d’air délimitée par 'élément de peau de pare-chocs, une grille

(32) pour 'ouverture d’entrée d’air (26), ladite grille compre-
nant une pluralité de séparations (42) définissant entre elles
des mailles (44) communiquant avec l'ouverture d’entrée
d’'air; un obturateur (34) comprenant au moins un panneau
(36) recouvrant la grille. L'obturateur comprend des moyens
de fixation (40) coopérant avec les séparations de la grille
afin de fixer 'obturateur a la grille.
Figure a publier avec I'abrégé: Figure 4




Description

Titre de l'invention : Obturateur pour grille d’entrée d’air de pare-
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chocs de véhicule automobile

L’invention concerne un obturateur de grille d’entrée d’air de véhicule automobile.
Plus précisément, 1’invention traite de la fixation d’un obturateur d’une grille d’entrée
d’air de facade avant de véhicule automobile. L invention a pour objet une fagade
avant de véhicule automobile. L invention a également pour objet un véhicule au-
tomobile avec une grille au moins partiellement obturée.

Un modele de véhicule automobile donné présente une fagade avant avec un pare-
chocs s’étendant sur toute sa largeur. Le pare-chocs comporte une peau de pare-chocs
et doit respecter différents criteres de réparabilité en fonction de la vitesse des chocs
qu’elle est susceptible d’amortir. Par exemple pour un choc a faible vitesse, la facade
avant est concue pour absorber le choc par déformation élastique, donc sans nécessiter
de réparation ultérieure. Par faible vitesse on entend un choc a vitesse inférieure ou
égale a 10 km/h. Lors de ce choc, la peau de pare-chocs se déforme de maniere
élastique lors du contact avec I’obstacle, puis revient en position sans que ne subsiste
de déformation permanente apres éloignement de I’obstacle impliqué dans le choc.

Autour de la peau de pare-chocs, la carrosserie du véhicule présente des panneaux
extérieurs complétant I’enveloppe externe. La peau de pare-chocs est positionnée de
maniere précise par rapport a ces panneaux extérieurs afin d’affiner les jeux de sé-
paration. La maitrise de la géométrie des jeux de séparation contribue a la qualité
percue du véhicule.

En complément des panneaux extérieurs, la facade avant comporte des dispositifs
lumineux, dont les phares avant. Ces dispositifs lumineux permettent d’éclairer
I’environnement, et d’émettre des signaux lumineux vers I’extérieur. Ces dispositifs
lumineux jouxtent la peau de pare-chocs en définissant d’autres jeux de séparation ;
également impliqués dans la qualité pergue du véhicule.

La facade avant présente par ailleurs des entrées d’air, dont généralement une entrée
d’air supérieure et une entrée d’air inférieure. L air capté via ces dernieres permet
d’alimenter en comburant un moteur a explosion, et de le refroidir grace a un
échangeur de chaleur dédié.

Un méme modele de véhicule automobile est couramment décliné en plusieurs moto-
risations, dont une motorisation thermique et une motorisation électrique. Dans le
contexte de cette derniere, le besoin de refroidir le moteur via son échangeur de
chaleur disparait.

En circulation, la présence des grilles d’entrée d’air modifie la trainée du véhicule a
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cause de la déviation et des turbulences qu’elles impliquent. Cette trainée augmente la
consommation en €nergie primaire, et réduit I’autonomie. Or, 1’autonomie est
justement un point clé des véhicules automobiles €lectriques. Afin de réduire les pertes
d’aérodynamisme liées au flux d’air traversant les grilles d’entrée d’air, il est pertinent
de les obturer dans le cadre d’un véhicule électrique.

Cependant, cette modification implique des modifications spécifiques en fonction de
la motorisation du véhicule. Le gain de production en grande série sur ce méme
modele du véhicule diminue. Il existe donc un besoin de conserver un gain de
production pour un méme modele de véhicule automobile disponible en plusieurs mo-
torisations. Il existe un besoin de proposer un ensemble de fagade avant avec grille qui
soit compatible avec plusieurs types de motorisation et qui optimise la consommation
d’énergie.

Le document EP3296135A1 présente un véhicule automobile muni d'un pare-chocs
avant comprenant : une peau extérieure comportant une ouverture, un radiateur, un
élément de structure supérieur, un élément de structure inférieur, un obturateur
comportant un panneau monté entre le radiateur et la peau extérieure, 1'obturateur étant
monté avec 1'élément de structure supérieur et 1'élément de structure inférieur,
l'obturateur étant apte a bloquer en partie I'ouverture. Le pare-chocs avant comprend
une grille, située derriere 'ouverture, et permettant de protéger les organes mécaniques
situ€s derriere la grille d'un impact avec un corps étranger. La grille comprend une
pluralité de lamelles qui peuvent étre droites et/ou croisées, de sorte a former un
maillage. L’obturateur comprend une patte supérieure et une patte inférieure s'étendant
respectivement depuis le panneau jusqu'aux éléments de structure en vue de leur
fixation. Cet obturateur améliore la protection d'un piéton en cas de choc avec le
véhicule automobile.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’'invention a pour objectif de
rendre compatible un méme ensemble de facade avant pour différentes versions d’un
véhicule automobile. L’invention a également pour objectif d’optimiser la facilité de
montage d’un obturateur et la sécurité en cas de choc piéton contre la fagade avant
d’un véhicule automobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose un ensemble de fagade avant de
véhicule automobile, ledit ensemble de facade avant comprenant un élément de peau
de pare-chocs, une ouverture d’entrée d’air délimitée par I’élément de peau de pare-
chocs, une grille pour I’ouverture d’entrée d’air, ladite grille comprenant une pluralité
de séparations définissant entre elles des mailles communiquant avec 1’ouverture
d’entrée d’air ; un obturateur comprenant au moins un panneau recouvrant la grille; re-

marquable en ce que 1’obturateur comprend des moyens de fixation coopérant avec les
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séparations de la grille afin de fixer ’obturateur a la grille.

L’invention permet de monter I’obturateur directement sur la grille. Les moyens de
fixation utilisent la géométrie propre de la grille afin de s’y accrocher. Des lors, le
montage du panneau utilise les surfaces présentes pour toute la gamme du véhicule au-
tomobile. Les mailles de la grille et ses séparations deviennent des moyens complé-
mentaires coopérant avec les moyens de fixation.

L’ensemble de facade avant est modulaire puisqu’il permet d’y intégrer 1’obturateur
sans besoin d’adaptation. Tout I’ensemble de facade avant peut étre utilis€ pour
plusieurs motorisations d’un méme modele de véhicule automobile, ce qui offre une
économie d’échelle.

En complément, I’intégration de 1’obturateur ne modifie pas la structure du véhicule.
La souplesse programmée de la fagade avant est peu ou pas modifiée. Des lors, dans
I’éventualité d’un choc piéton, 1’ajout de 1’obturateur n’y ajoute pas de point dur. La
sécurité pour les piétons est préservée.

On aura bien compris que I’invention propose un pare-chocs avant dont la grille
d’entrée d’air recoit un obturateur directement fixé a la grille ; en particulier a ses
mailles ; ou plus précisément le réseau qui les définit.

Préférentiellement, I’ obturateur comprend une protrusion avant s’étendant depuis le
au moins un panneau et dans une des mailles de la grille.

Préférentiellement, les moyens de fixation sont agencés dans ladite protrusion avant.

Préférentiellement, les moyens de fixation comprennent une fente dans laquelle est
logé une des séparations.

Préférentiellement, les séparations comprennent au moins deux jeux de barres pa-
ralleles.

Préférentiellement, le au moins un panneau présente un orifice traversant ledit au
moins un panneau, les moyens de fixation traversant longitudinalement le panneau via
ledit orifice.

Préférentiellement, les moyens de fixation sont fixés a une face arriere du au moins
un panneau.

Préférentiellement, les moyens de fixation comprennent une branche longitudinale
épousant transversalement et/ou verticalement une des séparations ; et une tete de
rétention en extrémité avant de la branche longitudinale, la téte de rétention
comprenant une surface de guidage avant et une surface de butée arriere coopérant
avec une des séparations.

Préférentiellement, I’ensemble de facade avant comprend un déflecteur inférieur sous
I’élément de peau de pare-chocs, 1’obturateur comprenant un bord inférieur avec des
moyens d’ancrage reli€s au déflecteur inférieur ; les moyens d’ancrage étant sous les

moyens de fixation.
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Préférentiellement, les moyens d’ancrage comprennent au moins un crochet
d’ancrage.

Préférentiellement, au moins une des séparations comprend une surface avant, les
moyens de fixation comprennent des moyens de rétention coopérant avec ladite surface
avant.

Préférentiellement, 1’ouverture d’entrée d’air est une ouverture d’entrée d’air in-
férieure, I’ensemble de facade avant comprenant en outre une ouverture supéricure au-
dessus de I’ouverture d’entrée d’air inférieure ; I’élément de peau de pare-chocs
séparant I’ouverture d’entrée d’air supérieure de 1’ouverture d’entrée d’air inférieure ;
I’ obturateur étant verticalement a distance de 1I’ouverture d’entrée d’air supérieure.

Préférentiellement, le au moins un panneau comprend un panneau gauche et un
panneau droit fermant I’ouverture d’entrée d’air, le panneau gauche et le panneau droit
comprenant chacun un bord de jonction ; les bords de jonction étant joints I’un a
I’ autre.

Préférentiellement, les moyens de fixation s’étendent longitudinalement dans les
mailles.

Préférentiellement, les moyens de fixation traversent longitudinalement au moins une
des mailles de la grille.

Préférentiellement, I’ obturateur comprend une portion inférieure avec des crochets de
maintien coopérant avec des orifices de maintien formés dans le soubassement du
véhicule automobile.

Préférentiellement, le panneau comprend une portion supérieure, les moyens de
fixation étant agencé€s dans ladite portion supérieure.

Préférentiellement, la portion supérieure est rectangulaire.

Préférentiellement, les séparations sont des jonctions et/ou des liens telles des tiges.

Préférentiellement, 1’obturateur est agencé en arricre de la grille.

Préférentiellement, le au moins un panneau s’étend transversalement sur au moins la
moitié¢ de I’ouverture.

Préférentiellement, les moyens de fixation comprennent au moins trois agrafes
réparties sur le panneau et définissant des sommets d’un polygone.

Préférentiellement, la branche longitudinale comprend une languette de rétention.

Préférentiellement, les moyens de fixation comprennent au moins une agrafe.

Préférentiellement, 1’ouverture d’entrée d’air est délimitée par le panneau extérieur.

Préférentiellement, le au moins un panneau est étanche.

Préférentiellement, le au moins un panneau s’étend verticalement et transver-
salement.

Préférentiellement, le au moins un panneau est généralement rectangulaire.

Préférentiellement, 1I’ouverture d’entrée d’air est une ouverture centrale.
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Préférentiellement, le au moins un panneau épouse la grille ; notamment la face
arriere de la grille.

Selon un autre aspect, I’invention propose un ensemble de peau de pare-chocs avant
de véhicule automobile, I’ensemble de peau de pare-chocs comprend un élément de
peau de pare-chocs, une ouverture délimitée par I’élément de peau de pare-chocs, une
grille pour I’ouverture, ladite grille présentant une face avant, une face arricre, une
pluralité de mailles ; un obturateur comprenant un panneau apte a fermer 1’ouverture ;
remarquable en ce que 1’obturateur comprend en outre des moyens de fixation
coopérant avec les mailles afin de fixer ’obturateur a la grille.

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un
ensemble de facade avant, remarquable en ce que ’ensemble de fagade avant est
conforme a I’'invention.

Préférentiellement, le au moins un panneau comprend au moins un panneau en
matériau plastique, les moyens de fixation comprennent au moins une agrafe mé-
tallique fixée audit au moins un panneau en matériau plastique.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de face d’un véhicule automobile selon 1’invention.

La [Fig.2] montre un obturateur d’ensemble de fagade avant de véhicule automobile
selon I’invention.

La [Fig.3] représente une protrusion d’un obturateur d’ensemble de facade avant de
véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.4] est une coupe de moyens de fixation d’un obturateur d’ensemble de fagade
avant de véhicule automobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou I’ensemble de facade avant auquel il se rapporte. 11 est entendu que le
terme « comprendre » inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et «
interne » désigneront respectivement ce qui est orienté vers I’extérieur du véhicule et
vers I'intérieur du véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du

véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.
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L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale. Ces trois axes définissent un
triedre dont I’ orientation est conservée au travers des figures.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la
configuration de montage de I’ensemble de facade avant, a moins que le contraire ne
soit mentionné explicitement.

Au travers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie, telle une batterie €lectrique,
et au moins un moteur (non représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule au-
tomobile 10. Le moteur est notamment un moteur €lectrique.

Le véhicule automobile 10 comprend une structure 12, également appelée caisse. La
structure 12 forme une ossature et supporte différents organes du véhicule automobile
10, dont le moteur et des ouvrants. La structure 12 forme partiellement la carrosserie
14 du véhicule au niveau du toit, des ailes avant, des piliers. La carrosserie 14 forme
I’enveloppe externe du véhicule automobile 10.

Le véhicule automobile 10 comprend en outre un ensemble de facade avant 16.
L'ensemble de fagade avant 16, en particulier chacun de ses éléments, est adapté pour
résister a des chocs a des vitesses jusqu’a 10 km/h, préférentiellement jusqu’a 15 km/s,
sans qu’il n’y ait besoin de remplacer de picces spécifiques du véhicule, et notamment
tout ou partie de la peau de pare-chocs 18. Ils sont également adaptés pour limiter
I’importance des blessures dans I’éventualité d’un choc piéton.

La peau de pare-chocs 18 comprend plusieurs éléments de peau de pare-chocs 20.
Les éléments de peau de pare-chocs 20 comprennent différents panneaux extérieurs
dont la surface externe forme la carrosserie. Les éléments de peau de pare-chocs 20
sont fixés a la structure de ’ensemble de facade avant 16 ; dont une poutre supérieure
et une poutre inférieure (non représentées).

L’ensemble de fagade avant 16 comporte également au moins un dispositif lumineux
22. En I’occurrence deux dispositifs lumineux 22 sont prévus, de part et d’autre de la
peau de pare-chocs 18. Chaque dispositif lumineux 22 est un dispositif lumineux régle-
mentaire. Un dispositif lumineux 22 présente communément un boitier et une paroi
transparente a I’extérieur, qui abritent une ou plusieurs sources lumineuses. Les
sources lumineuses sont aptes a €clairer I’environnement a distance du véhicule pour le
confort de conduite, et aptes a émettre des signaux lumineux a I’attention des autres
usagers.

L’ensemble de fagade avant 16 comprend un déflecteur inférieur 24. Le déflecteur

inférieur 24 comprend un panneau horizontal. 11 s’étend transversalement, et est agencé
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en position centrale. Le déflecteur inférieur 24 est fixé€ sous les éléments de peau de
pare-chocs 20. Il contribue a canaliser le flux d’air sous le véhicule automobile 10.

L’ensemble de fagade avant 16 présente au moins une ouverture d’entrée d’air 26. La
au moins une ouverture d’entrée d’air 26 est optionnellement une ouverture centrale
suivant la direction transversale. Elle est au niveau du centre, ou attenante au centre du
véhicule.

Par exemple, I’ensemble de fagade avant 16 comprend une ouverture d’entrée d’air
inférieure 28 et une ouverture d’entrée d’air supérieure 30. Selon une option,
I’ouverture d’entrée d’air inférieure 28 est scindée transversalement. Elle peut offrir un
flux de comburant lorsque le véhicule automobile 10 est décliné en sa version
thermique. Un des €léments de peau de pare-chocs 20 peut les séparer transver-
salement. De méme, I’un d’eux peut séparer 1’ouverture d’entrée d’air inférieure 28 de
I’ouverture d’entrée d’air supérieure 30. L ouverture d’entrée d’air supérieure 30 offre
un flux d’air pour une climatisation d’habitacle ; que le véhicule électrique soit a en-
trainement électrique, thermique ou hybride.

Au moins une ou chaque ouverture d’entrée d’air 26 comprend une grille 32. Une
grille 32 forme généralement un écran perforé. Chaque grille 32 est généralement
verticale, et généralement perpendiculaire a la direction longitudinale. Les grilles 32
ont des fonctions de guidage de flux d’air entrant dans le véhicule, et de protection des
organes agencés derriere. Chaque grille 32 est apte a barrer au moins partiellement, et/
ou a faire écran dans 1’ouverture correspondante.

Chaque grille 32 présente un maillage avec des mailles séparées les unes des autres
par des séparations (non représentées). Les sé€parations sont jointes les unes aux autres
afin de former un réseau. Les mailles peuvent avoir différentes formes. Elles peuvent
reproduire un motif hexagonal, un motif a quadrilateres, un motif triangulaire. Tout
type de maille peut €tre sélectionné en fonction des besoins de protection et d’entrée
d’air.

Afin d’obturer certaines grilles 32, I’ensemble de facade avant 16 est équipé d’un ob-
turateur 34. L’ obturateur 34 est configuré pour fermer 1’ouverture d’entrée d’air in-
férieure 28. L obturateur 34 est agencé en arriere de la grille 32. Il s’oppose a ’entrée
d’air via I’ouverture d’entrée d’air inférieure 28. Il limite ou empéche tout entrée d’air.
Il peut totalement clore I’ouverture d’entrée d’air inférieure 28. Il est optionnellement
verticalement a distance de I’ouverture d’entrée d’air supérieure 30.

Le véhicule automobile peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier ou
un véhicule automobile utilitaire.

La [Fig.2] présente un obturateur 34 pour grille 32 d’ensemble de facade avant de
véhicule automobile selon I’invention. Le véhicule automobile peut correspondre a

celui présenté en relation avec la [Fig.1]. La grille 32 est partiellement représentée, et
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en traits pointillés.

L’ obturateur 34 comprend au moins un panneau 36, par exemple deux panneaux 36
dont un panneau gauche et un panneau droit. Les panneaux gauche et droit peuvent
étre symétriques. En 1’occurrence le panneau droit est représenté. La suite de la des-
cription sera donnée en relation avec le panneau droit, toutefois elle s’applique au
panneau gauche. Chaque panneau 36 s’oppose a un flux d’air rencontrant la grille qui
habille I’entrée d’air associ€e (non représentée). Chaque panneau 36 s’étend transver-
salement sur au moins la moitié de 1’ouverture associée ; préférenticllement sur toute
I’ouverture associée.

Selon une option, le panneau gauche et le panneau droit comprennent chacun un bord
de jonction 46. Les bords de jonction 46 sont joints I’un a ’autre. Ainsi, ils permettent
une meilleure obturation a leur interface. Les bords de jonction 46 sont des bords
centraux. La configuration de I’obturateur 34 a plusieurs panneaux 36 facilite leur
montage contre 1’ouverture d’entrée d’air. Le démontage est plus simple, malgré
I’accessibilité réduite de la fagade avant par 1’arriere.

Le panneau 36 est généralement étanche. Le panneau 36 s’étend verticalement et
transversalement. Le panneau 36 est généralement rectangulaire. Il présente une
encoche latérale afin d’épouser un dispositif fonctionnel de I’ensemble de facade
avant.

Le panneau 36 présente une face avant formée par une surface avant 38. Du c6té de
la face avant, I’obturateur 34 présente des moyens de fixation 40 coopérant a la grille
32 afin de les lier, par exemple de maniere réversible. Les comburants sont préféren-
tiellement des moyens de fixation réversibles.

La grille 32 présente des séparations 42. Les séparations 42 forment au moins deux
jeux de séparations 42, par exemple au moins deux jeux de barres paralleles. Elles dé-
limitent entre elles des mailles 44, par exemple en forme de parallélogrammes. Elles
peuvent étre régulieres. Dans la présente illustration, les séparations 42 sont des barres,
ou des tiges. Elles peuvent étre des plaquettes. Les s€parations 42 sont des jonctions et/
ou des liens tels des tiges. Les mailles 44 sont ouvertes vers I’ouverture associée. Les
mailles 44 autorisent un flux d’air par ’ouverture en 1’absence de 1’obturateur 34.

En particulier, les moyens de fixation 40 coopérant avec la matiere formant la grille,
notamment ses mailles 44. Les moyens de fixation 40 engagent avec les séparations
42. Ils cooperent par engagement de matiere avec les séparations 42 de sorte a retenir
I’obturateur 34 par la grille 32. Ainsi, les moyens de fixation s’accrochent directement
a la grille, sans qu’il n’y ait besoin d’ajouter d’autres surfaces fonctionnelles.

L’ obturateur 34 comprend une pluralité de protrusions avant 48. Les protrusions
avant 48 s’étendent depuis le panneau 36 et dans une des mailles 44 de la grille 32. Les

protrusions avant 48 sont agencées selon le maillage de la grille 32. Les moyens de
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fixation 40 sont associ€s a certaines des protrusions avant 48 ; par exemple les pro-
trusions avant 48 en moitié supérieure.

Les moyens de fixation 40 comprennent une fente 50, préférentiellement plusieurs
fentes 50. Les fentes 50 peuvent étre des fentes de maintien. Les séparations 42 sont
logées dans les fentes 50 qu’elles traversent. Les fentes 50 peuvent pincer les sé-
parations 42 afin de les maintenir. Les fentes 50 assurent un positionnement entre la
grille 32 et I’obturateur 34. Les fentes 50 séparent les protrusions avant 48 attenantes.

L’ obturateur 34 comprenant un bord inférieur 52 avec des moyens d’ancrage 54. Le
bord inférieur 52 peut €tre horizontal. Les moyens d’ancrage 54 sont reli€s au dé-
flecteur inférieur (non représenté), qui est lui-méme fixé a un des éléments de peau de
pare-chocs (non représenté). Les moyens d’ancrage 54 sont sous les moyens de
fixation 40, par exemple verticalement a I’opposé. Ainsi, le maintien et la fixation de
I’ obturateur 34 sont assurés de deux manieres. Par exemple, les moyens d’ancrage 54
comprennent au moins un crochet d’ancrage, notamment deux crochets d’ancrage
engagés dans des ouvertures d’ancrage du déflecteur inférieur.

En d’autres termes, 1’obturateur 34 comprend une portion inférieure avec des
crochets de maintien coopérant avec des orifices de maintien formés dans le sou-
bassement du véhicule automobile. Le panneau 36 comprend une portion supérieure,
les moyens de fixation étant agencés dans ladite portion supérieure, préférenticllement
la portion supérieure est rectangulaire.

Dans le présent mode de réalisation, les moyens de fixation 40 comprennent au
moins trois agrafes réparties sur le panneau 36 et définissant des sommets d’un
polygone. Ainsi, elles occupent des positions non alignées. Par conséquent leur
maintien est plus robuste.

La [Fig.3] présente une vue de détail d’une protrusion avant 48 d’un ensemble de
facade avant 16 de véhicule automobile. Le véhicule automobile peut correspondre a
celui présenté en relation avec I'une des figures 1 a 2. L’ obturateur 34 et son panneau
36 sont partiellement représentés.

L’ obturateur 34 comprenant au moins un panneau 34 recouvrant la grille associée, en
particulier sa face arriere. L’ obturateur 34 comprend des moyens de fixation 40 so-
lidaires du panneau 36. Les moyens de fixation 40 coopérent avec une partie de la
grille 32 qui est représentée par I’intermédiaire d’une de ses séparation 42. Ce contact
avec la séparation 42 permet de fixer 1’obturateur 34 a la grille 32.

L’ obturateur 34 comprend au moins une protrusion avant 48 s’étendant vers 1’avant,
au travers de la grille 32. La protrusion avant 48 fait saillie depuis le panneau 36 et
dans une des mailles de la grille 32. Elle forme une bosse sur la surface avant 38.
L’obturateur 34 présente au moins une paire de protrusions avant 48, associées a une

méme jonction 42. Chaque protrusion avant 48 est dans une des mailles 44. Selon une
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interprétation, les paires de protrusions forment un plot coupé par une fente 50.

Les moyens de fixation 40 étant agencé€s dans 1’une des protrusions avant 48. Les
moyens de fixation 40 sont agencés dans la fente 50. Ils s’étendent vers I’autre des pro-
trusions avant 48 de la paire.

Le panneau 36 présente un orifice 56. L’ orifice 56 est traversant longitudinalement.
L’orifice 56 forme un passage au travers du panneau 36. Les moyens de fixation 40
traversant longitudinalement le panneau 36 via cet orifice 56. L’orifice 56 traverse
’une des protrusions avant 48. 11 y forme une découpe. Les moyens de fixation 40 sont
ancrés a la face arriere du panneau 36.

La [Fig.4] présente une coupe de moyens de fixation 40 d’un obturateur 34 au niveau
d’un ensemble de facade avant 16 de véhicule automobile. Le véhicule automobile
peut correspondre a celui présenté en relation avec 1’une des figures 1 a 3.

L'ensemble de fagade avant 16 comprend une grille 32 matérialisée par une pluralité
de séparations 42 définissant entre elles des mailles 44 communiquant avec I’ouverture
d’entrée d’air 26. L’obturateur 34 forme un masque limitant le flux d’air entrant par
I’ouverture d’entrée d’air 26. Il comprend au moins un panneau 36 recouvrant la grille
32. Le panneau 36 €pouse la grille 32 ; notamment la face arriere de ladite grille 32.

L’ obturateur 34 comprend des moyens de fixation 40 coopérant avec les séparations
42 de la grille afin de fixer I’obturateur 34 a la grille 32 depuis sa face arriere.
L’ouverture d’entrée d’air 26 est en avant de la grille 32 et de I’obturateur 34. Les
moyens de fixation 40 s’étendent longitudinalement dans les mailles 44. Les moyens
de fixation 40 traversent longitudinalement au moins une des mailles 44 de la grille 32.

L’ obturateur 34 comprend au moins deux protrusions avant 48 s’étendant depuis le
au moins un panneau 36. Les protrusions avant 48 sont creuses. Les protrusions avant
48 sont isolées I'une de I’autre par la fente 50. Les protrusions avant 48 s’étendent
dans au moins une des mailles 44 de la grille 32 ; éventuellement dans deux mailles 44
attenantes. Les moyens de fixation 40 sont implantés dans une des protrusions avant
48. Ainsi, les moyens de fixation 40 sont protégés. Le risque qu’un projectile tel un
gravillon les déverrouille est moindre.

Le panneau 36 présente un orifice 56 traversant le panneau 36 et la surface avant 38
d’ou s’étendes les protrusions avant 48. Les moyens de fixation 40 croisent longitudi-
nalement le panneau 36 via ledit orifice 56. Les moyens de fixation 40 sont fixés a une
face arriere 58 du panneau 36.

Les moyens de fixation 40 comprennent au moins une agrafe, préférentiellement une
pluralité d’agrafes réparties sur le panneau 36 et dans différentes protrusions avant 48
(une seule visible).

Les moyens de fixation 40 comprennent une branche longitudinale 60 épousant

transversalement et/ou verticalement la séparation 42 dans la fente 50. La branche lon-
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gitudinale 60 est munie d’une téte de rétention 62 en extrémité avant. La téte de
rétention 62 forme I’extrémité avant des moyens de fixation 40. La téte de rétention 62
présente une surface de guidage avant 64 et une surface de butée arriere 66 coopérant
avec la séparation 42 dans la fente 50. La surface de butée arriere 66 est une surface de
rétention. Elle est en appui contre la face avant de la séparation 42 et donc de la grille
32.

Un intérét de la té€te de rétention 62 est qu’apres montage, elle peut étre manipulée
avec un outil afin de libérer la séparation 42 qu’elle bloque. L’obturateur peut alors
étre démonté. Ainsi, I’invention facilite le montage et le démontage de ce dernier.

La séparation 42 comprend une surface avant 70. Les moyens de fixation 40 com-
prennent des moyens de rétention coopérant avec ladite surface avant 70. Par exemple,
les moyens de rétention sont formés par la t€te de rétention 62 ; notamment sa surface
de butée arriere 66.

La branche longitudinale 60 forme une branche souple. Lors de I’insertion de la sé-
paration 42 dans la fente 50 en vue du montage de I’obturateur 34, la séparation 42
glisse contre la téte de rétention 62 et la pousse latéralement ; dans 1’une des pro-
trusions avant 48. Alors, les moyens de fixation 40 se déforment (représentés en traits
pointillés). La branche longitudinale 60 s’arque de maniere €lastique puis revient en
position représentée en traits pleins. De méme, la branche de fixation 68 se courbe.

L’ obturateur 34 comprend avantageusement un matériau plastique. Le panneau 36
est réalisé par injection. Apres démoulage, les moyens de fixation 40 y sont fixés. A
titre d’illustration, la branche de fixation 68 est fixée a la face arriere 58 grice a ses
dents qui s’y enfoncent. D’autres modes de fixation sont envisageables. Ainsi, les

moyens de fixation 40 sont fixés a une face arricre 58 du panneau 36.
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Revendications
Ensemble de facade avant (16) de véhicule automobile (10), ledit

ensemble de facade avant (16) comprenant un élément de peau de pare-
chocs (20), une ouverture d’entrée d’air (26) délimitée par 1’élément de
peau de pare-chocs (20), une grille (32) pour I’ouverture d’entrée d’air
(26), ladite grille (32) comprenant une pluralité de séparations (42) dé-
finissant entre elles des mailles (44) communiquant avec I’ouverture
d’entrée d’air (26) ; un obturateur (34) comprenant au moins un panneau
(36) recouvrant la grille (32) ; caractérisé en ce que 1’obturateur (34)
comprend des moyens de fixation (40) coopérant avec les séparations
(42) de la grille (32) afin de fixer I’obturateur (34) a la grille (32).
Ensemble de fagade avant (16) selon la revendication 1, caractérisé en
ce que I’obturateur (34) comprend une protrusion avant (48) s’étendant
depuis le au moins un panneau (36) et dans une des mailles (44) de la
grille (32) ; préférentiellement les moyens de fixation (40) sont agencés
dans ladite protrusion avant (48).

Ensemble de facade avant (16) selon ’une des revendications 1 a 2, ca-
ractérisé en ce que les moyens de fixation (40) comprennent une fente
(50) dans laquelle est logé une des séparations (42), préférentiellement
les séparations (42) comprennent au moins deux jeux de barres pa-
ralleles.

Ensemble de fagade avant (16) selon ’une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisé en ce que le au moins un panneau (36) présente un orifice (56)
traversant ledit au moins un panneau (36), les moyens de fixation (40)
traversant longitudinalement le panneau (36) via ledit orifice (56) ; pré-
férentiellement, les moyens de fixation (40) sont fixés a une face arricre
(58) du au moins un panneau (36).

Ensemble de facade avant (16) selon ’une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisé en ce que les moyens de fixation (40) comprennent une
branche longitudinale (60) €pousant transversalement et/ou verti-
calement une des séparations (42) ; et une tete de rétention (62) en
extrémité avant de la branche longitudinale (60), la téte de rétention (62)
comprenant une surface de guidage avant (64) et une surface de butée
arriere (66) coopérant avec une des séparations (42).

Ensemble de facade avant (16) selon I’une des revendications 1 a 5, ca-
ractérisé en ce que 1’ensemble de fagade avant (16) comprend un dé-

flecteur inférieur (24) sous 1’élément de peau de pare-chocs (20),
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I’obturateur (34) comprenant un bord inférieur (52) avec des moyens
d’ancrage (54) reli€s au déflecteur inférieur (24) ; les moyens d’ancrage
(54) étant sous les moyens de fixation (40) ; préférentiellement les
moyens d’ancrage (54) comprennent au moins un crochet d’ancrage.
Ensemble de fagade avant (16) selon ’une des revendications 1 a 6, ca-
ractérisé en ce qu’au moins une des séparations (42) comprend une
surface avant (70), les moyens de fixation (40) comprennent des moyens
de rétention coopérant avec ladite surface avant (70).

Ensemble de fagade avant (16) selon ’une des revendications 1 a 7, ca-
ractérisé en ce que 1’ouverture d’entrée d’air (26) est une ouverture
d’entrée d’air inférieure (28), ’ensemble de fagcade avant (16)
comprenant en outre une ouverture sup€rieure (30) au-dessus de
I’ouverture d’entrée d’air inférieure (28) ; I’élément de peau de pare-
chocs (20) séparant I’ouverture d’entrée d’air supérieure (30) de
I’ouverture d’entrée d’air inférieure (28) ; I’obturateur (34) étant verti-
calement a distance de I’ouverture d’entrée d’air supérieure (30).
Ensemble de fagade avant (16) selon ’une des revendications 1 a 8, ca-
ractérisé en ce que le au moins un panneau (36) comprend un panneau
gauche et un panneau droit fermant 1’ouverture d’entrée d’air (26), le
panneau gauche et le panneau droit comprenant chacun un bord de
jonction (46); les bords de jonction (46) étant joints I’un a 1’autre.
Véhicule automobile (10) comprenant un ensemble de fagade avant
(16), caractérisé en ce que I’ensemble de fagade avant (16) est conforme
a ’'une des revendications 1 a 9 ; préférentiellement le au moins un
panneau (36) comprend au moins un panneau en matériau plastique, les
moyens de fixation (40) comprennent au moins une agrafe métallique

fixée audit au moins un panneau en matériau plastique.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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