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Dispositif de commande d’un ouvrant de véhicule automobile.

Dispositif de commande d’un ouvrant de véhicule au-
témobile porté par deux paires de bras (10, 11; 10’, 11°)
montés respectivement a articulation sur deux parois de
support paralléles (15, 15’) qui s’étendent au-dessus du
plancher (20) du véhicule, caractérisé par le fait que cha-
que paroi de support (15 ou 15’) est montée verticalement
a translation et coopére sous I'action d’'un moyen de com-
mande (16) avec un systéme de transformation (17) du
mouvement de ftranslation de I'extrémité articulée (11s )
?ﬁn 1t3|r:a;s (11, 11°) en déplacement angulaire du dit bras
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DISPOSITIF DE COMMANDE D'UN OUVRANT DE VEHICULE
AUTOMOBILE

L'invention concerne un dispositif de commande d'un ouvrant de véhicule
automobile et concerne plus particulitrement un ouvrant qui posséde une
position d'ouverture d'acces aux sieges du véhicule et une position de
service dans laquelle I'ouvrant s'étend au-dessus des passagers du véhicule
et s'ajuste a un bord de carrosserie.

La publication EP-A-482681 décrit un véhicule convertible dont Ie
pavillon est constitué par des éléments rigides mobiles entre une position
ajustée dans laquelle ils reconstituent le pavillon du véhicule et une
position dans laquelle 1'habitacle du véhicule est découvert.

Dans ces deux positions, les éléments précités sont raccordés au chissis du
véhicule au moyen de bras dont les extrémités supérieures et inférieures
sont respectivement articulées sur 1'élément du pavillon et sur la
carrosserie autour d'axes longitudinalement espacés.

L'invention a pour objet un tel dispositif préassemblé destiné a Ia
commande d'un élément de pavillon dont la mise en oeuvre est
particuliérement simple et qui ne nécessite aucun aménagement spécial de
la carrosserie.

L'invention a encore pour objet un dispositif de commande d'un élément

- de pavillon porté par des bras articulés sur des parois de support associées

a la carrosserie.

Selon 1l'invention, chaque paroi de support est montée verticalement &
translation et coopere sous 1'action d'un moyen de commande avec un
systeéme de transformation du mouvement de translation de la téte articulée
d'un bras en déplacement angulaire dudit bras.

Le dispositif est avantageusement réalisé & partir de deux plaques support
montées sur des colonnes de guidage fixes qui sont respectivement
actionnées par deux vérins de commande dont les courses assurent le
déplacement d'un élément postérieur du pavillon.
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D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront & la
lecture de Ia description en référence au dessin annexé dans lequel :

- la figure 1 est une vue en élévation du véhicule automobile équipé du
dispositif de commande de 1'ouvrant représenté en position relevée,

- la figure 2 est une vue en élévation du véhicule automobile équipé de
I'ouvrant représenté en position de service localisée,

- la figure 3 est une vue en représentation perspective du dispositif de
commande de 1'ouvrant,

- la figure 4 est une vue en élévation de 1'état fonctionnel du dispositif en
correspondance avec la figure 1,

- la figure 5 est une vue en élévation de 1'état fonctionnel du dispositif en
correspondance avec la figure 2.

Le véhicule automobile représenté a la figure 1 ou 2 posséde des roues
avant 1 et arriere 2 qui supportent un chéssis porteur d'une carrosserie 3 i
deux ouvrants 4, 5 constitutifs d'un pavillon 6.

L'ouvrant 5 postérieur du pavillon 6 est un auvent qui posséde un nez 7
orienté vers 1'avant du véhicule et une arréte arriere 8 de raccordement &
la carrosserie 3. L'ouvrant se raccorde latéralement en position fermée 2
une ligne de découpe 30 de la carrosserie.

L'auvent 5 est mobile sous I'action d'un dispositif de commande, entre
une position de service au contact de la carrosserie et localisée au-dessus
des passagers "0" et "0'" du véhicule, telle que représentée i la figure 2,
et une position levée au-dessus de la carrosserie 3, représentée i la figure
1. Sans sortir du cadre de 1'invention l'auvent 5 pourra occuper une
position intermédiaire d'ouverture partielle suffisante pour 1'aération de
I'habitacle.

A cet effet 1'auvent 5 est porté par deux paires dé bras 10, 11 ; 10', 11'.
Les extrémités supérieures 10s et 11s d‘une méme paire de bras tels que
10, 11 et 10", 11" sont solidaires d'une pitce de liaison 13 qui porte deux
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axes d'articulation longitudinalement espacés A,B. Les axes A, B sont
portés par des paliers non représentés montés sur les extrémités
supérieures des bras 10, 11 ou 10', 11'.

De méme, les extrémités inférieures 10i et 11i d'une méme paire de bras
tels que 10, 11 ou 10', 11' sont solidaires d‘une paroi support 15 et 15'.

~ Selon une caractéristique de 1'invention chaque paroi 15, 15' s'étend au-

dessus du plancher 20 du véhicule et est montée verticalement 2 translation
pour coopérer sous 1'action d'un vérin de commande 16 avec un systéme
de transformation de mouvement 17.

Chaque vérin 16 est actionné par un moteur électrique fixé sur la paroi
correspondante 15 ou 15' et la tige du vérin est solidarisée avec le
plancher 20 du véhicule.

Le systeme 17 agit sur la téte du bras tel que 11 ou 11'. A cet effet
I'extrémité inférieure 11i et 11'i des bras 11, 11' porte un secteur denté 18
rigidement fixé audit bras. Chaque secteur denté 18 est en prise avec une
crémaillere 19 fixée au chéssis du véhicule.

Dans le but de favoriser la translation des parois supports 15, 15', ces
dernieres portent des supports soudés 21 montés & coulissement sous
I'action du vérin 16 sur des colonnes de guidage vertical 22 portées par le
plancher 20 ou par un élément de paroi 23 du chéssis.

49398 1 167t
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REVENDICATIONS

1) Dispositif de commande d'un ouvrant de véhicule automobile porté par
deux paires de bras (10, 11 ; 10', 11') montés respectivement a
articulation sur deux parois de support paralleles (15, 15') qui
s'étendent au-dessus du plancher (20) du véhicule, caractérisé par le fait
que chaque paroi de support (15 ou 15') est montée verticalement a
translation et coopere sous 1'action d'un moyen de commande (16) avec
un systtme de transformation (17) du mouvement de translation de
I'extrémité articulée (11i, 11'i) d'un bras (11, 11') en déplacement
angulaire du dit bras (11, 11°).

2) Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le fait que la
plancher (20) du véhicule porte deux colonnes de guidage (22) vertical
de 1a paroi de support (15, 15') et la tige d'un vérin (16) de commande
de déplacement de la dite paroi (15, 15') par rapport & une crémaillére
(19) fixe en prise avec un secteur denté (18) rigidement fixé a
I'extrémité articulée (11i, 11'i) du bras (11, 11') porté par la paroi de
support.

3) Dispositif selon la revendication 2, caractérisé par le fait que les
extrémités des bras (10, 11 ou 10'; 11') articulés sur une méme paroi
de support (15, 15') sont solidaires d'une piece de liaison (13) et de
soutien d'un auvent (5) mobile.

4) Dispositif selon Ia revendication 3, caractérisé par le fait que 1'auvent
possede un nez (7) orienté vers 1'avant du véhicule et une arréte arriére
(8) de raccordement a la carrosserie du véhicule.

5) Dispositif selon la revendication 4, caractérisé par le fait que 1'auvent
est mobile entre une position de service du contact de la carrosserie et
localisée au-dessus des passagers du véhicule et une position relevée au-
dessus de la carrosserie dudit véhicule.

49398 1 16i
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