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(57) Abstract: A device for controlling a passenger
comfort system and/or passenger protection system in a
motor vehicle comprises a first sensor, which detects a
signal from which can be determined whether a vehicle
seat (18) is occupied by a vehicle passenger, and a
control unit, which is coupled with the first sensor and
which activates the passenger comfort system and/or
passenger protection system on the basis of the signal
detected, the first sensor being arranged in the region
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method for controlling a passenger comfort system
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(57) Zusammenfassung: Fine Vorrichtung zur
Steuerung eines Insassenkomfortsystems und/oder
Insassenschutzsystems in einem Kraftfahrzeug umfasst
einen ersten Sensor, der ein Signal erfasst, von dem auf
eine Belegung eines Fahrzeugsitzes (18) durch einen
Fahrzeuginsassen geschlossen werden kann, und eine
mit dem ersten Sensor gekoppelte Steuereinheit, die in
Abhéangigkeit vom erfassten Signal das
Insassenkomfortsystem und/oder Insassenschutzsystem
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2014/029460 A1 |IIIWAT 00N A0 0O 0 A AR

aktiviert, wobei der erste Sensor im Bereich (B, B,) eines Innengriffs einer dem Fahrzeugsitz (18) zugeordneten Fahrzeugtiir (20)
angeordnet ist. Weiterhin wird ein Verfahren zur Steuerung eines Insassenkomfortsystems und/oder Insassenschutzsystems in
einem Kraftfahrzeug beschrieben.
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Vorrichtung sowie Verfahren zur Steuerung eines Insassenkomfortsystems

und/oder Insassenschutzsystems in einem Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung eines Insassenkomfort-
systems und/oder Insassenschutzsystems in einem Kraftfahrzeug, mit einem
ersten Sensor, der ein Signal erfasst, von dem auf eine Belegung eines Fahr-
zeugsitzes durch einen Fahrzeuginsassen geschlossen werden kann, und einer
mit dem ersten Sensor gekoppelten Steuereinheit, die in Abhangigkeit vom er-
fassten Signal das Insassenkomfortsystem und/oder Insassenschutzsystem akti-
viert. Weiterhin betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Steuerung eines Insas-

senkomfortsystems und/oder Insassenschutzsystems in einem Kraftfahrzeug.

Neben Insassenschutzsystemen wie beispielsweise Gassackmodulen oder
Gurtstraffern sind aus dem Stand der Technik sogenannte Insassenkomfortsys-
teme, z.B. Gurtbringer oder Gurtschlossbringer, bekannt. Diese bringen den Gurt
bzw. das Gurtschloss in eine Anbieteposition, sodass das Anlegen des Sicher-
heitsgurts fur den Fahrzeuginsassen besonders einfach und- komfortabel ist. Des
Weiteren sind Sitzhdhenversteller bekannt, die den Fahrzeugsitz in eine erhéhte
Position bringen, die das Einsteigen fur den Fahrzeuginsassen erleichtert, und

anschlieRend wieder absenken.

Diese Systeme werden Gblicherweise ausgelost, sobald ein Signal eines Tur-
6ffnungsschalters von einer Steuereinheit erfasst wird, also bereits beim Offnen
der Fahrzeugtlir bzw. mit einer vorgegebenen zeitlichen Verzégerung nach dem

Offnen. Dies erweist sich in der Praxis gelegentlich als unglinstig, insbesondere
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wenn eine Person die Fahrzeugtir zwar &ffnet, jedoch nicht sofort ins Fahrzeug
einsteigt. Im schlechtesten Fall kann dann das Insassenkomfortsystem den Fahr-
zeuginsassen beim Einsteigen sdgar behindern, beispielsweise durch einen aus
der B-Séule des Fahrzeugs ausfahrenden Arm, der den Sicherheitsgurt in eine

Anbieteposition bringt.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung bzw. ein Verfahren zur
Steuerung eines Insassenkomfortsystems und/oder Insassenschutzsystems in
einem Kraftfahrzeug bereitzustellen, die bzw. das eine unerwiinschte Aktivierung

des Systems weitgehend vermeidet.

Gemal einem ersten Aspekt der Erfindung ist dazu eine Vorrichtung zur
Steuerung eines Inéassenkomfortsystems und/oder Insassehschutzsystems der
eingangs genannten Art vorgesehen, bei der der erste Sensor im Bereich eines
Innengriffs einer dem Fahrzeugsitz zugeordneten Fahrzeugtir angeordnet ist.
Berthrt nun der Fahrzeuginsasse nach dem Einsteigen den Innengriff der Fahr-
zeugtur, um diese zu schliefen, wird dies vom ersten Sensor erfasst und ein ent-
sprechendes Signal an die Steuereinheit weitergegeben, die daraufhin das In-
sassenkomfortsystem und/oder Insassenschutzsystem ansteuert, insbesondere
aktiviert und/oder deaktiviert. Der Vorteil dieser Anordnung besteht darin, dass
das Insassenkomfortsystem bzw. Insassenschutzsystem im Regelfall erst
aktiviert wird, nachdem der Fahrzeuginsasse auch tatsachlich in das Fahrzeug
eingestiegen ist.  Unter einer Aktivierung ist im Falle eines
Insassenschutzsystems wie einem Gassackmodul oder einem Gurtstraffer
naturlich nicht das Ausidsen desselben zu verstehen, sondern dass das System

in einen Bereitschaftszustand gebracht oder in diesem gehalten wird.

Das Insassenkomfortsystem und/oder Insassenschutzsystem weist bevorzugt
einen Antrieb auf, der von der Steuereinheit aktiviert wird, sobald diese das ent-

sprechende Signal vom Sensor empfangt.

Vorzugsweise umfasst das Insassenkomfortsystem und/oder Insassen-
schutzsystem ein mechatronisches, insbesondere reversibles System, welches
durch das vom Sensor erfasste Signal aktiviert und z.B. auf ein weiteres Signal
hin oder nach einer vorgegebenen Zeitspanne wieder deaktiviert bzw. in seinen

Ausgangszustand zuriickgebracht wird.
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Wie bereits eingangs erwahnt, umfasst das Insassenschutz- bzw.
Insassenkomfortsystem bevorzugt einen Gurtbringer, einen Gurtschlossbringer,
einen elektromotorisch angetriebenen Gurtaufroller und/oder einen Sitzhdhenver-
steller, die jeweils dazu dienen, dem Fahrzeuginsassen das Anschnalien bzw.
Einsteigen zu erleichtern. Auf das vom ersten Sensor erfasste Signal hin aktiviert
die Steuereinheit z.B. den Gurtbringer und/oder Gurtschlossbringer, der den Gurt
bzw. das Gurtschloss in eine Anbieteposition bringt. Im Falle eines Sitzhchen-
verstellers wird auf das erfasste Signal hin der Fahrzeugsitz aus einer angeho-
benen Stellung, die das Einsteigen erleichtert, in eine wahrend der Fahrt glinstige

Stellung abgesénkt.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung sieht einen mit der Steuer-
einheit gekoppeiten zweiten Sensor vor, der im Bereich eines Aufiengriffs der
dem Fahrzeugsitz zugeordneten Fahrzeugtir, insbesondere einer Beifahrertiir,
angeordnet ist und in Abhangigkeit von dessen Signal das Insassenkomfort-
system und/oder Insassenschutzsystem ebenfalls aktiviert werden kann. Der
Vorteil eines solchen zusatzlichen Sensors im Bereich des AulRengriffs der Fahr-
zeugtlr besteht darin, dass die Belegung des zugeordneten Fahrzeugsitzes auch
dann erfasst wird, wenn der Fahrzeuginsasse die Tir nicht selbst (also von in-
nen) schlief3t, sondern dies von einer weiteren Person erledigt wird, die sich
aulerhalb des Fahrzeugs aufhalt. Dieser Fall tritt ofters bei der Beifahrerseite
oder eventuell auch bei den Ricksitzen auf; hier ist die Wahrscheinlichkeit héher,
dass es sich bei dem Fahrzeuginsassen um eine Person handelt, die beim
SchiieRen der Tir Hilfe bendtigt.

Bei dem ersten und/oder zweiten Sensor kann es sich um einen Berihrungs-
sensor, einen Drucksensor, einen Anndherungssensor und/oder einen kapaziti-
ven Sensor handeln. Grundsatzlich ist hier jede Art von Sensor geeignet, mit der

sich eine Berlhrung des Turgriffs innen oder aulien erfassen lasst.

Geman einer Weiterbildung der Erfindung erfolgt die Aktivierung des Insas-
senkomfortsystems und/oder Insassenschutzsystems durch die Steuereinheit in
Abhangigkeit eines Signals wenigstens eines zum ersten Sensor weiteren Sen-
sors. Durch eine solche Kombination von Signalen mehrerer Sensoren lassen
sich verschiedene mdgliche Situationen besser unterscheiden bzw. die Wahr-

scheinlichkeit erhohen, das Vorliegen einer bestimmten Situation korrekt zu er-



WO 2014/029460 PCT/EP2013/002245

10

15

20

25

30

fassen, was naturlich besonders im Hinblick auf die Aktivierung bzw. Nichtaktivie-

rung eines Insassenschutzsystems entscheidend ist.

Eine besonders einfache Ausgestaltung ergibt sich dadurch, dass der we-
nigstens eine weitere Sensor einen Tiréffnungsschalter, eine Sitzbelegungs-
matte und/oder einen Gurtschlossschalter aufweist. Diese Sensoren sind in mo-
dernen Fahrzeugen Ublich, sodass vorhandene Systeme genutzt werden konnen.
Durch Erfassung eines weiteren Signals, etwa von einem Gurtschlossschalter
oder einer Sitzbelegungsmatte, kann beispielsweise unterschieden werden, ob

im Fall eines Signals von einem am Turaulengriff angebrachten Sensor tatsach-

“lich eine Person ins Fahrzeug eingestiegen ist oder lediglich ein Gepéackstiick auf

dem Beifahrersitz abgestellt wurde. So lasst sich eine unndtige Aktivierung des
Insassenkomfortsystems'und/oder Insassenschutzsystems noch zuverlassiger

vermeiden.

Vorteilhaft ist der Sensor im Innengriff Teil der Tar-Innengriffeinheit, die eine
Griffschale fir einen TUréffnungshe‘beI oder eine Armauflage aufweist. Insbeson-
dere ist der Sensor so ausgestaltet, dass er Berihrungen sowohl im Bereich des
Taroffnungshebels als auch im Bereich der Armauflage erfassen kann. Dadurch
ist es unerheblich, ob der Insasse die Tir Uber den an der Armauflage
vorgesehenen Griff oder den Turéffnungshebel schlieft, die Ublicherweise

raumlich voneinander getrennt sind.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung sieht ein Verfahren zur Steuerung eines In-
sassenkomfortsystems und/oder Insassenschutzsystems in einem Kraftfahrzeug
vor, insbesondere mittels einer Vorrichtung, wie sie in den vorigen Abschnitten
beschrieben wurde. Dabei weist das Verfahren die folgenden Schritte auf: zu-
nachst wird durch einen Sensor, der im Bereich eines Innengriffs einer einem
Fahrzeugsitz zugeordneten Fahrzeugtir angeordnet ist, ein Signal erfasst, von
dem auf eine Belegung des Fahrzeugsitzes durch einen Fahrzeuginsassen ge-
schlossen werden kann. Das Signal wird in einer mit dem Sensor gekoppelten
Steuereinheit ausgewertet, und das Insassenkomfortsystem und/oder Insassen-
schutzsystem wird durch die Steuereinheit aktiviert. Beim erfindungsgemafien
Verfahren wird eine unerwiinschte Aktivierung des Insassenkomfortsystems bzw.

Insassenschutzsystems weitgehend vermieden.
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‘Naturlich sind samtliche Weiterbildungen, die mit Bezug auf die erfindungs-
gemalie Vorrichtung beschrieben sind, auch beim erfindungsgematien Verfahren

vorteilhaft einsetzbar.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol-
genden Beschreibung einer bevorzugten Ausfihrungsform anhand der

beigefligten Zeichnung. In dieser zeigt:

- Figur 1 eine schematische Darstellung einer erfindungsgemafien Vorrich-
tung zur Steuerung eines Insassenkomfortsystems und/oder Insassenschutz-

systems;

- Figur 2 eine perspektivische Darstellung der Anordnung eines Sensors der

erfindungsgemafen Vorrichtung im Innenraums eines Fahrzeugs; und

- Figur 3 eine schematische Darstellung der Anordnung eines Sensors der

erfindungsgemafien Vorrichtung im AufRenbereich eines Fahrzeugs.

Figur 1 zeigt eine Vorrichtung 10 zur Steuerung eines Insassenkomfort-
systems 12 und eines optionalen Insassenschutzsystems 13 in einem Kraftfahr-
zeug, die eine Steuereinheit 14 und einen mit der Steuereinheit 14 gekoppelten
ersten Sensor 16 aufweist. Der Sensor 16 erfasst, ob ein Fahrzeugsitz 18, hier
rein exemplarisch der Fahrersitz, durch einen-Fahrzeuginsassen belegt ist (siehe
Figur 2) und ist im Bereich B4, B, eines Innengriffs einer Fahrzeugtlr 20 (hier
entsprechend der Fahrertir) angeordnet. Insbesondere ist der Sensor 16 Teil der
Tar-Innengriffeinheit 22, die eine Griffschale 24 fir einen Tiroéffnungshebel 26

sowie eine Armauflage 28 umfasst.

Dabei kann der Sensor 16 in einem der in Figur 2 hervorgehobenen Bereiche
B, B, angeordnet sein, vorzugsweise jedoch in beiden, da die Fahrzeugtir 20
vom Insassen nicht nur durch Ziehen am Griff der Armauflage 28, sondern auch

durch Ziehen am Tiréffnungshebel 26 geschlossen werden kénnte.

Erfasst nun der Sensor 16 eine BerlGhrung durch den Fahrzeuginsassen, ub-
licherweise beim SchlieRen der Fahrzeugtir 20, so sendet er ein Signal an die
Steuereinheit 14, die daraufhin das Insassenkomfortsystem 12, genauer einen
Antrieb 29 des Insassenkomfortsystems 12 (und ggf. das Insassenschutzsystem

13) aktiviert. Dabei umfasst das Insassenkomfortsystem 12 insbesondere ein
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mechatronisches, reversibles System wie zum Beispiel einen Gurtbringer,.einen
Gurtschlossbringer und/oder einen Sitzhéhenversteller. Im Falle eines Insassen-
schutzsystems 13, beispielsweise eines Gassackmoduls oder eines Gurtstraffers,
ist hierbei unter Aktivierung nattrlich nicht das Auslosen desselben zu verstehen,
sondern dass das System in einem Bereitschaftszustand gehaiten bzw. in diesen

gebracht wird.

Wie aus den Figuren 1 und 3 ersichtlich, ist ein zweiter Sensor 30 vorgese-
hen, der im Bereich B; eines Auflengriffs 32 der Fahrzeugtur 20 angeordnet und
ebenfalls mit der Steuereinheit 14 gekoppelt ist. Das Insassenkomfortsystem 12
bzw. Insassenschutzsystem 13 wird ebenfalls in Abhdngigkeit des Signals vom
zweiten Sensor 30 aktiviert. Dieser zweite Sensor 30 im Aufienbereich des Fahr-
zeugs stellt sicher, dass das Insassenkomfortsystem 12 (bzw. Insassenschutz-
system 13) auch dann aktiviert wird, wenn der Fahrzeuginsasse die Fahrzeugtur
20 nicht selbst von innen schlief3t, sondern dies durch eine Person aulRerhalb des
Fahrzeugs geschieht. Hierbei kann der Sensor 30 Teil eines schlussellosen

Komfort-Zugangssystems sein.

Sowohl der erste Sensor 16 als auch der zweite Sensor 30 ist als Berth-
rungssensor, Drucksensor oder Anndherungssensor ausgebildet, insbesondere

handelt es sich um einen kapazitiven Sensor.

Vor allem wenn mit der Vorrichtung 10 nicht nur ein Insassenkomfortsystem
12, sondern alternativ oder zusatzlich ein Insassenschutzsystem 13 gesteuert
werden soll, ist es sinnvoll, die Aktivierung des Systems durch die Steuereinheit
14 in Abhangigkeit eines Signals eines weiteren Sensors 34 bzw. mehrerer wei-
terer Sensoren erfolgen zu lassen. Bei dem weiteren Sensor 34 kann es sich z.B.
um einen Turéffnungsschalter, eine Sitzbelegungsmatte und/oder einen Gurt-

schlossschalter handeln.

Durch die Kombination mehrerer, auch zeitlich gestaffelt auftretender Signale
konnen verschiedene Situationen und Zustidnde erfasst und unterschieden
werden, ebenso kann dadurch die Wahrscheinlichkeit, dass ein bestimmter

definierter Zustand vorliegt, erhdht werden.

Das erfindungsgemafle Verfahren zur Steuerung des Insassenkomfort-

systems 12 bzw. des Insassenschutzsystems 13 sieht in einem ersten Schritt vor,
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dass ein Signal des Sensors 16 oder des Sensors 30 erfasst wird, von dem auf
eine Belegung des Fahrzeugsitzes 18 durch einen Fahrzeuginsassen geschlos-
sen werden kann, namlich wenn der Fahrzeuginsasse den Turéffnungshebel 26
oder die Armauflage 28 beriihrt bzw. wenn eine Person auflerhalb des Fahr-
zeugs den Aulengriff 32 berlihrt. AnschlieRend wird das Signal in der mit dem
Sensor 16 gekoppelten Steuereinheit 14 ausgewertet und daraufhin das Insas-
senkomfortsystem 12 (bzw. dessen Antrieb 29) und/oder das Insassenschutz-

system 13 durch die Steuereinheit 14 aktiviert.

Im Fall, dass noch ein oder mehrere weitere Sensoren 34 vorhanden sind,
konnen diese weitere Signale erfassen und an die Steuereinheit Gibermitteln: Off-
nen bzw. Schlieflen der Fahrzeugtir (Turéffnungsschalter), Belegung des Fahr-
zeugsitzes (Sitzbelegungsmatte) und/oder SchlieRen des Sicherheitsgurtes

(Gurtschlossschalter).

Durch die Erfassung mehrerer Signale lassen sich Fehlinterpretationen der
vorliegenden  Situation und damit unerwiinschte Aktivierungen des
Insassenkomfortsystems 12 bzw. Insassenschutzsystems 13 noch zuverlassiger

ausschliefden.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Steuerung eines Insassenkomfortsystems (12) und/oder

Insassenschutzsystems (13) in einem Kraftfahrzeug, mit

einem ersten Sensor (16), der ein Signal erfasst, von dem auf eine Belegung
eines Fahrzeugsitzes (18) durch einen Fahrzeuginsassen geschlossen werden

kann, und

einer mit dem ersten Sensor (16) gekoppelten Steuereinheit (14), die in Ab-
hangigkeit vom erfassten Signal das Insassenkomfortsystem (12) und/oder In-

sassenschutzsystem (13) aktiviert,

dadurch gekennzeichnet, dass der erste Sensor (16) im Bereich (B4, B;) eines
Innengriffs einer dem Fahrzeugsitz (18) zugeordneten Fahrzeugtir (20) angeord-

net ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Insas-
senkomfortsystem (12) und/oder Insassenschutzsystem (13) einen Antrieb (29)

aufweist, der von der Steuereinheit (14) aktiviert wird.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Insassenkomfortsystem (12) und/oder Insassenschutzsystem (13) ein mecha-

tronisches, insbesondere reversibles System umfasst.

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Insassenkomfortsystem (12) einen Gurtbringer, einen

Gurtschlossbringer und/oder einen Sitzhéhenversteller umfasst.

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein mit der Steuereinheit (14) gekoppelter zweiter Sensor
(30) vorgesehen ist, der im Bereich (B;) eines Auflengriffs (32) der dem
Fahrzeugsitz zugeordneten Fahrzeugtlr (20), insbesondere einer Beifahrertir,
angeordnet ist und in Abhéangigkeit von dessen Signal das
Insassenkomfortsystem (12) und/oder Insassenschutzsystem (13) ebenfalls

aktiviert werden kann.
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6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass es sich bei dem ersten und/oder zweiten Sensor (16, 30)

um einen Beruhrungssensor, Drucksensor, Anndherungssensor und/oder kapa-

zitiven Sensor handelt.

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierung des Insassenkomfortsystems (12) und/oder
Insassenschutzsystems (13) durch die Steuereinheit (14) in Abhangigkeit eines

Signals wenigstens eines zum ersten Sensor (16) weiteren Sensors (34) erfolgt.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigs-'
tens eine weitere Sensor (34) einen Tirdffnungsschalter, eine Sitzbelegungs-

matte und/oder einen Gurtschlossschalter aufweist.

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Sensor (16) im Innengriff Teil der Tar-Innengriffeinheit
(22) ist, die eine Griffschale (24) fir einen Turéffnungshebel (26) oder eine Arm-

auflage (28) aufweist.

10. Verfahren zur Steuerung eines Insassenkomfortsystems (12) und/oder
Insassenschutzsystems (13) in einem Kraftfahrzeug, insbesondere mittels einer
Vorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet

durch folgende Schritte:

- Erfassen eines Signals, von dem auf eine Belegung eines Fahrzeugsitzes
(18) durch einen Fahrzeuginsassen geschlossen werden kann, durch einen Sen-
sor (16), der im Bereich (B4, B,) eines Innengriffs einer dem Fahrzeugsitz (18)

zugeordneten Fahrzeugtir (20) angeordnet ist,

- Auswerten des Signals in einer mit dem Sensor (16) gekoppelten Steuerein-

heit (14), und

- Aktivieren des Insassenkomfortsystems (12) und/oder Insassenschutz-

systems (13) durch die Steuereinheit (14).
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