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Przedmiotem wynalazku jest pojazd sportowo-
-rekreacyjny, dwukotowy z napedem lancucho-
wym, napedzany sila mie$ni ludzkich. Pojazd prze-
znaczony jest przede wiszystkim dla celé6w sporto-
wych i rehabilitacyjnych poniewaz jego wykorzy-
stywanie zapewnia harmonijny rozw6j prawie
wiszystkich mieéni, moze jednak réwniez sluzyé do
celéw turystycznych, oraz komunikacyjnych.

Naped pojazdu odbywa sie przy pomocy ruchéw
zblizonych do ruchéw stosowanych przy napedzie
sportowej todzi wiostowe]j zaopatrzonej w rucho-
me siodetko i dwa krétkie wiosta, dlatego uzywa-
nie pojazdu fjest szcozegdlnie wskazane dla 0séb
potrzebujacych wszechstronnego ruchu i wysilku
fizy.cznego.

Pod wzgledem funkcjonalnym pojazd zblizony
jest do roweru, ktéry jednak w poré6wnaniu z mim
wykazuje szereg wad.

Jazda rowérem zapewmia jedynie jednostronny
rozw6j miesni koticzyn dolnych. Pozycia korpusu
jest dla kolarza meczgca, klatka piersiowa na sku-
tek stale wyciggnietych do przodu ramion jest
§¢ishigta, co utrudnia prawidtowe oddychanie. Po-
madbo podezas napedu roweru za pomoca peda-
16w wystepuja ruchy jalowe, bedace bezproduk-
tywng stratg energii.

Wad tych nie ma pojazd wedtug wynalazku, kt6-
rego istota polega ma wprowadzeniu diugiej ramy
wykonanej z dwéch potgczonych poprzecznymi
weporndkarnl ir, stamowigeych réwnié pochyla,
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ktorej mizszy tylny koniec zawieszony jest na kole
tylnym, a wyzszy umocowany jest do obejmy kie-
rownicy i na zastosowaniu usytuowanej potiizej ra-
my i réwnolegle do miej dolnej prowadnicy, po-
laczonej poprzez lgoznik pionowy i widetki z tyl-
nym kolem pojazdu i w przedniej cze$ci z obsadsg
kierownicy i widetkami przedniego kota pojazdu,
przy czym na obu rurach ramy obsadzone s3
suwaki wraz z podnozkiem, a za suwakiem na
odcinku przed kierownicg umieszczone jest tocz-
nie siodetko.

Do napedu zas§ pojazdu stuzy lancuch natozony
w tylnej czesci pojazdu ma kolo zebate wolnobie-
gowe ma osi tylnego kota, w S$rodkowej czeSci
przechodzacy przez ukiad dwéch k6t wolnobiego-
wych i dolnego kola prowadzacego osadzonych
lacznie na plycie zamocowanej od gory do suwaka
umieszezohego na jedn2j z rur ramy, a ol dotu
do suwaka ma idolnej prowadnicy polaczcmej za
pomocg widetek z podnézkiem, w przedniej zas
cze$ci pojazdu tancuch matozony jest na kolo ze-
bate wolnobiegowe osadzone w obsadzie za pomo-
cg lacznika w przedniej ozesSci ramy.

Szczegdlnymi zaletami przedmiotowegc pojazdu
sa walory sporfowo-rekreacyjne przewyzszajgce
analogiczne wtasno$ci roweru, gdyz wystepuje tre-
ning niemal wszystkich mieéni, przy czym ruch
migéni jest naturalny odpowiadajgcy schylamiu sig
i podmoszenhu ciezaré6w. Wiszystkie muchy zaréwno
do przodu jak i powrotne wykorzystywane sg do
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napedu pojazdu. Cykl nuchéw jest gleboki i od-
powiada mnormalnej czestotliwosci oddychania, w
tempie spacerowym wykonuje sie okoto 15 cykli
na minute.

Przedmiot wymnalazku uwidoczniony jest ma ry-
sunkach, na ktérych fig. 1 przedstawia pojazd w
widoku z bokwu, fig. 2 — pojazd w widoku z géry,
fig. 3 — mechanizm napedu w widoku z boku, fig.
4 — schemat polozenia cdiata jadacego w pozycii
koncowej przedniej i fig. 5 — schemat polozenia
ciala w pozycji krancowej tylnej.

Pojazd ma rame 1 wykonamg z dwéch rur pota-
czomych ze scbg poprzecznymi wspornikami 2, 3,
4, 5. Wspornik 2 ramy 1 za pomocg lgcznika pio-
nowego 6 polaczony jest z usytuowang pomizej ra-
my 1 i rownolegle do niej prowadmicg dolng 7
i z widetkami 8 tyinego kota 9 pojazdu. Tylna
cze$¢ ramy 1 zaopatrzona jest w obsady 10 prze-
znaczone do osadzenia w mich osi kota tylnego 9,
wyposazonego w kolo zebate wolnobiegowe 11.
W przedniej czeSci dolna prowadnica 7 potgczona
jest z obsadg 12 kierownicy 13 i widelek 14 przed-
niego kota 15 pojazdu. W celu dodatkowego
wzmocnienia konstrukeji obsada 12 kierownicy 13
polaczona jest ze wispornikiem 4 ramy 1 za po-
mocg wspornikéw 16, a igérma osadzona w pierscie-
niu obrotowym icze$§é kierownticy 13 polgczona jest
za pomocy ciegien 17 ze wspornikiem 5 ramy 1.

Na obu rurach ramy 1 osadzone sa suwaki 18
podnézka 19. Podnézek 19 jest wyprofilowany na
ksztalt stopy i zaopatrzony w obejmy 20 do utrzy-
mamnia w nim nég w czasie ruchu powroctnego oraz
w wyprofilowane oparcia 21 pod piety.

Do napedu pojazdu stuzy lanicuch 22 natozony w
tylnej cze$ci na kolo zebate wolnobiegowe 11, w
Srodkowe]j czeSci przechodzgcy przez mechanizm
zaczepowy, ktory isklada sie z dwoch ko6t zeba-
tych wolnobiegowych 23, 24 oraz z dolnego kola
prowadzgcego 25, a w przedniej czeSci pojazdu
tancuch 22 natozony jest na koto zebate wolnobie-
gowe 26 osadzone w obsadzie 27 zamocowanej do
wspornika 5 ramy 1.

Uktad k6@ zebatych 23, 24, 25 mechanizmu za-
czepowego osadzony jest na plycie 28, zamocowa-
nej od goéry do suwaka 29 umieszczonego prze-
suwnie na jednej z nur ramy 1, od dotu za$§ do su-
waka 30 na dolnej prowadnicy 7. Plyta 28 potgczo-
na jest z podnézkiem 19 za pomoica widelek 31.
W celu zabezpieczenia przed wykleszczeniem sig
ko6t zebatych 23, 24 z lanocucha 22 w czasie prze-
noszenia ruchu podnézka 19 na laficuch 22 na ply-
cie 28 wykorane sg goémne i dolne wygiecia coo-
rowe.

Na obydwéch rurach ramy 1 umieszczone jest
tocznie siodetko 32, zabezpieczone przed spadnie-
ciern za pomocy obejmy 33.

Rama 1 stanowi réwmie pochylg, ktorej tylny
nizej potozony koniec zawieszony jest za pomoca
obsady 10 na osi tylnego kola 9, a przedni jej wy-
zej potozony koniec zamocowany jest za pomocg
wspornika 3 do obsady 12 kierownicy 13. Na ra-
mie 1 w tylnej jej czeSci umieszczony jest zde-
rzak 34 ograniczajacy ruch siodetka 32 do tytu,
a w Srodkowej czeSci znajduje sie zaczep 35

umieszczony w otworze w jednej z rur ramy 1, .
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uruchamiany za pomocy linki 36 na kierownicy 13,
utrzymujacy siodetko 31 ma ramie 1 w Srodkowym
potozeniu.

Ponadto celem przystosowania pojamdu do ru-
chu drogowego jest on zaopatrzony w nieuwidooz-
nione na rysunku dwa hamulce szczekowe, dzwo-
nek oraz lampe,

Postugiwanie sie pojazdem wedlug wymnalazku
i dziatanie jego czeSci jest przedstawione ponizej.

W polozeniu krancowym przednim podnézek 19
znajduje si¢ ma ramie 1 w skrajnym polozeniu
przednim, widetki 30 masada opieraja si¢ o obsads
12, siodetko 32 zblizone jest do kierownicy 13.
Mechanizm zaczepowy k6t 23, 24, 25 zmajduje sig
pod siodetkiem 32. Podczas ruchu podnézka 19
spowodowanego poprzez nacisk podbicdiem stép na
obejmy 20 koto zegbate 23 zakleszcza goérny odcinek
lancucha 22 w mechanizmie zaczepowym i powo-
duje ruch laficucha 22 przenoszony na tylne koto
zebate wolnobiegowe 11, sprzezone z tylnym kotem
9 napedzajacym pojazd.

W potozeniu tym jadacy ma korpus odchylony
do tylu, ramiona ugiete i nogi wyprostowane
(fig. 4).

Przedstawiony wyzej ruch trwa az do przejscia
podnézka 19 w skrajne potozenie tylne. W potoze-
niu tym widetki 31 opieraja sig nasada o igcznik
pionowy 6, a siodelko 32 znajduje sie w poblizu
zderzaka tylnego 34.

Jadacy ma korpus pochylony do przodu, ramio-
na wyciggniete do przodu i mnogi podkurczone
(fig. 5).

Podnoézek 19 na skutek macisku stop jadgcego
rozpoczyna ruch przesuwny do przodu. Mechanizm
zaczepowy za pomocg kola zebatego 24 zakleszcza
sie na dolnym odcinku !ancucha 22 przenoszgc na
jancuch ruwch podnézka 19 do przodu. W tym sa-
mym czasie koto zebate 23 zwalnia gbérny odcinek
fancucha 22 umozliwiajgc swobodne jego przesu-
wanie sie do tylu i mapedzanie tylnego kota 9.

Dzieki opisanej wyzej konstrukeji mechanizmu
zaczepowego laficucha 22 guch roboczy lancucha
jest identyczny w czasie ruchu podnézka 19 «do
przodu jak i do tytu.

Usytuowanie ramy 1 w postaci réwni pochylej
pozwala ma skumulowanie energii potencjalnej w
czasie przesuwania sie jadgcego wraz z siodei-
kiem 32 do przodu. Energia ta jest wykorzystana
przy ruchu powrotnym, wzmagajac intensywnosé
napedu pojazdu.

W przypadku gdy podczas jazdy zachodzi po-
trzeba uwolnienia jednej reki, jadgcy uruchamia
za pomoca linki 36 trzpien zaczepu 34 i ogranicza
ruch wsteczny siodetka 32 w Srodkowej czeSci ra-
my 1.

Jazda pojazdem stanowi przyjemna i pozyteczng
gimnastyke wptywajgca ma harmonijny rozwoj
mieéni, przy czym szybkos$é jazdy jest zblizona do
szybkosci jazdy rowerem.

Zastrzezenia patentowe
1. Pojazd sportowo-rekreacyjny, dwukotowy, za-

opatrzony w lancuchowy mechanizmm napedo-
wy, znamienny tym, ze ma rame (1) skiadajgca
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sie z dwéch rur polgczonych ze sobg wspormi-
kami (2, 3, 4, 5), z kt6érych wspornik (2) za po-
mocg lacznika pionowego (6) polaczomy jest
z widetkami (8) tylnego kola (9) oraz z usytu-
owang ponizej ramy (1) réwmolegle do miej
prowadnice dolng (7) potgcozong drugim przed-
nim koncem z obsadg (12) kierownicy (13) i wi-
detek (14) przedniego kola (15), na obu rurach
ramy (1) za§ osadzone sg suwaki (18) wraz
z podnoézkiem (19), a za suwakami (18) na
odcinku przed kierownicg (13) umieszczone jest
tocznie siodetko (32), zabezpieczone przed spad-
nieciem .z ramy (1) za pomocs obejmy (33).

. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
tancuch (22) matozony w tylnej cze$ci pojazdu
na kalo zebate wolnobiegowe (11) osadzone na
osi tylnego kola (9) w S$rodkowej czeSci prze-
chodzi przez mechanizm zaczepowy, ktéry skia-
da sie z dwdch k6t zebatych wolnobiegowyich
(23, 24) oraz dolnego kola prowadzacego (25),
umocowanych ma plycie (28), a w przedniej
czesci laricuch (22) natozomy jest na koo zebate
wolnobiegowe (26) osadzome w obsadzie (27)
zamocowanej do wspornika (5) ramy (1), przy
czym ptyta (28) na ktorej osadzone sg kola ze-
bate (23, 24, 25) mechanizmu zaczepowego za-
mocowana jest od gory do suwaka (29) umiesz-
czonego przesuwnic na jednej z rur ramy (1),
od dotu za§ do suwaka (30) na dolnej prowad-
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nicy (7) i polgczona jest z podnézkiem (19) za
pomoicg widelek (31).

. Pojazd wedlug zastrz. 1—2, znamienny ftym, Ze

rama (1) stanowi réwnie pochyla, ktérej tylny
nizej potozony koniec zawieszony jest za po-
mecg obsady (10) na osi tylnego kota (9), a przed-
ni jej wyzej polozony koniec zamocowany jest
za pomolcg wispornika (3) do obsady (12) kierow-
nicy (13).

Pojazd wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym, ze
obsada (12) kierowmicy (13) polgczona jest ze
wspornikiem (4) ramy za pomocg wspornikéw
(16), a gérna, osadzona w pierScieniu obroto-
wym, cze§é kierowmicy (13) polaczona jest za
pomocg ciggien (17) ze wspornikiem (5) ramy (1).

. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

podnézek (19) jest wyprofilowany na ksztalt
stopy i zaopatrzony w obejmy (20) do utrzymy-
wania w nim stéop w czasie ruchu powrotnego
oraz w wyprofilowane oparcia (21) pod piety.

. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze na

ramie (1) w tylnej jej czeSci umieszezony jest
zderzak (34) ograniczajgcy ruch siodelka (32)
do tylu, a w Srodkowej jej czeSci znajduje sie
zaczep (35) umieszczony w otworze w jednej
z rur ramy (1), uruchamiany za pomocg linki
(36) mna kierownicy (13), utrzymujgcy siodetko
32) na ramie (1) w $rodkowym polozeniu..
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