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La présente invention se rapporte i un cy-
cle & moteur 3 deux roues, du type selon lequel le
moteur est contenu dans une enveloppe qui constitue
au moins une partie du cadre de l'ehgin.

Dans les cycles & moteur & deux roues, les
possibilités d'accélération et de marche ainsi que
diverses autres caractéristiques sont fortement affec-
tées par une variation méme légére du poids et c'est
la raison pour laquelle on a pris diverses mesures
pour diminuer le poids des cycles & moteur & deux roues.
Mais il faut reconnaitre que 1l'on a atteint pratiguement
la limite en ce qui concerne la diminution du poids
dans la construction du cycle i moteur 3 deux roues
de type classique, dont le cadre est constitud par des
tuyaux ou des plaques d'acier de manidre & assurer par
lui-méme la résistance wvoultie, le moteur &tant monté
sur un tel cadre. ]

L'invention vise un cycle i moteur i deux
roues dans lequel un moteur, qui joue également le
rdle d'é@lément de renforcement mécanique, est contenu
dans une enveloppe en t8le mince & laquelle il est
relié cette enveloppe constituant au moins une partie
du cadre, un tel montage assurant une diminution consi-
dérable du poids de l'engin par rapport aux montages
classiques et permettant d'envelopper le moteur sans
que l'on ait besoin d'un couvercle spécial.

De fagon plus précise, l'invention a pour
objet un cycle & moteur a deux roues, caractérisé
par le fait qu'il comprend une enveloppe qui contient
un moteur servant a entralner une roue arridre de ce
cycle, une douille de direction &tant fixée 3 1'extré-
mité avant de ladite enveloppe, celle-ci &tant composée
d'une moitié supérieure constituée par au moins une
plaque supérieure et des plaques latérales, l'une de

:

droite et l'autre de gauche, et d'une moitié inférieure
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constitu@e par au moins une plaque latérale de gauche

et une plaque latérale de droite et une plagque infé--
rieure, ledit moteur étant relié 3 ladite moitié& infé-
rieure de l'enveloppe de manidre 3 constituer &galement
un élément mécanique de renforcement, ladite moitié
supérieure et ladite moiti& inférieure de cette envelop-
pe &tant raccordées l'une 3 l'autre aux extrémités de
leurs plaques latérales.

D'autres caractZristiques et avantages de
1'invention'§essortiront de la description qui va sui-
vre, faite en regard des dessins annexés et donnant, 3
titre explicatif mais nullement limitatif, une forme
de réalisation.

Sur ces dessins,

= la figure 1 est une vue de co6té et en &lé-
vation de 1l'ensemble d'un véhicule 3 moteur a deux roues
selon l'invention;

- la figure 2 est une vue, de cbté et en 818-
vation, d'une partie essentielle de ce cycle i moteur,
cette vue montrant le mode de liaison entre le moteur
et la moitié inférieure de l'enveloppe, représentée
détachée de la moitié supérieure;

~ la figure 3 est une coupe faite suivant la
ligne III-IIT de la figure 1; '

- la figure 4 est une vue en perspective d'une
enveloppe.

Le cycle a8 moteur & deux roues, tel que repré-
senté sur les figures et désigné par la référence M,
comporte un cadre B, muni 3 son extrémité avant d'une
douille de direction 1, d'une fourche avant Ff portée
par cette douille de direction par 1l'intermédiaire
d'un tube pivot de direction 2, cette fourche ayant
pour rdle de porter une roue avant Wf, un moteur P
logé dans le cadre B et une fourche arridre Rf reliée

-

de fagon pivotante & 1l'extrémité inférieure de ce moteur
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et portant & son extrémité libre les deux extrémités
de l'axe de la roue arriére. 7

Le cadre B est constitu& par une enveloppe 3
en tdle mince, dirigée vers l'arriére et vers le bas,
cette enveloppe é&tant reliée, par son extrémité avant,

-~

3 la douille de direction 1; il est prévu en outre un

-~

réservoir & carburant T situé sur le cadrxe 3 et un
support de selle Fy relié a 1'extrémité arriére de ce
réservoir et qui porte sur sa face supérieure, une
selle S tout en recouvrant la partie supérieure de la
roue arridére Wr. Ce support de selle Sy est relié de
fagon amovible a 1l'enveloppe 3 & l'aide de moyens - de
fixation appropriés.

L'enveloppe 3 comporte, sur sa face avant,
une ouverture d'admission d'air 6, tandis que sa face
arridre est ouverte de manid&re a former une ouverture 7
d'échappement d'air; 1l'ensemble constitué par cette
enveloppe se présente sous la forme d'un carénage cylin-
drique. Cette enveloppe est constituée par une moitié
supérieure 4 formée d'une plaqgue supérieure 4t, d'une
plaque avant 4f et de plaques 4s, l'une de gauche et
1'autre de droite, et par une moitié inférieure S, for-
mée d'une plaque aﬁant 5f, d'une plague inférieure 5b
et de plaques latérales 5s, l'une de gauche et 1'autre
de droite. L'ouverture 6 d'arrivée d'air indiquée ci-
dessus est pratiquée dans la moitisd supérieure 4 de
1'enveloppe et, éventuellement, également dans la moi-
tié inférieure 5. Ces deux moitiés 4 et 5 de l'envelop-
pe sont superposées par leurs plaques avant et par leurs
plaques latérales de droite et de gauche, et elles sont
relides l'une 3 l'autre de fagon amovible au moyen d'une
série de boulons 8.

Comme on le voit nettement d'aprés la figure 3,
des plaques 9,9 de renforcement et de montage sont fixées

par exemple par soudage ou par tout autre procédé analo-
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gue, 3 la face intérieure de chacune des parois laté-
rales 4s de gauche et de droite. Des saillies ou pro—-
tubérances, 10 formées sur la face latérale de gauche
et sur la face latérale de droite du moteur P sont
mises en contact avec ces plaques 9 de renforcement

et de montage et elles sont aésujetties de fagon amovi-
ble & ces plaques 3 l'aide de boulons 11. Pour des rai-
sons de commodité&, il est préférable de fixer le moteur
P 3 ces plaques 9 de renforcement et de montage avant
de raccorder l'une 3 1'autre la moitié supérieure et

la moitié inférieure de 1l'enveloppe.

Le moteur P-relie fermement l'une & 1'autre
les deux plaques latérales 5s de la moitié inférieure
de 1l'enveloppe et il participe 3 la résistance mécani-
que de l'ensemble de cette enveloppe.

La surface périphérique du moteur P, 3 1'excep-
tion de son raccordement avec 1'enveloppe 3, est située
d une certaine distance de la surface intérieure de
cette enveloppe et délimite avec celle-ci un passage 12
qui relie 1'ouverture 6 d'arrivée d'air & 1l'ouverture 7
d'échappement d'air. Par conséquenf, lorsque le cycle
8 moteur selon 1l'invention roule, de 1l'air pénétre
naturellement dans l'enveloppe 3 et ressort de celle-ci
par le passage 12 et par l'ouverture 7 d'échappement,
aprés avoir refroidi le moteur P.

La fourche arriére Rf est relide de fagon
pivotante, par son extrémité de base, 3 la partie ar-
ridre de chacune des parois latérales de gauche et de
droite du moteur P, au moyen d'un axe de pivotement 13
qui permet son pivotement dans la direction verticale.
Le moteur P comporte un arbre de prise de force, qui

-

est coaxial & cet axe de pivotement 13. Une chaine 16
est tendue entre un pignon d'entrainement 14 fixé i
l'arbre de prise de force et un pignon 15 attaché

au moyeu de la roue arridre Wr. Par suite, la puissance
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fournie par le moteur P se transmet, par l'intermédiaire
du pignon d'entrainement 14, de la chaine 16 et du pi-
gnon 15, & la roue arriére Wr, qui se trouve ainsi
entrainée. En dépit des oscillations de la fourche
arridére Rf, la chaine 16 ne risque pas d'étre soumise

=

3 une tension trop faible ou trop forte, du fait que le
pignon d'entrainement 14 est coaxial & 1l'axe de pivote-
ment 13 de cette fourche arriére.

Une biellette 17 en forme de fourche, & che-
val sur la roue arriére Wr, est fixée de facon pivotante
par son extrémité de base, aux branches de gauche et de
droite de la fourche arri2re Rf, en un point de chacune
de ces branches situées entre ses extrémités. Une
biellette oscillante 18, dont l'une des extrémités est
relige de fagon pivotante & l'extrémité de la biellet-
te 17 en forme de fourche, est fixée de fagon pivotante,
par son extrdmité de base, & une console 19 qui part
de 1'extrémité arridre du moteur P et qui est dirigéde
vers l'arriére. Un amortisseur 20, comportant un unique
ressort de suspension, est intercalé entre cette biel-
lette oscillante 18 et 1l'extrémité supérieure du mo-~
teur P. Par conséguent, cette bie;lette oscillante 18
bascule vers l'avant et vers l'arri@re sous l'action
de la biellette 17 en forme de fourche, de telle sorte
que, lorsque la fourche arrigre Rf bascule dans la
direction verticale, cet amortisseur 20 subit des mou-
vements de dilatation et de contraction qui lui font
absorber les chocs transmis par la roue arriére.

La référence 21 dé&signe un tuyau d'échap-
pement qui part du moteur P.

Comme on 1e voit d'aprés la description qui
précéde, le poids du cadre et, par suite, le poids de
l'ensemble du cycle & moteur se trouvent considérable-
ment diminuds, du fait que le moteur servant a entrali-

ner la roue arriére est logé dans une enveloppe cons-
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tituée par des plaques minces, enveloppe a laquelle il
est relié, cette enveloppe &tant ouverte 3 son extré-
mité arri@re et &tant reliée , par son extrémité avant,
d une douille de direction de telle sorte que les pos-
sibilités du cycle selon 1l'invention (par exemple les
possibilités d'accélération et de marche) se trouvent
améliorées. En outre, l'enveloppe, en raison de sa forme °
de carénage, contribue 3 diminuer la ré&sistance de l'air
gqui prend naissance pendant la marche de l'engin.

Il convient en outre de remarquer que l'enve-
loppe, qui est constituée par une plague supérieure,
une plaque inférieure et des plaques latérales, peut
étre fabriguée avec un rendement élevé, &tant donnd
gqu'elle comporte une moitié supérieure et une moitié
inférieure portant le moteur, ces deux moitiés étant
reliées l'une & l'autrs de fagon amovible par les extré-
mités de leurs plagues 1atérales. On peut ouvrir en
grand la face supérieure de la moitié& inférieure de
cette enveloppe en séparant cette moitié de la moitié
supérieure, ce gui permet de monter et démonter faci-
lement le moteur et facilite les travaux de montage

et d'entretien.
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REVENDICATIONS

= =

1. Cycle & moteur & deux roues, caractérisé

par le fait qu'il comprend une enveloppe (3) qui con-
tient un moteur (P) servant 3 entrainer une roue ar-
riére (Wr) de ce cycle, une douille de direction (1)
étant fixée & 1l'extrémité avant de ladite enveloppe,
celle~ci &tant composée d‘'une moitié supérieure (4)
constituée par au moins une plaque supérieure (4t)

et des plaques latérales (4s), l'une de droite et 1'au-
tre de gauche, et d'une moitié inférieure (5) constituée
par au moins une plague latérale de gauche et une plaque
latérale de droite (5s) et une plaque inférieure (5b),

-

ledit moteur étant relié i ladite moitié inférieure

de l'enveloppe de mani&re 3 constituer &galement un
élément mécanique de renforcement, ladite moiti& supé-
rieure et ladite moitié& inférieure de cette enveloppe
étant raccordées l'une 3 l'autre aux extrémités de leurs
plagues latérales.

2. Cycle i moteur & deux roues selon la reven-~
dication 1, caractérisé par le fait que ladite envelop-
pe comporte, sur sa face avant, une ouverture (6) d'ar-
rivée d'air et, sur sa face arridre, une ouverture (7)
d'échappement d'air, ces deux ouvertures communiquant
l'une avec l'autre par un passage (12) de circulation
d'air, délimité par ledit moteur et par la face inté-
rieure de ladite enveloppe.

3. Cycle @ moteur 3 deux roues selon la reven-—
dication 1, caractérisé& par le fait que ladite envelop-
re a la forme d'un carénage . :

4. Cycle @ moteur & deux roues selon la reven-
dication 1, caractérisé par le fait que ladite moitié
supérieure et ladite moitié inférieure de 1l'enveloppe
sont reliées l'une & l'autre aux extrémités de leurs
plagques latérales au moyen d'une série de boulons (8).

5. Cycle & moteur & deux roues selon la reven-
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dication 1, caractérisé par le fait qu'il comprend des
plaques (9,9)de renforcement et de montage, fixées aux
faces intérieures desdites plaques latérales de droite
et de gauche de ladite moitié inférieure de 1l'envelop-
pe. _

6. Cycle 3 moteur & deux roues selon la reven-
dication 5, caractérisé par le fait que ledit moteur
présente des saillies (10,10) sur sa face latérale de
droite et sa face laté&rale de gauche, lesdites saillies
étant mises au contact desdites plaques de renforcement
et de montage et &tant fixées de fagon amovible 3 ces
plaques 3 1'aide de boulons (i1).

7. Cycle a moteur 3 deux roues selon la reven-
dication 1, caractérisé par le fait gu'une fourche ar- -
riére (Rf) est assujettie de fagon pivotante, par son
extrémité& inférieure, 3 la paroi latérale de gauche
et a la paroi latérale de droite dudit moteur de maniére
3 pouvoir osciller verticalement, & 1'aide d'un axe
de pivotement (13) monté coaxialement & 1'arbre de sor-

tie dudit moteur.
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