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@ Open-dakconstructie voor een voertuig.

@ Een open-dakconstructie voor een voertuig met een opening in het vaste dak is voorzien van een aan het
dak te bevestigen stationair deel. Een door het stationaire deel ondersteund afsluitorgaan is aan de zijranden
met behulp van glijschoenen verschuifbaar geleid ten opzichte van geleidingsbanen aan het stationaire deel.
De geleidingsbanen zijn gevormd van metaal of dergelijke, zoals aluminium, dat is voorzien van kunststof glij-
viakken.

De geleidingsbanen kunnen bestaan uit geleidingsgroeven waarvan de bodem, in dwarsdoorsnede gezien,
gekromd is, terwijl de gliischoenen aan de naar de bodem van de bijbehorende geleidingsgroef gekeerde
zijde een daaraan aangepaste kromming in dwarsdoorsnede bezitten.

De glijschoenen en de geleidingsbanen kunnen zodanig zijn gevormd dat zij in het normale onderlinge
bewegingsgebied vormgesloten in ingrijping zijn met elkaar en buiten het normale bewegingsgebied in en
buiten ingrijping met elkaar brengbaar zijn.
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1 De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en
Z eventuele tekeningen.
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Open-dakconstructie voor een voertuig

De uitvinding heeft betrekking op een open-dakcon-
structie volgens de kop van conclusie 1.

Dergelijke open-dakconstructies zijn er in vele uit-
voeringen. In het bijzonder in het geval van open- '
dakconstructies waarbij het onderste afsluitorgaan is uitge-
voerd als zonnescherm, worden veelal geleidingsconstructies
met geleidingsbanen en glijschoenen benut. In de meeste geval-
len zijn de geleidingsbanen uitgevoerd als geleidingsgroeven
die in de richting van het zonnescherm geopend zijn en waarin
de glijschoenen van het zonnescherm horizontaal naar binnen
steken. De geleidingsbanen voor het zonnescherm maken daarbij
deel uit van zijdelingse geleidingsrails die ook dienen ter
ondersteuning en geleiding van de bewegina- l1echanieken voor
het bovenste afsluitorgaan. Deze geleidingsrails zijn veelal
vervaardigd van aluminium, waarbij de geleidingsgroeven voor
het zonnescherm ten behoeve van hun geleidingsfunctie bijvoor-
beeld worden geanodiseerd. A

Veel ontwerpen zijn gericht op het verbeteren van de
samenwerking tussen de glijschoenen en de bijbehorende gelei-
dingsbanen voor het bereiken van een gewenste en gelijkmatige
schuifkracht en het tegengaan van spelingen die tot rammelen
kunnen leiden. Hiertoe zijn allerlei veerconstructies ontwik-
keld die de glijschoenen met een bepaalde voorspankracht tegen
de geleidingsbanen moeten drukken.

De uitvinding beoogt thans een nieuwe open-
dakconstructie van de in de aanhef gencemde soort te verschaf-
fen.

Volgens één aspect van de uitvinding bezit de open-
dakconstructie het kenmerk volgens conclusie 1. Voordelige
uitvoeringsvormen van de open-dakconstructie volgens de uit-
vinding vormen het onderwerp van de afhankelijke conclusies.

Door de metalen geleidingsbaan te voorzien van kunst-
stof glijvlakken kan een beter gestabiliseerde wrijvingskracht

op het afsluitorgaan worden bereikt, die ook in hoofdzaak con-
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stant is over de lengte van de geleidingsbanen. In het bijzon-
der in het geval van handbediende afsluitorganen, zoals zonne-
schermen, leidt dit tot een kwaliteitsgevoel bij de verschui-
ving, terwijl ook het schuifgeluid min of meer aangenaam kan
zijn. .

Volgens een verder aspect van de uitvinding zijn de
glijschoenen en de geleidingsbanen zodanig gevormd dat zij in
het normale bewegingsgebied van de glijschoenen vormgesloten
in ingrijping zijn met elkaar en buiten het normale bewegings-
gebied van de glijschoenen in en buiten ingrijping met elkaar
brengbaar zijn.

Door deze maatregelen zijn de glijschoenen in alle
richtingen behalve de schuifrichting ten opzichte van de ge-
leidingsbanen opgesloten, waardoor minder gauw rammelen zal
optreden en de glijschoenen niet per ongeluk losraken ten op-
zichte van de geleidingsbanen.

Volgens een verder aspect van de uitvinding is ten
minste de bodem van de als geleidingsgroeven uitgevoerde ge-
leidingsbanen van het stationaire deel, in dwarsdoorsnede ge-
zien, gekromd, terwijl de glijschoenen aan de naar de bodem
van de bijbehorende geleidingsgroef gekeerde zijde een daaraan
aangepaste kromming in dwarsdoorsnede bezitten.

Deze maatregel zorgt voor centrering van de glij-
schoenen in de geleidingsgroeven, waardoor speling dwars op de
geleidingsgroeven wordt verhinderd.

De uitvinding zal hierna verder worden toegelicht aan
de hand van de tekeningen die uitvoeringsvoorbeelden van de
uitvinding schematisch weergeven.

Fig. 1 is een zeer schematisch bovenaanzicht van een
voertuigdak met het uitvoeringsvoorbeeld van de open-
dakconstructie volgens de uitvinding.

Fig. 2 is een perspectivisch aanzicht van een gedeel-
te van een geleidingsrail van de open-dakconstructie van fig.
1 met daarin een glijschoen voor het zonnescherm van de open-
dakconstructie van fig. 1.

Fig. 3 is een dwarsdoorsnede van de geleidingsrail

van fig. 2 op grotere schaal.
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Fig. 4 toont het detail IV in fig. 3 op grotere
schaal.

Fig. 5 is een zeer schematisch perspectivisch aan-
zicht van een gedeelte van een alternatieve uitvoeringsvorm
van een geleidingsrail van de open-dakconstructie volgens de
uitvinding met een glijschoen voor een zonnescherm.

Fig. 6 is een met fig. 3 overeenkomende dwarsdoorsne-
de van een verdere uitvoeringsvorm van de open-dakconstructie
volgens de uitvinding.

Fig. 7 is een op grotere schaal weergegeven perspec-
tivisch aanzicht van een gedeelte van nog een verdere uitvoe-
ringsvorm van een open-dakconstructie volgens de uitvinding,
waarbij een gedeelte van de geleidingsrail en het zonnescherm
zijn te zien.

In de figuren behorende bij de verschillende uitvoe-
ringen zijn vergelijkbare onderdelen met dezelfde verwijzings-
cijfers aangeduid, voorafgegaan door een afwijkend honderdtal.

Fig. 1 toont het vaste dak 1 van een motorvoertuig,
in dit geval een personenauto. Dit vaste dak 1 is ten behoeve
van de montage van een open-dakconstructie voorzien van een
dakopening 2 met een althans ongeveer rechthoekige vorm. De
open-dakconstructie is voorzien van een stationair deel, in
dit geval een frame 3 dat tegen de onderzijde van het vaste
dak 1 van het voertuig is bevestigd.

In het weergegeven uitvoeringsvoorbeeld is de open-d-
akconstructie uitgevoerd als een zogenaamd schuifdak of hef-
schuifdak dat is voorzien van een in dit geval meer of minder
stijf, en bij voorkeur doorzichtig paneel 4 als bovenste af-
sluitorgaan, dat naar keuze de dakopening 2 kan afsluiten of
deze in meerdere of mindere mate kan vrijgeven. Hiertoe is het
paneel 4 zijdelings ondersteund door bewegingsmechanismen 5
die verschuifbaar zijn opgenomen in geleidingsrails 6 welke op
het frame 3 zijn gemonteerd of daar deel van uitmaken en in de
langsrichting aan weerszijden van de dakopening 2 en achter-
waarts daarvan verlopen, evenwijdig aan elkaar. Deze bewe -
gingsmechanismen 5 kunnen synchroon in geleidingsrails 6 wor-
den verplaatst en daarmede het paneel niet alleen in de
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langsrichting, doch ook in-de hoogterichting verplaatsen.
Hiertoe worden de bewegingsmechanismen 5 vanuit een aandrijf-
ihrichting 7, zoals een elektromotor, via bijvoorbeeld trek-
en drukkabels 8 bediend.

Behalve het paneel 4 omvat de open-dakconstructie te-
vens een onderste afsluitorgaan, in dit geval in de vorm van
een zonnescherm 9, dat met zijn zijranden ten opzichte van ge-
leidingsbanen 10 van de geleidingsrails 6 verschuifbaar is ge-
leid. Het zonnescherm 9 kan bijvoorbeeld met de hand of auto-
matisch voor- en achterwaarts worden verschoven of met behulp
van het paneel 4 worden meegenomen. In dit eerste uitvoerings-
voorbeeld zijn de geleidingsbanen 10 als geleidingsgroeven
uitgevoerd.

Ten behoeve van de verschuiving van het zonnescherm 9
in de geleidingsgroeven 10, is het zonnescherm 9 uitgevoerd
met een aantal glijschoenen 11, in dit geval vier glijschoenen
11 aan elke zijrand van het zonnescherm 9.

De figuren 2 - 4 illustreren op grotere schaal de sa-
menwerking tussen de twee glijschoenen 11 en de bijbehorende
geleidingsgroef 10. De twee glijschoenen 11 zijn tot een een-
heid samengevoegd en zijn elk met behulp van een veerorgaan 12
verbonden met een montage-orgaan 13. De glijschoenen 11 zijn
symmetrisch aan weerszijden van het montage-orgaan 13 gelegen
en de veerorganen 12 zijn in dit geval als platte niet-
getordeerde bladveer uitgevoerd die een vering in een horizon-
taal vlak toestaat.

De figuren 2 - 4 laten verder duidelijk zien dat de
dwarsdoorsnede van de geleidingsgroef 10 cirkelsegmentvormig
is, en dus ten minste een gekromde bodem bezit. De groef 10
wordt begrensd door een schaal of inzetstuk 14, dat van kunst-
stof is vervaardigd en als geleidingsvlak dient in de gelei-
dingsgroef 10. Op deze wijze is bij de toepassing van een ge-
leidingsrail 6 van metaal, zoals aluminium, toch een kunststof
geleidingsgroef te bewerkstelligen, die in dit geval samen-
werkt met de glijschoenen 11 die eveneens van kunststof zijn
vervaardigd. Als bruikbare kunststof met goede glij-
eigenschappen komt bijvoorbeeld POM met 20% PTFE in aanmer-
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king, al zijn vele andere kunststoffen bruikbaar, zoals PA en
dergelijke. Door de keuze van het materiaal kan de gewenste
wrijvingsweerstand worden bereikt.

De dwarsdoorsnede van de glijschoen 11 aan de zijde
van de geleidingsgroef 10 is aangepast aan de dwarsdoorsnede
van de geleidingsgroef 10, en dan zodanig dat deze eveneens
een gekromde, in het bijzonder cirkelsegmentvormige doorsnede
heeft met een krommingsstraal die maximaal gelijk is aan die
van het geleidingsvlak van de geleidingsgroef 10. In dit geval
is de krommingsstraal van de glijschoen 11 enigszins kleiner
dan die van het inzetstuk 14 van de geleidingsgroef 10. Door
deze vorm van geleidingsgroef 10 en glijschoenen 11 worden de
glijschoenen in hoogterichting gecentreerd en wordt ook spe-
ling tussen de geleidingsgroeven 10 en de bijbehorende glij-
schoenen 11 verhinderd, in het bijzonder indien de glijschoe-
nen 11 in buitenwaartse richting onder veerspanning staan. Het
kunststof geleidingsvlak van de metalen geleidingsrail 6 zorgt
voor een goed instelbare en ook over de lengte van de gelei-
dingsgroef 10 constante schuifkracht.

Fig. 5 toont een tweede uitvoeringsvoorbeeld van de
open-dakconstructie volgens de uitvinding, waarbij de gelei-
dingsrail 6 met de geleidingsgroef 110 zeer schematisch zijn
weergegeven. Te zien is dat in de geleidingsgroef 110 wederom
een inzetstuk 114 van kunststof is opgenomen. Verschil met het
vorige uitvoeringsvoorbeeld is nu dat de inwendige dwarsdoor-
snede van het inzetstuk 114 aan de aan het zonnescherm 9 gren-
zende zijde kleiner is dan in een verder van het zonnescherm 9
afgelegen gedeelte van het inzetstuk 114, waar deze een grote-
re hoogte bezit. De uitwendige dwarsdoorsnede van de bijbeho-
rende glijschoen 111 is gelijk aan de inwendige vorm van het
inzetstuk 114, waardoor bij aanbrenging van de glijschoen 111
in de geleidingsgroef 110 sprake is van een vormgesloten in-
grijping, zodat elke glijschoen 111 in dwarsrichting is opge-
sloten in de geleidingsgroef 10. In dit geval steekt een smal
verbindingsdeel 115 tussen de glijschoen 111 en het zonne-
scherm 9 door de smalle opening 116 van de geleidingsgroef
110.

Lol 49 53H
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De montage van de -glijschoenen 111 in de geleidings-
groeven 110 dient bij voorkeur buiten het normale bewegingsge-
bied van de glijschoenen 111 plaats te vinden, zodat de glij-
schoenen 111 in het normale gebruik nooit uit de
geleidingsgroeven 110 kunnen komen. Eén mogelijkheid is om de
glijschoenen 111 vanaf het kopse uiteinde van de geleidings-
groeven 110 in te brengen, doch het is tevens mogelijk om de
inzetstukken 114 van de geleidingsgroeven 110 buiten het nor-
male bewegingsgebied van de glijschoenen 111 uit te voeren met
toegangsopeningen 117 zodat de glijschoenen 111 in buiten-
waartse richting ten opzichte van het zonnescherm 9 in de ge-
leidingsgroeven 110 kunnen worden gestoken.

Ook in deze uitvoeringsvorm is de bodem van de gelei-
dingsgroef 110 gekromd en hebben de glijschoenen 111 aan de
zijde van de bijbehorende geleidingsgroef 110 een aangepaste
kromming.

Fig. 6 toont een derde uitvoeringsvoorbeeld van de
open-dakconstructie volgens de uitvinding, waarbij de gelei-
dingsbaan voor het zonnescherm 9 niet is uitgevoerd als holle
geleidingsgroef doch als bolle geleidingsrail 210. In dwars-
doorsnede heeft de geleidingsrail 210 een kogelvorm met een
smal verbindingsdeel 218 naar het overige gedeelte van de ge-
leidingsrail 6. De geleidingsrail 210 is aan de buitenzijde
bekleed met een kunststof laag of opzetstuk 214, dat het ge-
leidingsvlak van de geleidingsrail 210 vormt.

De glijschoenen 211 zijn met een hol glijvlak 219
uitgevoerd. De glijschoenen 211 hebben als het ware een vuist-
vormige dwarsdoorsnede waarmee de glijschoenen 211 over de
bijbehorende geleidingsrails 210 grijpen, waarbij de inwendige
doorsnede van het glijvlak 219 van de glijschoenen 211 past op
het uitwendige geleidingsvlak van de geleidingsrails 210. Elke
glijschoen 211 is daarbij zodanig gepositioneerd, dat de glij-
schoen 211 van bovenaf over de geleidingsrail 210 grijpt en
derhalve de geleidingsrail 210 in een richting althans onge-
veer loodrecht op het vlak van het zonnescherm 9 in de glij-
schoen 211 steekt. Het verbindingsdeel 218 van de geleidings-

rail 210 is in bedrijf ter hoogte van een ingangsopening 220
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van de glijschoen 211 gelegen. Alhoewel de glijschoen 211 en
de geleidingsrail 210 vormgesloten in ingrijping zijn met el-
kaar, is nog een extra borging tegen het buiten ingrijping ko-
men aangebracht. De geleidingsrail 6 is daartoe met een extra
borgflens 221 uitgevoerd waaronder een aan de glijschoen 211
gevormde schouder 222 grijpt en dus de schouder in aangrijping
komt met de bijbehorende borgflens 221 indien de glijschoen
211 in de losmaakrichting wordt belast. Voor het monteren van
de glijschoenen 211 op de bijbehorende geleidingsrails 210 kan
deze op het kopse uiteinde van de geleidingsrail 210 worden
geschoven of als alternatief kunnen de geleidingsrail 210
en/of de borgflens 221 zijn voorzien van een weggebroken ge-
deelte voor het aanbrengen van de glijschoen 211.

De glijschoen 211 is met behulp van de montageorgaan
213 aan het zonnescherm 9 bevestigd, waarbij een rechtgelei-
ding 223 een onderlinge verplaatsing tussen de glijschoen 211
en het zonnescherm 9 in dwarsrichting mogelijk maakt en met

behulp van een borgschroef 224 de glijschoen 211 in de gewens-

‘te stand kan worden vastgezet.

Fig. 7 toont een gedeelte van een geleidingsrail 310
en het zonnescherm 9, waarin een extra voorziening is aange-
bracht, die bijvoorbeeld met een van de voorgaande uitvoe-
ringsvormen zou kunnen worden gecombineerd. De voorziening be-
staat uit een extra kunststof (bijvoorbeeld PA) geleidingsbaan
325 aan elke zijrand van het zonnescherm 9 en ten minste een,
en bij voorkeur een aantal, stationaire kunststof (bijvoor-
beeld PA) glijschoenen 326 die aan de bijbehorende stationaire
geleidingsrail 310 is bevestigd, bij voorkeur geklikt. De
glijschoenen 326 zijn zodanig opgesteld en de geleidingsbanen
325 hebben een zodanige lengte dat zij in alle standen van het
sonnescherm 9 met elkaar in ingrijping zijn. Het doel van deze
extra glijschoenen en geleidingsbanen is het genereren van een
gecontroleerde frictie tussen zonnescherm en stationair deel
van de open-dakconstructie.

Uit het voorgaande zal duidelijk zijn dat de uitvin-
ding een open-dakconstructie voor een voertuig verschaft, die

uitblinkt door eenvoudige montage van de glijschoenen aan het
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zonnescherm en van het zonnescherm in de geleidingsrails, een
rammelvrije ophanging van het zonnescherm en een gelijkmatige
wrijvingsweerstand op het zonnescherm. De vormgeving van de
glijschoenen en de geleidingsbanen is daarbij zodanig gekozen
dat de glijschoenen geen wigwerking hebben (niet spieén in het
horizontale en verticale vlak en voldoende hebben aan geen of
een eenvoudige veerconstructie (bijvoorbeeld veerkracht alleen
in verticale richting).

De uitvinding is niet beperkt tot het in de tekening
weergegeven en in het voorgaande beschreven uitvoeringsvoor-
beeld dat op verschillende manieren binnen het kader van de
uitvinding kan worden gevarieerd. Zo is de uitvinding ook toe-
pasbaar op glijschoenen van andere afsluitorganen dan zonne-
schermen, zoals afdek- of isolatieschermen, of zelfstandige
afsluitorganen, zoals lamellen of dergelijke, die zonder bo-
venste afsluitorgaan werken.
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CONCLUSIES

1. Open-dakconstructie voor een voertuig met een ope-
ning (2) in het vaste dak (1), voorzien van een aan het dak te
bevestigen stationair deel (3,6), een door het stationaire
deel ondersteund afsluitorgaan (9) dat aan de zijranden met
behulp van glijschoenen (11;111;211) verschuifbaar is geleid
ten opzichte van geleidingsbanen (10;110;210) aan het statio-
naire deel (3,6), met het kenmerk, dat de geleidingsbanen
(10;110;210) zijn gevormd van metaal of dergelijke, zoals alu-
minium, dat is voorzien van kunststof glijvlakken.

2. Open-dakconstructie volgens conclusie 1, waarbij
de kunststof glijvlakken zijn gevormd van een kunststof laag,
in het bijzonder een in- of opzetstuk (14;114;214), die op het
oppervlak van de geleidingsbaan (10;110;210) is aangebracht.

3. Open-dakconstructie volgens conclusie 1 of 2,
waarbij de geleidingsbanen (210) zijn gevormd als een bol pro-
fieldeel met een uitwendige laag kunststof (214) als gelei-
dingsvlak, terwijl de geleidingsschoenen (211) elk als een hol
deel zijn gevormd en om de bijbehorende geleidingsbaan grij-
pen.

4. Open-dakconstructie volgens conclusie 1 of 2,
waarbij de geleidingsbanen (10;110) zijn gevormd als een hol
profieldeel, in het bijzonder een geleidingsgroef, met een
kunststof inzetstuk (14;114) als geleidingsvlak, terwijl de
glijschoenen (11;111) in de bijbehorende geleidingsbaan grij-
pen.

5. Open-dakconstructie volgens conclusie 4, waarbij
ten minste de bodem van de geleidingsbaan (10) een cirkelseg-
mentvormige dwarsdoorsnede met een bepaalde krommingsstraal
bezit, terwijl de bijbehorende glijschoenen (11) een glijvlak
met maximaal een zelfde krommingsstraal bezit.

6. Open-dakconstructie voor een voertuig met een ope-
ning (2) in het vaste dak (1), voorzien van een aan het dak te

bevestigen stationair deel (3, 6), een door het stationaire
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deel ondersteund, verstelbaar bovenste afsluitorgaan (4), dat
verstelbaar is tussen een éluitstand waarin het de dakopening
afsluit en een geopende stand waarin het de dakopening ten
minste gedeeltelijk vrijgeeft, alsmede een onderste afsluitor-
gaan (9) dat aan de zijranden verschuifbaar is geleid met be-
hulp van geleidingsbanen (110;210) en glijschoenen (111;211)
die aan het stationaire deel, resp. aan het onderste afsluit-
orgaan zijn gevormd, met het kenmerk, dat de glijschoenen
(111;211) en de geleidingsbanen (110;210) zodanig zijn gevormd
dat zij in het normale onderlinge bewegingsgebied vormgesloten
in ingrijping zijn met elkaar en buiten het normale bewegings-
gebied in en buiten ingrijping met elkaar brengbaar zijn.

7. Open-dakconstructie volgens conclusie 6, waarbij
de geleidingsbanen (110;210) buiten het normale bewegings-
gebied tussen de glijschoenen (111;211) en de de geleidingsba-
nen (110;210) zijn doorgebroken voor het in en buiten ingrij-
ping met elkaar brengen van de glijschoenen en de geleidings-
banen.

8. Open-dakconstructie volgens conclusie 6 of 7,
waarbij de geleidingsbanen (210) zijn gevormd als een bol pro-
fieldeei met een uitwendig geleidingsvlak, terwijl de glij-
schoenen (211) elk als een hol deel zijn gevormd en om de bij-
behorende geleidingsbaan grijpen.

9. Open-dakconstructie volgens conclusie 8, waarbij
de holle glijschoenen (211) zijn voorzien van een in de langs-
richting van het afsluitorgaan verlopende ingangsopening
(220) , waardoorheen een verbindingsdeel (218) steekt dat de
betreffende geleidingsbaan (210) met een verder verbonden ge-
deelte verbindt, waarbij het verbindingsdeel (218) en de in-
gangsopening (220) althans ongeveer loodrecht op het vlak van
het afsluitorgaan (9) zijn gericht.

10. Open-dakconstructie volgens conclusie 9, waarbij
de glijschoenen (211) aan het afsluitorgaan (9) en de gelei-
dingsbanen (210) aan het stationaire deel zijn gevormd, en
waarbij de glijschoenen (211) aan een zijde van het afsluitor-
gaan (9) en de bijbehorende geleidingsbaan (210) in een rich-
ting met kracht van elkaar verwijderbaar zijn, terwijl het

stationaire deel (3,6) is voorzien van nabij de geleidingsba-
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nen geplaatste borgflenzen (221), en de glijschoenen elk zijn
voorzien van een schouder (222) die in aangrijping komt met de
bijbehorende borgflens indien de glijschoen in de genocemde
richting wordt belast.

11. Open-dakconstructie volgens een der conclusies 6-

10, waarbij de geleidingsbanen (310) aan het stationaire deel

en de glijschoenen (311) aan het afsluitorgaan (9) zijn ge-
vormd, terwijl bij voorkeur de glijschoenen van kunststof zijn'
vervaardigd.

12. Open-dakconstructie volgens conclusie 6 of 7,
waarbij de geleidingsbanen (110) zijn gevormd als een hol pro-
fieldeel met een inwendig geleidingsvlak, in het bijzonder een
geleidingsgroef, terwijl de glijschoenen (111) in de bijbeho-
rende geleidingsbaan grijpen.

13. Open-dakconstructie volgens conclusie 12, waarbij
de geleidingsbaan (110) een cirkelsegmentvormige dwarsdoorsne-
de met een bepaalde krommingsstraal bezit, terwijl de bijbeho-
rende glijschoenen (111) een glijvlak met maximaal een zelfde
krommingsstraal.

14. Open-dakconstructie volgens conclusie 12 of 13,
waarbij de geleidingsbaan (110) in de richting van het af-
sluitorgaan (9) geopend is.

15. Open-dakconstructie voor een voertuig met een
opening (2) in het vaste dak (1), voorzien van een aan het dak
te bevestigen stationair deel (3,6), een door het stationaire
deel ondersteund, verstelbaar bovenste afsluitorgaan (4), dat
verstelbaar is tussen een sluitstand waarin het de dakopening
afsluit en een geopende stand waarin het de dakopening ten
minste gedeeltelijk vrijgeeft, alsmede een onderste afsluitor-
gaan (9) dat aan de zijranden verschuifbaar is geleid in ge-
leidingsgroeven (10;110) in het stationaire deel met behulp
van glijschoenen (11;111) die buitenwaarts uitsteken ten op-
zichte van het onderste afsluitorgaan, met het kenmerk, dat
ten minste de bodem van de geleidingsgroeven (10;110) van het
stationaire deel (3,6), in dwarsdoorsnede gezien, gekromd is,
terwijl de glijschoenen (11;111)aan de naar de bodem van de
bijbehorende geleidingsgroef gekeerde zijde een daaraan aange-

paste kromming in dwarsdoorsnede bezitten.
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16. Open-dakconstructie volgens conclusie 15, waarbij
de geleidingsgroef (10;110)‘een cirkelsegmentvormige dwars-
doorsnede met een bepaalde krommingsstraal bezit, terwijl de
bijbehorende glijschoenen (11;111) een glijvlak heeft met
maximaal een zelfde krommingsstraal.

17. Open-dakconstructie voor een voertuig met een
opening (2) in het wvaste dak (1), voorzien van een aan het dak
te bevestigen stationair deel (3, 6), een door het stationaire
deel ondersteund, verstelbaar bovenste afsluitorgaan (4), dat
verstelbaar is tussen een sluitstand waarin het de dakopening
afsluit en een geopende stand waarin het de dakopening ten
minste gedeeltelijk vrijgeeft, alsmede een onderste afsluitor-
gaan (9) dat aan de zijranden verschuifbaar is geleid met be-
hulp van geleidingsbanen (310) en glijschoenen (3) die aan het
stationaire deel, resp. aan het onderste afsluitorgaan zijn
gevormd, met het kenmerk, dat aan elke zijrand van het onder-
ste afsluitorgaan (9) een extra geleidingsbaan (325) is aange-
bracht die in ingrijping is met ten minste een stationaire
glijschoen (326).

18. Open-dakconstructie volgens een der voorgaande
conclusies, waarbij de geleidingsbanen (10;110) zijn voorzien
van een kunststof geleidingsvlak en de glijschoenen (11;111)
zijn voorzien van een kunststof glijvlak, in het bijzonder
zijn vervaardigd van kunststof.

19. Open-dakconstructie volgens een der voorgaande
conclusies, waarbij het (onderste) afsluitorgaan (9) is ge-

vormd door een zonnescherm.
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De Instantie voor Nieuwheidsonderzoek heeft vastgesteld dat deze aanvrage meerdere uitvindingen bevat,
te weten:

1. conclusies: 1-16 en 18, 19 voor zover afhankelijk van 1,
6 of 15 :

Open dakconstructie met geleidingsbanen voorzien van
kunststof glijvlakken voor verminderde wrijvingskracht.
2. conclusies: 17 en 18,19 voor zover afhankelijk van 17

Open dakconstructie met een extra geleidingsbaan voor een
extra onderste afsluitorgaan

Het vooronderzoek werd tot het eerste onderwerp beperkt.

De twee uitvindingen verschillen in kenmerken en in inventief concept en
leiden daarom tot niet eenheid.
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