CH 618 386 AS

SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT 6D Int.Cl:: B60L 5/10

il
“I BUNDESAMT FUR GEISTIGES EIGENTUM B6OL 5/08

I“+

|1H|"|m"||[|lw

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT as

618 386

@) Gesuchsnummer: 13707/77 @ Inhaber:
BBC Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Cie,
Baden .

@ Anmeldungsdatum:  10.11.1977

@9 Patent erteilt: 31.07.1980
Patentschrift @ Erfinder:
veroffentlicht: 31.07.1980 Anton Bautz, Crans-prés-Céligny

63 Auf Stromabnehmerstange beweglich gelagerter Stromabnehmerkopf fiir Trolley-Fahrzeuge.

@ Auf Stromabnehmer von Trolley-Fahrzeugen wirken-

wihrend der Fahrt starke Seitenkrifte, die verschie- 5 22 2 n
dene Auswirkungen haben koénnen, beispielsweise das
Entdrahten des Stromabnehmers vom Fahrdraht. Zur LN 2
Vermeidung dieser oder anderer BetriebsstGrungen, 163
die durch die Seitenkrifte verursacht werden, wird 10X 1t
ein Stromabnehmerkopf (1) vorgeschlagen, der am Ende 18% ~19*
einer Stromabnehmerstange um eine Horizontalachse 12: 1"
schwenkbar und gegeniiber dieser um eine Vertikal- 14 ‘3:
achse drehbar gelagert ist. Ein Kontaktstiick (2) und - 2 _ 12%.
ein Tragteil (3) sind jeweils mit Gelenken (10, 10*, 12, :g X 9
12*, 11, 11%, 13, 13*) versechen und durch an den 18 - 13
Gelenken befestigte Stiitzen (20, 20%) verbunden. Die 10 1
Drehachsen der Gelenke verlaufen parallel zur Kontakt- 14 | - 113
stiicklingsachse und die Drehachsen am Tragteil (3) 3 / ] 19
weisen einen grosseren Abstand auf, als jene am Kontakt- 7 8

stiick (2). Zwischen dem Kontakistick (2) und dem
Tragteil (3) ist ein federndes Element (21) angeordnet.
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PATENTANSPRUCHE

1. Stromabnehmerkopf fiir Trolley-Fahrzeuge, der am
Ende einer Stromabnehmerstange um eine Horizontalachse
schwenkbar und gegeniiber dieser um eine Vertikalachse
drahbar gelagert ist, mit einem auf einem Tragteil befestigten
Kontaktstiick, dadurch gekennzeichnet, dass das Kontaktstiick
(2) und das Tragteil (3) mit Gelenken (10, 10%, 12, 12%, 11,
11%, 13, 13%) versehen und durch an den Gelenken befestigte
Stiitzen (20, 20%) miteinander verbunden sind, die Drehachsen
der Gelenke parallel zur Kontaktstiicklingsachse verlaufen
und die Drehachsen an dem Tragteil (3) einen grésseren Ab-
stand zueinander aufweisen als die Drehachsen am Kontakt-
stiick (2) und zwischen dem Tragteil (3) und dem Kontakt-
stiick (2) mindestens ein federndes Element (21) angeordnet
ist.

2. Auf Stromabnehmerstange beweglich gelagerter Strom-
abnehmerkopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das federnde Element (21) ein auf Scherung belastbares
Gummielement ist.

3. Auf Stromabnehmerstange beweglich gelagerter Strom- 5,
abnehmerkopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gelenke (10, 10%, 12, 12%, 11, 11%, 13, 13%) scharnierartig
ausgebildet sind.

4. Auf Stromabnehmerstange beweglich gelagerter Strom-
abnehmerkopf nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 25
zwischen den beweglichen Teilen der Gelenke (10, 10*, 12,

12%, 11, 11%, 13, 13*) Gummielemente (14, 14*, 15, 15*) an-
geordnet sind. .

5. Auf Stromabnehmerstange beweglich gelagerter Strom-
abnehmerkopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 30
eine trapezformige Anordnung des Tragteiles (3), der Stiitzen
(20, 20%*) und des Kontaktstiickes (2) so bemessen ist, dass das
Kontaktstiick (2) um die Fahrdrahtléingsachse in beide Rich-
tungen um mindestens je 3° drehbar ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Stromabnehmerkopf 4
fiir Trolley-Fahrzeuge, der am Ende einer Stromabnehmer-
stange um eine Horizontalachse schwenkbar und gegeniiber
dieser um eine Vertikalachse drehbar gelagert ist, mit einem
auf einem Tragteil befestigten Kontaktstiick.

Der Stromabnehmerkopf eines Stromabnehmers fiir ein
Trolley-Fahrzeug ist hohen seitlichen Kriiften unterworfen. Bei
hohen Geschwindigkeiten in Kurven kénnen diese Zentrifu-
galkrifte, welche durch die Massentrigheit der Stromabneh-
merstange und des Stromabnehmerkopfes selbst hervorgerufen
werden, bis zu etwa 130 kp anwachsen. Die Seitenwangen des s
Kontaktstiickes, zwischen welchen der Fahrdraht J4uft, miissen
diese betrichtlichen Krifte aufnehmen. Auch beim seitlichen
Ausschwenken des Fahrzeuges von der Fahrleitungsachse weg,
treten derartige Seitenkréfte — wenn auch in gemildeter Form —
auf.

In Kurven ist der Fahrdraht wie ein Vieleck iiber der
Strasse gefiihrt. In den entstehenden Eckpunkten wird der ho-
rizontale Fahrdrahtknick mittels elastischen Kurvenschienen
abgerundet, um so die auf dem Stromabnehmerkopf wirken-
den Zentrifugalkrifte zu vermindern. Wenn auch derartige
Kurvenschienen eine annihernd parabelfrmige Kurve bilden,
um schlagartige auftretende Zentrifugalkrifte zu verhindern,
ldsst sich ein sehr rasches Anwachsen dieser Seitenkrifte oft
nicht vermeiden, was zum Entdrahten des Stromabnehmer-
kopfes fiihren kann. Dies gilt auch fiir schnell befahrende Wei- ¢s
chenabzweigungen, in denen der Stromabnehmerkopf zu ei-
nem plétzlichen Richtungswechsel gezwungen wird.
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Aus der CH-PS 584 116 ist ein Stromabnehmer fiir einen
Trolley-Bus bekannt, bei dem am oberen Ende einer Strom-
abnehmerstange ein Schieifschuhtriger angeordnet ist. Auf
dem Schleifschuhtriger ist ein Schleifschuh befestigt, der um
eine Vertikalachse drehbar und um eine Horizontalachse
schwenkbar gelagert ist.

Bei Auftreten von Seitenkriften, deren Entstehung und
Auswirkungen vorstehend bereits ausfiihrlich beschrieben sind,
wird der Schleifschuh aus seiner Mittellage heraus horizontal
parallel verschoben. Dies hat zur Folge, dass der Fahrdraht
gegen eine Seitenwand des U-férmigen Schleifschuhes
gedriickt wird, was sich zumindest nachteilig auf den Kontakt-
druck auswirkt und unter Umstéinden auch zum Kippen des
Schleifschuhes fithren kann. Letzteres fiihrt zum Entdrahten
des Stromabnehmers.

Es ist die Aufgabe der Erfindung, einen Stromabnehmer-
kopf fiir Trolley-Fahrzeuge der eingangs genannten Gattung
zu schaffen, bei dem der Kontaktdruck zum Fahrdraht kon-
stant gehalten und ein Herausspringen des Fahrdrahtes aus
dem Stromabnehmer vermieden wird.

Diese Aufgabe wird bei einem Stromabnehmerkopf der
eingangs genannten Gattung erfindungsgemiss dadurch gelost,
dass das Kontaktstiick und das Tragteil mit Gelenken versehen
und durch an den Gelenken befestigte Stiitzen miteinander
verbunden sind, die Drehachsen der Gelenke parallel zur Kon-
taktstiicklangsachse verlaufen und die Drehachsen an dem
Tragteil einen grosseren Abstand zueinander aufweisen als die
Drehachsen am Kontaktstiick und zwischen dem Tragteil und
dem Kontakistiick mindestens ein federndes Element ange-
ordnet ist.

Der wesentliche Vorteil des erfindungsgemiissen Stromab-
nehmerkopfes ist insbesondere darin zu sehen, dass bei Auf-
treten von Seitenkréiften das Kontaktstiick um eine parallel zur
Kontaktstiicklangsachse verlaufende Achse gedreht wird und
durch diese Rotationsbewegung die Seitenkraft nicht mehr al-
lein quer zum Kohlekontakt sondern auch in Richtung auf den
Kohlekontakt wirkt.

Gemiiss einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
ist das zur Riickfiihrung des Kontaktstiickes in seine Mittellage
vorgesehene Federelement ein auf Scherung belastbares
Gummielement. Zweckmissigerweise sind die Gelenke schar-
nierartig ausgebildet und zwischen den beweglichen Teilen der
Gelenke Gummielemente angeordnet. Diese Ausfiihrung er-
laubt das Ubertragen grosser Kriifte und unterstiitzt die Riick-
stellung in die Mittellage. Besonders giinstig ist eine trapez-
formige Anordnung von Tragteil, Stiitzen und Kontakistiick,
die so bemessen ist, dass das Kontaktstiick um die Fahrdraht-
langsachse in beide Richtungen um mindestens je 3° drehbar
ist.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend
anhand der Zeichnung erliiutert.

In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 einen Stromabnehmerkopf mit trapezformiger Ge-
lenkgeometrie,

Fig. 2 die Seitenansicht des Stromabnehmerkopfes gemiiss
Fig. 1 (teilweise im Schnitt).

In Fig. 1 ist ein Stromabnehmerkopf 1 dargestellt, der im
wesentlichen aus einem Kontaktstiick 2 und einem Kontakiteil
3 besteht. Das Kontaktstiick 2 umfasst einen Kontakthalter 4,
einen darin angeordneten Kohlekontakt 5 und einen an der
Unterseite des Kontakthalters 4 befestigten Kontaktsockel 6.
Das Tragteil 3 besteht aus einer Tragteilachse 7, einem darauf
abgestiitztem Tragteilmittelstiick 8 und einer an dem Tragteil-
mittelstiick 8 angeordneten Tragplatte 9. Die Enden der
Liangsseiten des Kontaktsockels 6 und der Tragplatte 9 sind als
Hiilse 10, 10%, 11, 11* ausgebildet. In den Hiilsen 10, 10%,

11, 11* befinden sich Bolzen 12, 12%, 13, 13* die langer als



der Kontaktsockel 6 und die Tragplatte 9 sind und an den
Schmalseiten des Kontaktsockels 6 und der Tragplatte 9 etwas
hervorstehen. Zwischen den Bolzen 12, 12%, 13, 13* und den
Hiilsen 10, 10%, 11, 11* sind Gummielemente 14, 14%, 15, 15*
angeordnet. Zur Sicherung der Bolzen 12, 12%, 13, 13* dienen
nahe den Bolzenenden befestigte Seegerringe 16, 16%, 17, 17*
und an den Gummielementen 14, 14%, 15, 15* anliegende Un-
terlegscheiben 18, 18+, 19, 19%. Das Kontaktstiick 2 und das
Tragteil 3 sind durch je eine an den Bolzen 12, 12* und 13,
13* befestigte Stiitze 20, 20* mechanisch verbunden. Zwischen
dem Kontaktsockel 6 und dem Tragteilmittelstiick 8 ist ein Fe-
derelement 21 aus Gummi angeordnet. Mit 22 ist ein Fahr-
draht bezeichnet, der in einer Vertiefung des Kohlekontaktes
5 liegt.

In Fig. 2 ist mit 1 der Stromabnehmerkopf bezeichnet, der
wie bereits in Fig. 1 beschrieben, im wesentlichen aus dem
Kontaktstiick 2 und dem Tragteil 3 besteht. Der Kontaktsok-
kel 6 ist mittels Senkkopfschrauben 23, die von innen durch
den Boden des U-férmigen Kontakthalters 4 gesteckt und in
Hiilsen 24 mit Innengewinde geschraubt sind an dem Kontakt-
halter 4 befestigt. Durch diese Schraubenanordnung wird der
Einbau des Kohlekontaktes 5 in den Kontakthalter 4 nicht be-
hindert. Die Enden der Lingsseite des Kontaktsockels 6 sind
als Hiilsen 10*, 11* ausgebildet. In diesen befindet sich je ein
Bolzen 12%, 13+, der linger als der Kontaktsockel 6 ist und an
den Schmalseiten des Kontaktsockels 6 etwas hervorsteht. Auf
den hervorstehenden Bolzenenden befestigte Unterlegscheiben
18*, 19* und Seegerringe 16%, 17* dienen zur Sicherung der
Bolzen 12%, 13*, Zwischen den Hiilsen 10*, 11* und den Bol-
zen 12%, 13* sind Gummielemente 14¥, 15* eingesetzt. Das
Tragteilmittelstiick 8 und der obere Teil der Tragteilachse 7
sind kugelgelenkartig ausgebildet. An der Unterseite des Trag-
teilmittelstiickes 8 ist die Tragplatte 9, welche einen in Léngs-
richtung verlaufenden Schlitz zum Durchtritt der Tragteilachse
7 aufweist, mittels Schrauben 25 befestigt. Wie auf der rechten
Seite der Fig. 2 zu sehen ist, sind an den Enden der Léngssei-
ten der Tragplatte 9 gleiche Anordnungen von Hiilsen 10,
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Bolzen 12, Gummielementen 14, Seegerringen 16 und Unter-
legscheiben 18 vorgesehen, wie an dem Kontaktsockel 6. Eine
an den Bolzen 12 und 12* befestigte Stiitze 20 und eine wei-
tere Stiitze 20% auf der Riickseite verbinden das Kontaktstiick
2 mit dem Tragteil 3. Zwischen dem Kontaktsockel 6 und dem
Tragteilmittelstiick 8 ist ein Federelement 21 aus Gummi an-
geordnet. Der Boden des U-formigen Kontakthalters 4 ist auf
einer Seite als Anschiussklemme 26 ausgebildet, die mit einem
Gewindebolzen 27 versehen ist und an der ein Stromkabel 28
mittels einer Mutter 29 befestigt ist.

Die Wirkungsweise der Erfindung wird wie folgt beschrie-
ben: Bei Auftreten einer Seitenkraft auf den Stromabnehmer-
kopf 1 wird das Kontaktstiick 2 gegeniiber dem Tragteil 3 aus
seiner Mittellage heraus seitwérts bewegt, und zwar in der
Richtung, in der die Kraft vom Fahrdraht 22 auf das Kontakt-
stiick 2 wirkt. Durch die trapezférmige Anordnung der Ge-
lenke ist es bedingt, dass gleichzeitig mit der relativen Seit-
wiirtsbewegung des Kontaktstiickes 2 eine Drehbewegung um
die Fahrdrahtachse erfolgt. Dabei ist die Richtung der Dreh-
bewegung gleich der Verschiebungsrichtung des Kontaktstiik-
kes 2 gegeniiber dem Tragteil 3. Es stellt sich somit im Kon-
taktstiick 2 eine Kraft ein, die der vom Fahrdraht auf den
Kontakt wirkenden Kraft entgegen gerichtet ist. Das Federe-
lement 21, das vorzugsweise ein auf Scherung belastbares
Gummi ist, wirkt zum einen als Dampfungsglied der Rota-
tions- und relativen Seitwéirtsbewegung und zum anderen als Er-
zeuger der Riickstellkraft zur Riickfiihrung der Anordnung in
die Normallage. Diese Wirkungen werden von den Gummie-
lementen 14, 14%, 15, 15% unterstiitzt. Wahrend des gesamten
Vorganges wird der Fahrdraht 22 nicht aus der Vertiefung im
Kohlekontakt 5 herausbewegt, der Kontaktdruck zum Fahr-
draht bleibt stets erhalten.

Durch die erfindungsgemésse Einrichtung werden Be-
triebsstorungen, insbesondere Entdrahtungen, die durch Sei-
tenkrifte verursacht werden, vermieden. Ferner wird durch
den stets gleichen Kontaktdruck eine Verschleissverminderung
bei Kontakten und Fahrleitungen erreicht.
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