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Inrichting voor het verbeteren van het stromingsverloop in de transport-
kanalen, welke tussen de regeneratoren, resp. recuperatoren en de ver-
brandingsruimten van technische gas-stookinrichtingen, in het bijzonder
van cokesovens, aangebracht zijn.

De uitvinding heeft betrekking op eennrichting voor het

. verbeteren van het stromingsverloop in de transportkanalen, welke tussen

de regeneratoren, resp. recuperatoren en de verbrandingsruimten van
technische gas-stoockinrichtingen met regeneratieve of recuperatieve
terugwinning van wermte uit de verbrandingsgassen, in het bijzonder van

cokesovens, aangebracht zijn en waardoor de voorgewarmde verbrandings-—

media, zoals lucht bij stoken met zwsar gas, resp. lucht en licht gas

bij het bedrijven met een licht gas vanaf de afvoer van de warmteuit-
wisselaar in het stocktraject geleid wordt.

Bij technische gasstoockinrichtingen met reéengratieve of
recuperatieve warmteterugwinning wit de verb;apdingsgassen ontstaan,
in het bijzonder wanneer met een zwaar gas gewerkt wozdt, voor de ruim-
telijke constructie van de transportkanalen wearover de voorverwarmde
verbrandingsmedia van de regenerator- resp. recuperatorafvoer in de
verbrandingsruimten geleid worden, constructieve verplichtingén, welke
een gelijkmatig verloop van de verbranding met een gelijkvcrmigé, lang-
gerekte vlam, storen. Bijv. meken de transportkanalén in cokés of in
batterijen als gevolg van de bouwtechnisch noodzakelijke opste;ling van
de regeneratorcellen naargelang het toegepaste verwarmingssysteem met
de horizontaal een min of meer scherpe hoek en monden via een naar ver-
houding kort vertikaal gedeelte in het stoombtraject uit. In dé regel ié
de lengte van dit vertikale gedeelte van de transportkanalen niet vol-
doende, om het stromingsprofiel gelijkmatig te maken en de stromings—
richting bij het toetreden in het verwarmingstraject vertikaal gelijk
te richten. Proeven met modellen hebben bevestigd, dat de vorige warmte-
verbrandingslucht met een min of meer sterk van dé vertikaal afwijkende
stroming op de bodem van het stocktraject binnentréedt. Daardoor ont;
staat in het onderbereik van het stoomtraject éen te sterké turbulentie,
welke door de horizontale snelheidscomponent als gévolg van één plotse-
linge doorsnede verwijding bij het toetreden in het stoomtraject ver-
sterkt wordt tot een intensieve en spontane doormenging van gas en lucht
en dus tot plaatselijk verhoogde vlamtem@eraturen leiden. Dergelijke
te hoge vlamtemperaturen zijn, ook wanneer zij plaatselijk‘bégrensd zijn,

bij vele technische gasstookinrichtingen de oorzask voor het vormen van
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meer NOX. De bij modellen uitgevoerde proeven hebben voorts bewezen,

dat de drift van de binnenstromende verbrandingslucht tot in de hoger

gelegen bereiken van het stoomtraject zich voortzet en dus een gelijk-

matige temperatuursverdeling in vertikale richting fegenwerkt.

Aan de uitvinding ligt het probleem ten grondslag, de hier-

X boven gencemde nadelen te ondervangen en de stroming van de uit de
generatoren toegevoerde media bij, resp. voor het binnentreden in het
stooktraject, resp. de verbrandingskamers gelijk te richten en daaraan
een #ertikaal stromingsverloop te geven, om op deze wijze een homogeen
instréomprofiel en als totaal een gelijkvormig stromingsverloop van alle'
in de verbrandingsruimte binnenstromende gasvormige reaktiemiddelen te
beréiken, en wel met behoud van de tot nog toe gebruikelijke ruimtelijke
constructie en het in hoge mate vermijden van drukverliegzen.

Uitgaande van een inrichting van het hierboven bedoelde type
bestaat de uwitvinding daarin, dat in het vertikale, in de zool van het
stooktraject binnentredende en met een dienovereenkomstig verwijde
diameter uitgevoerd gedeglte van elk transportkansal een van tenminste
een schuin verlopend vlak voorziene wigvormige steen uit geschikt vuur-
vast materiaal met vertikaal verlopende, bij voorkeur cylindrische bo-
ringen gebruikt wordt, waarbij de vertikaal verlopende zijvlakken van de
in doorsnede rechthoekige steen tegen de binnenwanden van het transport-
kanaal aanliggen en het onderste, schuin verlopende vlak in de richting
van de monding van het schuin naar boven oplopende gedeelte van het trans-
portkanaal ligt en dat de som van de doorsneden van de cylindrische bo-
ringen het 0,75 tot 1,5 voudige, bij voorkeur het 0,9 tot 1,15
voudige van de stromingsdoorsnede van het transportkanaal in het schuin
naar boven lopende gedeelte bedraagt.

Verdere kenmerken van de uitvinding zijn in de conclusies
2-8 omschreven.

In de tekening zijn uitvoeringsvoorbeelden van de inrichting
‘volgens de uitvinding weergegeven. Daarin toont:

figuur 1 schematisch een langsdoorsnede door het stoottraject
van een horizontale kamer-cokesoven met de in de zool van het stoottra-
Ject binnentredende transportkanalen, welke het stooktraject met de
daaronder liggende regeneratoren verbinden,

figuur 2a en 2b langsdoorsneden door een wigvormige in te

- - zetten steen, waarbij figuur 2a een doorsnede volgens de lijn A-A van
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~ lijke stooktrajecten verbinden. Op gebruikelijke wijze bestaan de trans-

figuur 2b is,

figuur 2c een bovenaanzicht op de in te zetten steen,

figuren 3a en 3b langsdoorsneden door een in te zetten steen
volgens een andere uitvoeringsvorm, waarbij figuur 3a een doorsnede vol-
gens de lijn B-B van figuur 3b is, en

figuur 3c een bovenaanzicht van een in te zetten steen vol-
gens de tweede uitvoeringsvorm.
- In figuur 1 is met 1 het stooktraject van een cokesoven weer-
gegeven, in de zool 4 waarvan de transportleidingen 2 uitmonden, welke

de onder het stooktraject aangebrachte regeneratoren 3 met de afzonder—

portkanalen 2 uit een schuin nsar boven oplopend gedeelte 2b en een

vertikaal verlopend gedeelte 2a, dat door de afdekking van de regenera-

" toren gevoerd is en in de zool van het stooktraject uitmondt.

Voor het verbeteren van het stromingsverloop in de transport-

kanalen 2 wordt volgens de uitvinding voorgesbeld, het vertikaal verlo-

pende gedeelte 2a van elk transpoitkanaal met een dienovereenkomstig
verwvijde diameter uit te voeren en dit gedeelte een wigvormige steen

uit geschikt vuurvast materiaal te zetten. Volgens een eerste uitvoe-

‘ringsvorm van de uitvinding, welke in de figuren 2a-2e is weergegeven,

. wordt de in doorsnede rechthoekige steen - wigvormig uitgevoerd, d.w.z.

met een onderst, schuin verlopend vlak 6, alsmede van een aantal verti-

kale cylindrische boringen 7 voorzien. De vertikaal verlopende zijvlak-

ken van de wigvormige steeen liggen tegen de binnenwanden van het trans-
portkanaal aan, waarbij het schuin verlopende vlak 6 in de richting vanr
de monding van het schuin oplopende gedeelte 2b van het transportkanaal

ligt.

Zoals uit figuur 2b blikt, begint de top van de wigvormige
steen op de overgang van het schuin oplopende deel 2b in het vertikale
gedeelte 2a van het transportkanaal.

De som van de doorsneden van de afzonderlijke cylindrische
boringen moet volgens de uitvinding het 0,75 tot 1,5 voudige, bij voor-
keur het 0,9 tot 1,15 voudige van de strnmingsdoorsnedé van het trans-
portkanaal in zijn schuin naar boven oplopende gedeelte bedragen. De
verhouding van het doorsnedevlak aan de bovenzijde van de wigvormige -
steen in het bereik van de afdekking van de regeneratoren, resp. aan de

intrede in de zool van het stooktraject ten opzichte van de doorsnede
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van een cylindrische boring bedraagt 20 tot 200, bij voorkeur 30 tot 60.
De diameter van de cylindrische boring ligt tussen 10 en 60 mm, bij voor-
keur tussen 20 en 50 mm.

De verhouding van de scherpe hoek beta (figuur 2b), welke het
schuin verlopende vlak met de vertikaal vormt, ten opzichte van de hoek

' alpha, welke het schuin oplopende deel 2b van het transportkanaal met

de horizontaal vormt, bedraagt 0,3 tot 1,5, bij voorkeur O,k tot 0,7.
' In de figuren 3a tot 3c is een tweede uitvoeringsvorm van een

.in te.zetten steen volgens de onderhavige uitvinding weergegeven, waar-
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bij- behalve het onderste schuin verlopende vlak 6, dat tegenover de
monding van het schuin naar boven oplopende gedeelte 2b van het trans— -
portkanaal light, ook het ﬁovenvlak 8 schuin en wel evenwijdig aan het
onderste schuine vlak 6 verloopt. Het boveneinde van het schuine vlak
eindigt daarbij kort Bnder de intrede in de verbrandingsruimtg van het
stooktraject. Zoals uit figuur 3b blijkt, heeft de aldus uitgevoerde
inzetsteen de vorm van een parallellogram. De inbouw geschiédt zodanig,

dat de verlenging van de middenas 9 van het schuin oplopende deel 2b

. van het transportkanaal met het onderste, schuin verlopende vlak 6 van

de inzetsteen een rechte hoek vormt en dat het snijpunt S in de midden—
as 10 van het vertikale gede2lte 2a van het transportkanaal ligt (figuur '
3b). '

Bij deze uitvoeringsvorm van de witvinding gelden voor de
verhouding van het doorsnedevlak ten opzichte van de doorsnede van eén
afzonderlijke cylindrische boring, alsmede de diameter van de cylin-
drische boringen dezelfde waarden als bij de eerste ultvoeringsvorm,
waarbij op die plaats het doorsnedevlak aan de bovenzijde van dé wig-
vormige steen de in figuur 2c getekende projectie op een horizontasl
vlak treedt.

De verhouding van de hoek beta ten opzichte van de hoek alpha
(figuur 3b) bedraagsbij .deze uitvoeringsvorm 0,5 tot 1,5, bij voorkeur
0,8 tot 1,2. Voorts moet het tegen de zijwand van het vértikale,gedeelte
2a van het transportkanaal liggende inbouwvlak éen hoogte L hebbén,
waarvan de waarde het 5- tot 10-voudige van de diameter van éen van de

vertikale, cylindrische boringen bedraagt.
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" 'CONCLUSIES
1. Inrichting voor het verbeteren van het stromingsverloop
in de transportkanalen, welke tussen de regeneratoren resp. recuperato-
ren en de verbrandingsruimbten van technische met gas gestookte inrich-

tingen met regeneratieve of recuperatieve warmteterugwinning uit de ver-

. brandingsgassen, in het bijzonder van cokesovens, aangebracht zijn en

; waardoor de voorgewarmde verbrandingsmedia, zoals lucht bij het stoken

. met een zwaar gas,. resp.:lucht en lichtgas biJ] bedrijf met licht gas
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vanaf de uittrede van de warmteuitwisseldar in Het stocktraject geleid 7
wordt, met het kenmerk, dat de in het vertikale in de zool van het stook-

traject binnentredende en met een dienovereenkomstig verwijde diameter

esn schuin verlopend vlak (6) voorziene, wigvormige steen (5) uit ge-

Z schikt vuurvast materiaal met vertikaal verlopende, bij voorkeur cylin-

drische boringen (7) gezet wordt, waarbij de vertikaal verlopende zij-
vlakken van de in doorsnede rechthoekige steen (5) tegen de binnenwanden
van het trangportkaﬂéal aanliggen, en het onderste, schuin verlopende
vlak (6) in de richting van de monding van het schuin naar boven oplo-
pende gedeelte (2b) van het transportkanaal (2) ligt en dat de som van

~ de dcorsneden van de cylindrische boringen (7) het 0,75 tot 1,5-voudige

bij voorkeur het 0,9 tot 1,15 voudige van de stromingsdoorsnede van het
transportkanaal in zijn schuin naar boven oplopende gedeelte (2b) .
bedraagt.

2. Inrichting volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de
verhouding van het doorsnedevlak aan de bovenzijde van de:wigvormige
steen (5), welke met de zool van het stooktraject in een vlak ligt,
ten opzichte van de doorsnede van een van de cylindrische boringen (7)
20 tot 200, bij voorkeur 30 tot 60 bedraagh.

3. Inrichting volgens conclusies 1 en 2, met het kenmerk, dat
de diameter van de cylindrische boringen (7) tussen.. 10 en 60 mm, bij
voorkeur tussen 20 en 50 mm ligt.

4. INrichting volgens conclusies 1-3, met het kenmerk, dat
de verhouding van de scherpe hoek beta, welke het schuin verlopende vlak
(6) met de vertikaal maakt, ten opzichte van de hoek alpha, welke het
schuin oplopende gedeelte (2b) van het transportkansal met de horizontaal
maakt, 0,3 tot 1,5, bi] voorkeur 0,4 tot 0,7 bedraagt.

5. Inrichting volgens conclusies 1-3, met het kenmerk, dat

behalve het onderste, naar de monding van het schuin oplopende gedeelte
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(2b) van het transportkanaal toegekeerde vlak (6) ook het bovenste,

in de richting van de monding van het transportkanaal (2) in het stook-
traject (1) liggende vlak (8) van de inzetsteen (5) schuin en evenwijdig
aan het onderste schuine vlak (6) verloopt, waarbij het boveneinde van

het schuine vlak kort onder de intrede in de verbrandingsruimte van het

" stocktraject eindigt en de aldus uitgevoerde inbouwsteen de vorm van

een parallellogram heeft. -
‘ 6.Inrichting volgens conclusie 5, met het kenmerk, dat de

ﬁ'verienging van de middenas (9) van het schuin oplopende gedeelte (2b)

van het transportkanaal met het onderste schuine vlak (6) van de inbouw-
steen een mchte hoek maskt en dat het snijpunt (6) in de middenas (10) -

van het vertikale gedeelte (2a) van het transportkanaal ligt.

T. Inrichting volgems conclusies 5 en 6, met het kemmerk,
dat het tegen de zijwand van ﬂét vertikalergedeelte (2a) van het trans-
portkanaal liggende inbouwvlak een hoogte L heeft, waarvan de waarde
het 5 tot 10-voudige van de dismeter van een van de verﬁikalé cylin-
drische boringen bedraagt.

) 8. Inrichting volgens conclusies 5-7, met het kemmerk, dat
de verhouding van de scherpe hoék beta, welke het schuin éerlopende
viak (6) met de vertikaal maakt, ten opzichte van de hoek alpha, welke
het schuin oplopende gedeelte (2b) van het transportkanaal met de ho-

rizontaal maskt, 0,5 tot 1,5, bij voorkeur 0,8 tot 1,2 bedraagt.
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