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(57) Abstract: The invention relates to a system (10) for ventilating an explosive region (12) of an aircraft, comprising a ram air
channel (16), which has an air inlet for supplying ambient air into the ram air channel (16), and an air outlet (18). The ram air
channel (16) is configured to supply air to a device to be cooled on board of the aircraft. A ventilation line (22) has an air inlet
(24) for supplying air flowing from the ram air channel (16) into the ventilation line (22), and an air outlet (26). The ventilation
line (22) is configured to supply air to a region (12) of the aircraft to be ventilated. A reservoir (28) is disposed between the ram
air channel (16) and the air inlet (24) of the ventilation line (22), said reservoir being configured to convert the dynamic pressure
of the air flow directed through the ram air channel (16) at least partially into static pressure.

(57) Zusammenfassung:
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Ein System (10) zur Beliiftung eines explosionsgeféhrdeten Bereichs (12) eines Luftfahrzeugs umfasst einen Stauluftkanal (16),
der einen Lufteinlass zur Zufuhr von Umgebungsluft in den Stauluftkanal (16) sowie einen Luftauslass (18) aufweist. Der Stau-
luftkanal (16) ist dazu eingerichtet, einer zu kithlenden Einrichtung an Bord des Luftfahrzeugs Luft zuzufiihren. Eine Beliittungs-
leitung (22) weist einen Lufteinlass (24) zur Zufuhr von den Stauluftkanal (16) durchstrémender Luft in die Beliittungsleitung
(22) sowie einen Luftauslass (26) auf. Die Beliittungsleitung (22) ist dazu eingerichtet, einem zu beliiftenden Bereich (12) des
Luftfahrzeugs Luft zuzufithren. Zwischen dem Stauluttkanal (16) und dem Lufteinlass (24) der Beliiftungsleitung (22) ist ein
Speicher (28) angeordnet, der dazu eingerichtet ist, den dynamischen Druck der durch den Stauluftkanal (16) gefithrten Luftstrs-
mung zumindest teilweise in statischen Druck umzuwandeln.
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