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Hamulec torowy
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Przedmiotem wynalazku jest hamulec torowy stu-
zacy do zmniejszenia szybkoSci pojedynczych wago-
néw lub odprzegbéw wagonéw rozrzadzanych na
stacjach rozrzgdowych.

Dotychczas znane i stosowane sg na gérkach roz-
rzgdowych hamulce torowe szczekowe dwuszynowe
i jednoszynowe, hamulce elektrodynamiczne. Ha-
mulce szczekowe przyhamowuja wagon przez za-
cisnigcie szczek na powierzchniach bocznych k6t
wagonu, przy czym szczeki posiadajg wykladziny
metalowe lub z innych tworzyw niemetalowych
i sg napedzane hydraulicznie lub  pneumatycznie.

Konstrukcja hamulcéw szczekowych jest bardzo
ciezka z uwagi na przenoszenie duzych sil, rzedu
kilkudziesieciu ton. Istotng wadg tych hamulcéw
jest zmienny wspoélczynnik tarcia miedzy szczekami
a powierzchniag boczng kot, zalezny od warunk6w
atmosferycznych i zanieczyszczenia toru, co w kon-
sekwencji powoduje ré6zne warunki hamowania dla
wagonéw posiadajacych te samg energie kinetycz-
na. Ré6wniez wadg hamulcéw szczekowych ciezaro-
wych trzysitlowych jest zbyt dlugi czas zahamowa-
nia i luzowania wynoszacy powyzej 2 sekund, przez
co hamulce te nie nadajg si¢ do automatycznego
sterowania. .

Powyzszych wad nie posiadajg hamulce torowe
elektrodynamiczne, ktére dzialajg na zasadzie zja-
wiska hamowania tarczy metalowej wirujagcej w
polu magnetycznym. Zasadniczg wada tych hamul-
cow jest konieczno§é uzycia przewodbéw o duzych
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przekrojach i matej eporno$ci wlasciwej co wiaze
sie z przeptywem pradu o duzym natgzeniu. Pocig-

~ ga to za sobg budowe duzych stacji transformato-

rowych. Znane sg réwniez urzgdzenia hamujgce w
postaci szyn z gumy lub gumowych elementéw wy-
kladanych na szyny, gdzie wykorzystane jest zja-
wisko wzrostu tarcia toczenia w materiatach ela-
stycznych. Wadg tych urzadzein hamujgcych jest
brak mozliwosci regulowania sity hamujgcej, ktéra
w tym przypadku zalezy od ciezaru wagonu a nie
od jego energii kinetycznej.

Celem wynalazku jest urzadzenie hamujace wa-
gony w czasie rozrzadzania ich na stacji, nie posia-
dajgce wyzej wymienionych wad i niedogodnosci.

Hamulec torowy skladajacy sie z szeregu segmen-
toéw wedlug wynalazku ustawiony jeden obok dru-
giego szeregowo w zaglebieniu miedzy szynami jest
tak zbudowany, ze kazdy segment sklada si¢ ze
stop6w gumowych przymocowanych do belki gér-
nej i dolnej. Belka gérna jest prowadzona w pro-
wadnicach i posiada na koncach rolki toczne, nato-
miast belka dolna usytuowana jest miedzy gumo-
wymi odbojami dolnymi i gérnymi i prowadzona
jest w prowadnicach. Kazdy segment peosiada dwa
uklady blokujgce belke dolng i jeden uklad bloku-
jacy belke gbérng. Stosy gumowe stuzg do zmiany
energii kinetycznej poruszajacego si¢ wagonu na
energie cieplng. Uktady blokujgce belki dolnej
umieszczone sg na jej koncach i kazdy z nich po-
siada wieszak odpychany sprezyna i dociskany zwo-
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ra elektromagnesu. Uklad blokujacy goérnej belki
posiada zaczepy S$ciagniete sprezyna. Miedzy zacze-
pami umieszczony jest elektromagnes.

Zaleta urzadzenia wediug wynalazku jest wyeli-
minowanie wad znanych i stosowanych hamulcéw
torowych szczekowych jednoszynowych i dwuszy-
nowych, hamulcéw elektrodynamicznych. Hamulec
torowy wedlug wynalazku zmniejsza szybko$¢ prze-
taczanych wagonéw przez zamianeg energii kinetycz-
nej wagonu na energie cieplng gumy, przez co na
wynik hamowania nie majg wplywu warunki atmo-
sferyczne, nieré6wne grubo$ci obreczy kota i zmien-
zynnik tarcia.

dmeiot wynalaﬁ?
n

jest przedstawiony w przy-

kilafizie wykonania rysunku uwidaczniajgcym
prekrdj poprzeczny gegmentu hamulca torowego.
H

ulee Sklada nsée tz fzeregu segmentéw, ustawio-
Yt egoWy jédenjobok drugiego w fundamen-
cie 1 migdzy szynami 6 i 6’

Segment taki skiada 51e ze stos6wW gumowych 11
i 11" przymocowanych migdzy belka gbrnag 10 i dol-
na 17. Belka gérna jest prowadzona w prowadni-
cach 8 i 8 i posiada na koficach rolki toczne 71 7/,
natomiast belka dolna 17 usytuowana jest miedzy
gumowymi odbojnivcarﬁi dolnymi 16 i 16’ i -gbérnymi
5 i 5, ponadto belka dolna 17 jest prowadzona w
prowadnicach 19 i 19’ oraz posiada sprezyny po-
wrotne 15 i 15°. Segment posiada dwa uklady blo-
kujace belki dolnej 17 i jeden uklad blokujacy belki
gérnej 10. Uklady blokujgce belki dolnej 17 umiesz-
czone sy symetrycznie na jej koncach, posiadajg
wieszaki 3 i 8’, odpychajgce sprezyny 4 i 4’ i do-
ciskane sg zworami elektromagneséw 2 i 2’. Uktad
blokujacy gbérnej belki 10 posiada zaczepy 12 i 12’
Sciagniete sprezyng 13 ktére sg zwalniane przy po-
mocy elektromagnesu 10’ z glowicy drazka bloku-
Jacego 18 przytwierdzonego do fundamentu 1.
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Wagon najezdzajagc zestawem 9 na rolki 7 i 7’
przesuwa gérna belke 10 z polozenia II do polozenia
I, co powoduje §ci$niecie stos6w gumowych 11 i 11°,
jednoczeénie zaczepy 12 i 12’ zaskakuja za wystepy
glowicy drazka blokujgcego 18 przez co belka 10
jest zatrzyrh_ana w potozeniu I do chwili wlgczenia
przez zestaw 9 przycisku doprowadzajgcego prad
do elektromagnesu 14, ktéry odblokowuje zaczepy
12 i 12’ j belka 10 wraca do potozenia II. Uklady
blokujgce belki dolnej 17 stuzg do wylaczenia da-
nego segmentu hamulca torowego z pracy co na-
stapi przez doprowadzenie pragdu do elektromagnesu
22,

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec torowy skladajacy si¢ z segmentéw
znamienny tym,
ze kazdy segment sklada sie ze stosbw gumo-
wych (11) i (11') przymocowanych do belki gérnej
(10) i dolnej (17), przy czym belka gbérna (10) jest
prowadzona w prowadnicach (8) i i(8’) i posiada na
konicach rolki toczne (7) i (7’), natomiast belka dol-
na (17) jest usytuowana miedzy gumowymi odboj-
nicami dolnymi (16) i (16’) i posiada dwa uklady
blokujgce belki dolnej (17) i jeden uklad blokﬁjacy
belki gérnej (10).

2. Hamulec torowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze uklady blokujgce belki dolnej (17) umiesz-
czone sg symetrycznie na jej k\or’lca‘ch, posiadaja

" wieszaki (3) i (3’) odpychajgce sprezyny (4) i (4")

i dociskane sg zworami elektromagnesu (2) i (2°).

3. Hamulec torowy wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tym, ze uklad blokujgcy belki gbérnej (10) posiada
dwa symetryczne zaczepy (12 i (12') Sciggniete spre-
zyng (13), przy czym miedzy zaczepami (12) i (12%)

_ umieszczony jest elektromagnes (14).
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