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(54) FAHRWERK UND LAUFSCHIENE

(57) Bei einem Fahrwerk fur ein Turblattelement eines

Brandschutztores oder einer -tir, bestehend aus
zumindest zwei Tragrollen (21, 22), welche um die
selbe Achse (23) oder um zueinander parallele
Achsen drehbar angeordnet sind, wobei das Fahr-
werk an einem oberen Ende eines Tirblattelemen-
tes anordenbar ist, sodass zumindest eine erste (21)
der Tragrollen an einer ersten Seite der Langsmit-
telebene (L) des Turblattelementes und zumindest
eine zweite (22) der Tragrollen an einer zweiten
Seite der Langsmittelebene (L) des Turblattelemen-
tes zu liegen kommt, wobei die erste Tragrolle (21)
ein Profil aufweist, welches axiale Kréfte Gbertragen
kann, sodass die Position der ersten Tragrolle (21)
in Richtung der Achse (23) festgelegt ist, wahlend
die zweite Tragrolle (22) ein Profil aufweist, welches
keine axialen Krafte Ubertragen kann, sodass eine
Verschiebung der zweiten Tragrolie (22) in Richtung
der Achse (23) méglich ist, wird, um zu erreichen,
dass einerseits eine gute Dichtheit und damit ein
guter Brandschutz gewahrleistet ist, und dass ande-
rerseits aber ein zuverlassiges Schlieen des Tores
bzw. der Tir jederzeit gewahrleistet ist, vorgeschla-
gen, dass die erste Tragrolle (21) ein im Wesentli-
chen V-férmiges, vorzugsweise nach innen gewolb-
tes, Profil aufweist.
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Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk fiir ein Turblattelement eines Brandschutztores oder einer
-tir, bestehend aus zumindest zwei Tragrollen, welche um die selbe Achse oder um zueinander
parallele Achsen drehbar angeordnet sind, wobei das Fahrwerk an einem oberen Ende eines
Tlrblattelementes anordenbar ist, sodass zumindest eine erste der Tragrollen an einer ersten
Seite der Langsmittelebene des Turblattelementes und zumindest eine zweite der Tragrollen an
einer zweiten Seite der Langsmittelebene des Tirblattelementes zu liegen kommt, wobei die
erste Tragrolle ein Profil aufweist, welches axiale Kréfte lbertragen kann, sodass die Position
der ersten Tragrolle in Richtung der Achse festgelegt ist, wahrend die zweite Tragrolle ein Profil
aufweist, welches keine axialen Krafte Ubertragen kann, sodass eine Verschiebung der zweiten
Tragrolle in Richtung der Achse méglich ist.

Es sind schon Fahrwerke flr Brandschutztore bekannt geworden, die beidseitig der Langsmit-
telebene angeordnete Tragrollen aufweisen.

Ein derartig aufgebautes Fahrwerk fir ein Brandschutzschiebetor ist beispielsweise aus der
deutschen Gebrauchsmusterschrift DE 86 05 369.2 U bekannt. Darin werden die einzelnen
Turblattelementen des Brandschutztores jeweils mit einem eigenen Fahrwerk an einer Lauf-
schiene aufgehangt. Die einzelnen Rollen des Fahrwerks sind alle gleich aufgebaut und weisen
das selbe Profil auf. Die seitliche Fihrung ist dabei Uber seitliche Anlaufflachen in der Lauf-
schiene realisiert.

Nachteilig an dieser bekannten Ausfuhrung ist, dass die Anlaufflachen sehr knapp an den Trag-
rollen angeordnet sein miissen. Dadurch besteht die Gefahr, dass, wenn der Abstand der An-
laufflachen grofer als der AuBenabstand der Tragrollen ist, Spiel auftritt. Dies wiederum lasst
eine genaue Positionierung des Tores nicht zu, was zu Undichtheiten und daher zu einem
verminderten Brandschutz fihren kann. Es besteht andererseits die Gefahr, dass, wenn der
Abstand der Anlaufflachen kleiner als der Aullenabstand der Tragrollen ist, das Fahrwerk in der
Laufschiene verklemmen kann. Dies stellt eine groRe Gefahr dar, weil sich das Tor in diesem
Fall nicht sicher schlief3en ldsst und damit Gberhaupt kein Brandschutz gegeben ist.

Aus der EP 1 431 501 A1 ist eine Schiebetiiranlage mit einer Laufschiene und darin verschieb-
baren Schiebefligeln bekannt geworden. Diese sind Uber Laufrollen in der Laufschiene aufge-
hangt, wobei Laufrollen mit unterschiedlicher Querschnittsform Verwendung finden. Die Laufrol-
len sind paarweise angeordnet, wobei jeweils eine eine nach innen gewdibte Laufflache auf-
weist, wahrend die jeweils andere Laufrolle eine ebene Laufflache hat. Die nach innen gewdlbte
Laufflache der einen Laufrolle wirkt mit einer Erhéhung im Profil der Laufschiene derart zusam-
men, dass der Schiebeflligel in Richtung der Achse der Laufrollen festgelegt ist. Die andere
Laufrolle hingegen lasst eine geringfugige seitliche Bewegung zu.

Nachteilig an dieser Ausfiihrung ist aber insbesondere eine erhéhte Reibung sowie eine
schlechte Seitenfihrung.

Die DE 34 23 322 A1 zeigt ein Brandschutztor aus einer Vielzahl von miteinander verbundenen
Segmenten. Das Tor ist mittels Tragrollen auf einer Laufschiene verschieblich gelagert. Die
Laufrollen weisen alle eine ebene Querschnittsform auf.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrwerk fir ein Turblattelement eines
Brandschutztores oder einer -tir derart weiterzubilden, dass einerseits eine gute Dichtheit und
damit ein guter Brandschutz gewabhrleistet ist, und dass andererseits aber ein zuverlassiges
SchlieRen des Tores bzw. der TUr jederzeit gewahrleistet ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass die erste Tragrolle ein im Wesentlichen V-férmiges,
vorzugsweise nach innen gewdlbtes, Profil aufweist.

Dabei kann ein mit einem derartigen Fahrwerk ausgeriistetes Tor bzw. eine Tir ohne Seiten-
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krafte frei an den Tragrollen hangen. Auf diese Art ist sichergestellt, dass sich das Tor frei und
ohne groRen Widerstand von einer Offen- in eine SchlieRstellung bewegen lasst. Durch diese
Ausgestaltung ist es moglich, die Position des Tores bzw. der Tir in einer Richtung quer zur
Mittenlangsebene genau festzulegen, ohne dabei aber Gefahr zu laufen, dass sich die Rollei-
genschaften verschlechtern. Ein derartiges Fahrwerk garantiert die leichte Beweglichkeit trotz
einer exakten Positionierung, welche Eigenschaften fiir ein sicheres Schlielen und eine gute
Abdichtung notwendig sind.

GemaR einer Weiterbildung kann die erste Tragrolle ein im Wesentliches V- oder U-férmiges,
vorzugsweise nach innen gewdlbtes, Profil aufweisen. Auf diese Art ist auf einfache Weise eine
genaue seitliche Positionierung des Turblattelementes méglich.

Wiederum gemaR einer Weiterbildung kann die zweite Tragrolle ein im Wesentliches ebenes
oder nach auen gewdlbtes Profil aufweisen. Dadurch ist sichergestellt, dass an der zweiten
Tragrolle keine seitlichen Krafte Gbertragen werden und es dadurch auch nicht zu einem Ver-
kiemmen des Tores bzw. der Tir kommen kann.

Vorzugsweise kann ein Turblattelement fiir ein Brandschutztor oder eine -tir mit einem derarti-
gen Fahrwerk ausgerlstet sein. Mit derartigen Bauteilen kann ein Brandschutztor oder eine -tur
von beliebiger Breite zusammengesetzt werden.

Gemal einer Variante kann an der Unterseite des Turblattelementes eine Ausnehmung vorge-
sehen sein, welche bei Verwendung eines aus mehreren Turblattelementen aufgebauten Tores
bzw. einer Tur eine bodenseitig angebrachte Fiihrungsrolle aufnehmen kann. Auf diese Weise
kann das Tor bzw. die Tur auch an der Unterseite gefiihrt sein und widersteht so auch Belas-
tungen, die von Druckunterschieden zwischen den beiden Seiten des Tores bzw. der Tur her-
rahren.

Dabei kann in der Ausnehmung zumindest eine seitliche Fihrungsfliche vorgesehen sein.
Dadurch kann die seitliche Flhrung weniger Reibungswiderstand aufweisen und eine beson-
ders exakte Fihrung sicherstellen.

In vorteilhafter Weise kann aus zwei oder mehreren Tirblattelementen ein Brandschutztor oder
eine -tur aufgebaut werden. Dabei ist beispielsweise durch Nut- und Feder-Verbindungen ein
einfaches Zusammensetzen der einzelnen Tirblattelemente zu einem Tor bzw. einer Tur mog-
lich. Es kénnen so mit mehreren Standard-Turblattelementen Tore und Turen von beliebiger
Breite gebildet werden.

In besonders vorteilhafter Weise kann vorgesehen sein, ein Set umfassend ein Fahrwerk sowie
zumindest zwei Laufschienen, auf welcher die Tragrolien abrollbar anordenbar sind zu bilden.
Dabei kann eine erste Laufschiene eine mit der ersten Tragrolle zusammenwirkende Quer-
schnittsform aufweisen, sodass die Position der ersten Tragrolie in Richtung der Achse der
ersten Tragrolle festgelegt ist. Dadurch ist sichergestelit, dass die erste Tragrolle tatséchlich die
axialen Krafte aufnehmen kann.

In diesem Zusammenhang kann eine zweite Laufschiene eine mit der zweiten Tragrolle zu-
sammenwirkende Querschnittsform aufweist, sodass die Position der zweiten Tragrolle in Rich-
tung der Achse der zweiten Tragrolle nur mittelbar durch das Zusammenwirken von erster
Tragrolle und erster Laufschiene festgelegt ist. Dadurch ist sichergestellt, dass die zweite Trag-
rolle keine axialen Kréfte Ubertragt und es daher nicht zu einer Verklemmung des Tores oder
der Tir kommen kann.

Es kann vorgesehen sein, dass die Laufschienen einstiickig aus einem Laufschienenprofil
gebildet sind. Bei dieser Ausgestaltung ist gewahrleistet, dass der Abstand von einer Lauf-
schiene zu anderen stets exakt eingehalten ist. Somit sind alle fir eine gute Verfahrbarkeit
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entscheidenden Abstande bereits bei der Herstellung des Fahrwerks und der Laufschienen
festgelegt.

In besonders vorteilhafter Weise kann vorgesehen sein, ein Set umfassend ein Trblattelement
sowie zumindest eine Laufrolle, welche im Wesentlichen mit ihrer Drehachse in vertikaler Rich-
tung einbaubar ist, sodass bei Verwendung die Laufrolle in die Ausnehmung eindringen kann,
zu bilden. Dadurch kann bereits bei der Herstellung auf ein gutes Zusammenwirken von Fih-
rungsrolle und Ausnehmung und damit eine gute und exakte Fiihrung abgestellt werden.

Die Laufrolle kann ein Profil aufweisen, welches in Verwendung mit der bzw. den seitlichen
Fuhrungsflachen zusammenwirkt. Dadurch ist sichergestellt, dass ein derart aufgebautes Tor
oder eine Tir leicht verfahrbar und gleichzeitig exakt positioniert ist.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in welchen
Ausfihrungsformen dargestellt sind, beispielhaft néher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1a einen Querschnitt durch ein aus mehreren Turblattelementen aufgebautes Brandschutz-
tor,

Fig. 1b einen Querschnitt durch ein aus zwei Turblattelementen aufgebautes Tor mit weiteren
Einzelheiten des StoRes und der beiden Endflachen,

Fig. 2a einen Querschnitt durch ein einzelnes Turblattelement mit sowohl einer Nut als auch mit
einer Feder,

Fig. 2b einen Querschnitt durch ein einzelnes Turblattelement mit zwei Nuten,

Fig. 2c einen Querschnitt durch ein einzelnes Turblattelement mit zwei Federn,

Fig. 3 einen Querschnitt durch das federseitige Ende einer ersten Blechschale,

Fig. 4 einen Querschnitt durch das nutseitige Ende einer ersten Blechschale,

Fig. 5a einen Querschnitt durch ein Tlrblattelement mit einem einseitig vorstehenden Profil und
einem die weitere Nut verschlieRendem Formkdrper,

Fig. 5b einen Querschnitt durch ein Turblattelement mit einem die erste Nut verschliefendem
Formkérper,

Fig. 6 eine erste Ausfithrungsform eines Fahrwerks fir ein Turblattelement eines Brandschutz-
tores und einer Laufschiene,

Fig. 7 eine erste Ausfiihrungsform eines Tirblattelementes mit einem an der Oberseite ange-
ordneten Fahrwerk und einer an der Unterseite angeordneten Ausnehmung,

Fig. 8 eine zweite Ausfiihrungsform eines Fahrwerks fur ein Tlrblattelement eines Brandschutz-
tores und einer Laufschiene,

Fig. 9 eine dritte Ausfiihrungsform eines Fahrwerks fur ein Tirblattelement eines Brandschutz-
tores und einer Laufschiene,

Fig. 10 eine zweite Ausfihrungsform eines Turblattelementes mit einem an der Oberseite an-
geordneten Fahrwerk und einer an der Unterseite angeordneten Ausnehmung,

Fig. 11 eine dritte Ausfiihrungsform eines Turblattelementes mit einem an der Oberseite ange-
ordneten Fahrwerk und einer an der Unterseite angeordneten Ausnehmung.

Unter Bezugnahme auf die Figuren werden in der Folge zahireiche Aspekte eines Brandschutz-
tores beispielhaft naher erlautert. Das gezeigte Brandschutztor besteht aus mehreren einzelnen
Turblattelementen 40, 50, 60 usw., die aneinandergereiht ein Tor- bzw. Turblatt bilden. In der
Folge sollen die Begriffe ,Tor" und ,TUr" nicht weiter auseinandergehalten werden. Vielmehr
sollte klar sein, dass die Ausfuihrungen, die fir ein Tor gemacht werden, in gleicher Weise auch
fur eine Tur gelten.

Jedes Turblattelement weist einen Kern 15 aus warmedammendem Material auf, welcher von
einem Blechmantel umhdillt ist. Wie aus den Figuren 2a bis 2c ersichtlich, ist der Blechmantel
aus einer ersten Blechschale 31 und einer zweiten Blechschale 32 gebildet. Die beiden Blech-
schalen 31 und 32 umgeben den Kern 15 nur in Teilbereichen, in einem Teilbereich nahe der
Langsmittelebene L ist der Kern 15 von keiner Blechschale bedeckt. Dieser Teilbereich befindet
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sich nach dem Zusammenfiigen mehrerer Tirblattelemente jedoch im Inneren des Tores, so-
dass nach auften dennoch ein geschlossener Blechmantel entsteht. Die mantelfreie Zone ver-
hindert allerdings wirkungsvoll das Ausbilden einer Warmebricke von einer Seite des Tores zur
anderen.

Wie in der Figur 1b gezeigt, kann zwischen den Elementen, d.h. im Elementsto3, zur Erzielung
eines noch groferen Hindernisses fur den Durchgang von Gasen sowie von Wéarme ein intu-
meszierendes Material angebracht werden. Dieses Material schaumt unter Temperatureinwir-
kung auf und/oder vergroRert sein Volumen, wodurch eine noch bessere Abdichtung der Laby-
rinthfuge im Elementsto erreicht werden kann.

GemaR einer ersten Variante wie in Figur 2a sind an dem Tirblattelement an einer Seite eine
erste Feder 3 und an einer zweiten Seite eine erste Nut 4 ausgebildet. An der in Figur 2a links
dargestellten ersten Stirnseite 1 eines Turblattelementes ist eine erste Feder 3 angeordnet. An
der rechts dargesteliten zweiten Stirnseite 2 des Tirblattelementes ist eine erste Nut 4 ausge-
bildet. An der Stirnflache 12 der ersten Feder 3 ist eine weitere Nut 7 ausgebildet. An der
Grundflache 5 der ersten Nut 4 ist eine weitere Feder 6 angeordnet. Die Federn und Nuten sind
derart aufeinander abgestimmt, dass das Profil einer ersten Stirnseite 1 in das Profil einer zwei-
ten Stirnseite 2 eines gleichartig aufgebauten Tirblattelementes einsteckbar ist. Die Profile aus
Nuten und Federn ergéanzen sich dabei derart, dass sich Uber den Querschnitt des Tores ein
StoR mit einem Zickzackverlauf ergibt. Dieser Zickzackverlauf stellt eine verbesserte Dichtwir-
kung der dadurch ausgebildeten Labyrinthdichtung sicher.

Gemal einer anderen Variante wie in Figur 2b ist an dem Tirblattelement an beiden Seiten
eine erste Nut 4 ausgebildet. Dieses kann mit einem gegengleich, das heifit mit einer an beiden
Stirnseiten ausgebildeten ersten Feder 3 zusammengefiigt werden. Ein solches gegengleiches
Turblattelement ist in Figur 2c dargestellt. Beim Zusammenfiigen der Elemente nach Figur 2b
und 2c ergibt sich der selbe Stol mit einem Zickzackverlauf wie beim Zusammenfigen mehre-
rer Elemente wie in Figur 2a.

Der genaue Verlauf der stirnseitigen, aus einer Blechschale 31 gebildeten Profile ist in den
Figuren 3 und 4 dargestellt. Dabei ist an der links dargestellten ersten Stirnseite 1 die duRere
Seitenflache 8 der ersten Feder 3 gegeniliber der Langsmittelebene L unter einem ersten Win-
kel a schrag ausgefiihrt. Ebenso ist an der rechts dargestelliten zweiten Stirnseite 2 die innere
Seitenflache 9 der ersten Nut 4 gegeniliber der Langsmittelebene L unter eben diesem ersten
Winkel a schrag ausgefiihrt. Der in dem Ausfiihrungsbeispiel eingezeichnete erste Winkel a
betragt circa 2°, er kann aber auch andere geeignete Werte aufweisen. Es sollte jedoch sicher-
gestellt sein, dass die einzelnen Turblattelemente durch die Keilwirkung aneinandergehalten
sind. Alternativ oder zusatzlich konnte auch die innere Seitenfliche 11 der weiteren Nut 7,
welche an der Stirnseite 12 der ersten Feder 3 angeordnet ist, schrag gegentiber der Langsmit-
telebene ausgefiihrt sein. In diesem Fall ware auch die duere Seitenflache 10 der weiteren
Feder 6, welche an der Grundflache 5 der ersten Nut 4 angeordnet ist, schrag gegenuber der
Langsmittelebene L ausgefuhrt.

Die erste Stirnseite 1 und die zweite Stirnseite 2 verlaufen unter einem zweiten Winkel B schrag
gegentber der Langsmittelebene L des Tirblattelementes. Dadurch ergibt sich bei einem Zu-
sammenbau der einzelnen Turblattelemente an jedem Stof} eine V-férmige Vertiefung.

In der Figur 5a ist ein stirnseitiger Abschluss eines Brandschutztores mit einem einseitig vorste-
henden Profil 16 gezeigt. Dabei wird an der Seite der ersten Feder 3 in die weitere Nut 7 ein
Abschlussprofil mit einem Formkérper 20 eingesetzt. Der Formkorper 20 hat eine zu der inneren
Kontur der weiteren Nut 7 korrespondierende Form, sodass er sicher in der weiteren Nut 7
gehalten ist. Das einseitig vorstehende Profil 16 ist an seinem vorstehenden freien Ende 17 in
Schliefrichtung des Tores abgewinkelt. Es kann daher beim Schlieen des Tores ein zargen-
seitig angebrachtes, gegengleich geformtes Profil 19 an dessen freien Ende 18 hintergreifen
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und so eine labyrinthartige Abdichtung herstellen. An seinem nicht vorstehenden anderen Ende
weist das Profil 16 einen Abschluss 21 auf. Dieser Abschluss 21 ergdnzt die AulRenkontur des
aulersten Tlrblattelementes zu einem vollen Rechteck, sodass sich eine bindige Oberflache
ergibt. Dadurch kann auch das &uRerste Turblattelement gleich wie alle anderen Tlrblattele-
mente aufgebaut sein und es ergibt sich dennoch ein sauberer Abschluss, ohne dass an der
Stirnseite 12 des &dulersten Tirblattelementes eine nach auen offene Nut bzw. eine vorste-
hende Feder sichtbar ware.

In der Figur 5b ist ein stirnseitiger Abschluss eines Brandschutztores mit einem Formkdrper 33
gezeigt. Der Formkorper 33 kann mit einem Blechmantel in der Form eines Stirn-C-Profils 35
umgeben sein und kann in die erste Nut 4 eingesetzt sein. Der Formkérper 33 bildet so einen
Abschluss und ergénzt die Auflenkontur des auflersten Torblattelementes zu einem vollen
Querschnitt, sodass sich eine blindige bzw. geschlossene Oberflache ergibt. Dadurch kann
auch das auBerste Torblattelement an der Einlaufseite des Torblattes gleich wie die anderen
Torblattelemente aufgebaut sein und es ergibt sich dennoch ein sauberer Abschluss, ohne dass
an der Stirnseite des duflersten Torblattelementes eine nach aulRen offene Nut bzw. eine vor-
stehende Feder sichtbar wére.

Wie in den Figuren 6 und 7 gezeigt, ist an der Oberseite eines Tores oder eines Turblattele-
mentes ein Fahrwerk angeordnet. An diesem kann das Tor bzw. das Turblattelement entlang
von Laufschienen 27 und 28 verfahren werden. Die beiden Laufschienen 27 und 28 bestehen
im gezeigten Beispiel aus einem einstiickigen Laufschienenprofil 26. Das Fahrwerk besteht aus
zumindest einer Tragrolle 21 an einer ersten Seite der Langsmittelebene L des Turblattelemen-
tes und einer zweiten Tragrolle 22 an einer zweiten Seite der Langsmittelebene L des Turblatt-
elementes.

Die erste Tragrolle 21 weist ein Profil auf, welches axiale Kréafte Ubertragen kann. Im gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel handelt es sich dabei um ein V-formig nach innen gewdlbtes Profil. Alter-
nativ ware aber jede andere Form mdglich, die axiale Kréfte Ubertragen kann, beispielsweise
ein U-férmiges Profil oder auch ein nach auflen gewdlbtes Profil, welches dann mit einer Vertie-
fung in einer nach innen gewodlbten Laufschiene zusammenwirken konnte. Im gezeigten Bei-
spiel ist zusammen mit der nach aulRen gewdlbten ersten Laufschiene 27 die axiale Position der
ersten Tragrolle und damit des Fahrwerks und des Turblattelementes festgelegt. Die auf der
gegeniberliegenden Seite der Langsmittelebene L angeordnete Tragrolle 22 weist ein Profil
auf, welches keine axialen Krafte (ibertragen kann. Im gezeigten Beispiel handelt es sich um ein
ebenes Profil. Alternativ ware aber auch hier beispielsweise ein nach auflen gewdlbtes Profil
denkbar. Das Profil wirkt mit der zweiten Laufschiene 28 derart zusammen, dass keine axialen
Krafte (ibertragen werden konnen. Die axiale Festlegung der zweiten Tragrolle 22 und damit
des Fahrwerks und des Tirblattelementes geschieht ausschlieBllich iber die erste Tragrolle 21
und die erste Laufschiene 27. Auf diese Art und Weise ist es mdglich, die genaue axiale Positi-
on des Fahrwerks festzulegen und gleichzeitig eine gute Verfahrbarkeit sicherzustellen. Ein
Verklemmen oder Verkanten wird wirkungsvoll vermieden.

Unter Bezugnahme auf Figur 7 wird nun die an der Unterseite eines Turblattelementes vorge-
sehene FlUhrung beschrieben. Dazu ist in dem Tirblattelement eine Ausnehmung 24 vorgese-
hen, in welche eine bodenseitig angeordnete Flhrungsrolle 29 eingreift. Die Fiihrungsrolle 29
beriihrt das Trblattelement an einer oder zwei gegeniiberliegenden Fihrungsflachen 25. Durch
das Vorsehen einer Fiihrung im unteren Endbereich des Tirblattelementes ist dieses auch an
der Unterseite gehalten. Dadurch hangt es nicht nur frei von den Tragrollen herunter, sondern
ist auch an der Unterseite in einer Richtung normal zur Mittenlangsebene exakt positioniert. Ein
derart aufgehangtes und gefihrtes Tor kann daher eine Mauerdffnung genauer und besser
verschlieRen und somit einen verbesserten Brandschutz gewahrieisten.

Die Figuren 8 und 9 zeigen weitere mogliche Ausfihrungen des Querschnittes des Laufschie-
nenprofils 26, im Besonderen der Laufschiene 28.
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In den Figuren 10 und 11 sind weitere Ausfihrungen von Fahrwerken mit Tragrollen 21 und 22
gezeigt. In der Variante gemaR Figur 10 verlauft das warmedammende Material 15 im Wesent-
lichen Uber die ganze Hohe des Brandschutztores, d.h. auch bis (ber das Fahrwerk hinauf. In
der Variante gemaf Figur 11 endet das warmedammende Material 15 kurz unterhalb der Achse
23 des Fahrwerks. Letzteres ist in diesem Ausfihrungsbeispiel daher auf das warmedammende
Material 15 aufgesetzt.

Weitere erfindungsgemiRe Ausfuhrungsformen weisen lediglich einen Teil der beschriebenen
Merkmale auf, wobei jede Merkmalskombination, insbesondere auch von verschiedenen be-
schriebenen Ausfihrungsformen, vorgesehen sein kann.

Anspriiche:

1.

Fahrwerk fur ein Tlrblattelement eines Brandschutztores oder einer -tir, bestehend aus
zumindest zwei Tragrollen (21, 22), welche um die selbe Achse (23) oder um zueinander
parallele Achsen drehbar angeordnet sind, wobei das Fahrwerk an einem oberen Ende ei-
nes Turblattelementes anordenbar ist, sodass zumindest eine erste (21) der Tragrollen an
einer ersten Seite der Langsmittelebene (L) des Tirblattelementes und zumindest eine
zweite (22) der Tragrollen an einer zweiten Seite der Langsmittelebene (L) des Tarblatt-
elementes zu liegen kommt, wobei die erste Tragrolle (21) ein Profil aufweist, welches
axiale Krafte Gbertragen kann, sodass die Position der ersten Tragrolle (21) in Richtung der
Achse (23) festgelegt ist, wahrend die zweite Tragrolle (22) ein Profil aufweist, welches
keine axialen Kréfte Ubertragen kann, sodass eine Verschiebung der zweiten Tragrolle (22)
in Richtung der Achse (23) mdglich ist, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Tragrolle
(21) ein im Wesentlichen V-férmiges, vorzugsweise nach innen gewolbtes, Profil aufweist.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Tragrolle (22) ein im
Wesentlichen ebenes oder nach aulen gewdlbtes Profil aufweist.

Turblattelement fur ein Brandschutztor oder eine -tiir, mit einem Fahrwerk nach einem der
Anspriche 1 oder 2.

Turblattelement flar ein Brandschutztor oder eine -tlr, mit einem Fahrwerk nach einem der
Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass an der Unterseite des Turblattelemen-
tes eine Ausnehmung (24) vorgesehen ist, welche, bei Verwendung des Turblattelementes
in einem Tor bzw. einer Tur, eine bodenseitig angebrachte Flhrungsrolle aufnehmen kann.

Turblattelement nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass in der Ausnehmung (24)
zumindest eine seitliche Fihrungsflache (25) vorgesehen ist.

Brandschutztor oder -tir bestehend aus zwei oder mehreren Tirblattelementen nach ei-
nem der Anspriche 3 bis 5.

Set umfassend ein Fahrwerk nach einem der Anspriiche 1 oder 2 sowie zumindest zwei
Laufschienen (27, 28), auf welcher die Tragrollen (21, 22) abrollbar anordenbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass eine erste Laufschiene (27) eine mit der ersten Tragrolle
(21) zusammenwirkende Querschnittsform aufweist, sodass die Position der ersten Trag-
rolle (21) in Richtung der Achse (23) der ersten Tragrolle (21) festgelegt ist.

Set nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine zweite Laufschiene (28) eine mit
der zweiten Tragrolle (22) zusammenwirkende Querschnittsform aufweist, sodass die Posi-
tion der zweiten Tragrolle (22) in Richtung der Achse (23) der zweiten Tragrolle (22) nur
mittelbar durch das Zusammenwirken von erster Tragrolle (21) und erster Laufschiene (27)
festgelegt ist.
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9. Set nach einem der Anspriiche 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschienen
(27, 28) einstiickig aus einem Laufschienenprofil (26) gebildet sind.

10. Set umfassend ein Turblattelement nach einem der Anspriiche 4 oder 5 sowie zumindest
eine Laufrolle (29), welche im Wesentlichen mit ihrer Drehachse (30) in vertikaler Richtung
einbaubar ist, sodass bei Verwendung die Laufrolle (29) in die Ausnehmung (24) eindrin-
gen kann.

11. Set nach Anspruch 11 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufrolle (29) ein Profil

aufweist, welches in Verwendung mit der bzw. den seitlichen Fihrungsflachen (25) zu-
sammenwirkt.

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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die Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veréffentlichungen Frage stellen).
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