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(67) Die Erfindung betrifft eine Isolierunterlage fiir Schienenbefestigungen auf Gleisschwellen fiir eine Anwendung in
isolierten Schienen- und isolierten Gleisabschnitten. Zur Verhinderung einer durch Uberflachenwasser bewirkten
elektrisch leitenden Verbindung zwischen Schiene und Schwellenoberfliche wird der sich bei Nisse ausbildende
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Unterlage {iberkragenden Rand, der nach unten abgewinkelt ist oder an seiner Unterseite eine wasserfilmbrechende
Profilierung besitzt, unterbrochen.
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Patentanspriiche:

1. Isolierunterlage fiir Schienenbefestigungen auf Gleisschwellen, insbesondere aus Plastwerkstoff,
bestehend aus einer Platte, dadurch gekennzeichnet, da3 an der Oberseite der Isolierunterlage (2)
ein allseitig umlaufender, liber die Grundflache der Isolierunterlage (2) tiberkragender Rand (5)
vorhanden ist ur:d an der Unterseite des liberkragenden Randes (5) eine wasssriilmbrechende
Profilierung (6, 7) angeordnet ist.

isolierunterlage fiir Schienenbefestigungen auf Gleisschwellen nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daR der liberkragende Rand (5) in einem spitzen Winkel (a) nach unten abgewinkeit
ist,

g

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Isolierunterlage fiir Schienenbefestigungen auf Gleisschwellen, fiir eine Anwendung in isolierten
Schienen- und Gleisabschnitten zur Gewahrleistung der fiir das Betreiben von Gleiss.;omkreisen geforderten elektrischen

Bettungswiderstdnde.

Charakteristik der bekannten technischsn Ldsungen

Die bekannten isolierten Schienenbsfestigungen sind konstruktiv so gestaltet, daR der direkte Kontakt der stéhlernen

Schienenbefestigungstsile zur Gleisschwelle durch Isolierelemente mit entsprechenden Werkstoffeigenschaften verhindert

wird. Dabei sind zwei grundsitzliche technische Lésungen zu unterscheiden:

— die direkte Isolierung der Schiene durch SchienenfuBmanschetten baw. durch Isoliereinsitze zwischen Spannmittel und
Schienenfu®

— dieindirekte Isolierung der Schiene durch Isolierunterlagen unter den stiahlernen Unterlagsplatten und durch Isolieren der
Oberfliche der Ankerelemente bzw. durch Isolierdiibel bei Schwellenschrauben.

Zusitzlich werden in getrennten Schienenbefestigungen, 2.B. bei dem Befestigungstyp K, in Sonderféllen Isoliereinsatze zur

elektrischen Trennung der Schwellenschrauben von der Unterlagsplatte vorgesehen.

Auf der Erkenntnis, daB8 das Oberflichenwasser durch Briickenbildung die Wirksamkaeit der Isolierelemente einschrankt und

damit den Schwellenwiderstand verringert, werden zum Teil hydrophobe Anstriche unter bzw. um die Schienenbefestigung

sowie Abdichtungen im Lochbereich der Unterlagsplatten ausgefiihrt, Zielstellung ist die Unterbrechung des bei Niederschlag

sich ausbildenden leitenden Wasserfilms.

Die Einschitzung des technischen Standes basiert im wesentlichen auf nachfolgende Lésungen:

— Kunststoffiiberziige im Einbindebersich der Schwellenschrauban bzw. Ankerelemente (DD-WP 84210)

- Plastdiibel (DE-AS 1575322)

- Befestigungsmaterial mit isoliertem Uberzug (DD-WP 225459)

— Verfahren zur elektrischen Isolierung von Unterschwellungselementen (DD-WP E 01 8/3021826).

Die Erfahrung der Praxis zeigt, daf die konstruktiven Losungen und sonstigen MaBnahmen unter extremen

Witterungsbedingungen den isolationstechnischen Anforderungen nicht geniigen. Die Leitfahigkeit wird durch die

Elektrolytbildung infolge Umweltbelastung (saurer Regen) und infolge Verunreinigung des Gleises, wie Mineralsalze und

Stidube, noch erhdht.

Das Versagen der isolierten Schiene bzw. des isolierten Gleisabschnittes erfordert aufgrund ungeniigender Schwellen- bzw.

Bettungswidersténde aufwendige ErhaltungsmaBinahmen. Je nach Ursache kann eine Auswaechslung der Isolierelemente, eine

Bettungsreinigung oder einer Gleiserneuerung notwendig werden.

Mingel an isolierten Schienen und isolierten Gleisabschnitten fiihren zu Einschrankungen der Betriebssicherheit und der

Verfiigbarkeit der Betriebsgleise. Die zur Wiederherstellung der Isolation erforderlichen BaumaRnahmen stellen eine zusatzliche

Belastung des Eisenbahnbetriebes dar.

Ziel der Erfindung ,

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine dauerhafte elektrische Isolation der Gleisschwellen als Voraussetzung fir die Funktion
der Gleisstror.tkreise zu erreichen, um so die DurchlaBféhigkeit der Strecken und die Betriebssicherheit zu erh6hen sowie den
Aufwand fiir ErhaitungsmaBBnahmen zu senken.

Darlegung des Wesens der Erfindung
Zur Gewihrleistung einer dauerhaften elektrischen Isolation der Gleisschwellen ist es erforderlich, die durch das

*Oberflichenwasser bewirkte elektrische Verbindung zwischen Schiene und Schwellenkdrper bzw. -oberfliche zu unterbinden.
Daraus leitet sich die Aufgabe ab, die Form der Isolierelemente, insbesondere die unter dem Schienenful® bzw. unter der
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stahlernden Unterlagsplatte angeordneten Isolierunterlage so zu verindern, da eine Unterbrechung des sich bei Ndsse
ausbildenden Wasserfilms erreicht wird.

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch geldst, daf die Isolierunteriage, sine aus vorzugsweise Plastwerkstoff bestehende
Platte, an ihrer Oberseite mit einem allseitig umlaufenden, iiber ihre Grundfléche tiberkragenden Rand versehen ist. Durch
randseitige Abtropfkanten und eine wasserfilmbrechenda Prufilierung, beispielsweise eine seitenparallele Rillung, an der
Untedldche des tiberkragenden Randes wird ein geschlossener Wasserfilm, der tiblicher Weise die elektrische Verbindung
2wischen Schiene und Schwellonkorper bzw. -oberfldche herstellt, verhindert. Dia Breite des tiberkragenden Randes soll
mindestens, vorzugsweise jedoch ein Mehrfaches, der Dicke der Isolierunterlage entsprechen.

Ausfihrungsbeisplele

Die Erfindung soll nachstehend an einigen Ausfiihrungsbeispielen néher erléute.t werden. Die dazugehérigen Zoichnungen
zeigen am Beispiel der Schienenbefestigung des Typs Kin

Fig.1: die Arordnung des Schienenauflagers mit der Isolierunterlage unter der 1., penplatte im Querschnitt
Fig.2: einen horizontal iiberkragenden profilierten Rand der Isolisrunterlage
Fig.3: einen nach unten abgewinkelten Giberkragenden Rand der Isolierunterlage.

Fig. 1 zeigt das aufgeplattete Schienenauflager der Schienenbefestigung des Typs K. Auf der Gleisschwelle 1 sind die
Isolierunterlage 2 und die Rippenplatte 3 durch Schwellenschrauben 4 befestigt. Zwischen dem tberkragenden Rand 6 der
1solierunterlage 2 und der Oberfliche der Gleisschwelle 1 ist eine ausreichende Spaltbreite vorgesehen, um Adhésionsbriicken
des abtropfenden Wassers zu verhindern.

In Fig. 2 wird der Ranabereich der Isolierunterlage 2 dargestellt. Der vorzugsweise horizontai tiberkragende Rand 5 weist eine
#uRere Abtropfkante 6 und eine seitenparallele Rillung 7 auf.

In Fig.3 ist der iiberkragende Rand 5 der Isolierunterlage 2 nach unten in einem spitzen Winkel a abgewinkelt.

Gegeniiber den bekannten isolationstechnischen Lésungen wird eine wesentliche elektrische Widerstandserhdhung erreicht
und dauerhaft gesichert. Der bei Niederschlag zwangslaufig eintretende Widerstandsabfall stabilisiert sich durch die
Unterbrechung des Wasserfilms an der Isolierunterlage auf einem wasentlich hoheren Niveau. Durch die erfindungsgemafie
Formgebung der Isolierunterlage werden, wie meBtechnische Nachweise belegen, 10fach hdhere Schwellenwidersténde bei
Nisse erreicht als bei den liblichen isolierten Schienenbefestigungen.



Fig. 1 A
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