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(57) Die Erfindung betrifft ein Laufflicnenprofil fiir ain
Gleisband eines Gleisbandfahrzeuges, mit den
Anwendungsgebieten in der Landwirtschaft, Melioration
und verwandter Bereiche sowie sinem Einsatzzwack auf
nattrlichen und befestigten Fahrbahnen. Giinstige
Fahreigenschaften werden erreicht durch die
unsymmetriscne Anordnung und unter einem Winkel in
Bewegungsrichtung weaisenden Aulenprofilstollen, die zum
Mittelstollen versetzt angeordnet sind. Durch die
Anordnung der Laufflachenprofile erfoigt ein spiralférmiger
Abrollvorgang und standiger Eingriff der Profile. Es
ergeben sich geminderte Schwingungsanregungen,
verbessertes Wendeverhalten und ein giinstiges
Aufstandsflachenverhaltnis. Fig. 1
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Lauffléchenprofil fiir ein Gleisband aus elastomerem
Material mit mehrreihigen Profilstréngen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die in Bewegungsrichtung unter einem
Winkel ¢ weisenden AuBenprofilstollen (3) zur Mitiel-
linie des Mittelstollens (5) um eine Stollenbreite vor
und die in Bewegungsrichtung unter einem ¥inkel &
weisenden AuBenprofilstollen (4) zur Mittellinie des
Mittelstollens (5) um eine Stollenbreite nachgeordnet
sind, die verléngerten Mittellinien (1) zweier benach-
barter AuBenprofilstollen (3) einen Mittelstollen (5)
mit den parallelen Seiten der Schnittpunkt S' und die
verlidngerten Mittellinien (2) zweler benachbarter auBen-
profilstollen (4) jeweils einen Mittelstollen (3) im
Mittelpunkt schneiden und mit den parallelen Seiten der
Sehnittpunkte S' eine Mittelprofilliicke einschlieflen,
wobel dag Verhdltnis Stollenbreite zu Stollenliicke

1,1 - 1,3 betréagt.

Lauffléchenprofil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Neigungswinkel & = 8 - 12° zur Symmetrieschse (6)
beidseitig gleich ausgefiihrt ist.

Lauffléchenprofil nach Anspruch 1 und 2, dadurch 'ge-
kennzeichnet, daB der Mittelabstand zweier benachbarter
Mittelstollen (5) im Vorzugsbereich 92 - 100 mm liegt.

Lauffldchenprofil nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge-

kennzeichnet, daB die AuBenkanten der AuBenprofilstollen
(3, 4) in einen Winkel 45° abgeschréigt sind.,
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5. Lauffléchenprofil nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge-

6.

kennzeichnet, daB der Freiraum zwischen den Mittel-
stcllen und AuBenprofilstollen (3, 4) sich in Richtung
der Aufstandsfliche einen Winkel von 70° bilden.

Lauffléchenprofil nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl die in Bewegungsrichfung des Gleis-
bandes liegenden Seitenflanken der AuBlenprofilstollen
(3, 4) und Mittelstollen (5) zu einer auf dem Gleis-
band stehenden Senkrechten einen Winkel von 20° ein-
nehmen., |

Laufflichenprofil nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge-
kenngeichnet, daB im Unterband des Gleisbandes im
doppelten Abstand zweier Mittelstollen (5) auf Liicke
mehrere Senkungen (7) angeordnet sind.

Hitreee 7 Sute c7er'c(‘hUAjca
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Titel der Erfindung

Laufflédchenprofil fiur ein Gleisband aus elastomerem
Material mit mehrreihigen Profilstréngen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Lauffléchenprofil fiir ein
Gleisband aus elastomerem Material von Fahrzeugea, die
in der Landwirtschaft, in der Melioration und in ver-
wandten Beruichen Verwendung finden, wobei fiir die Fahr-
zeuge ein Einsatzfall auf unterschiedlichen Fahrbahnen
gegeben ist,

Charekteristik des bekannten Standes der Technik

Leufflédchenprofile filr Gleisbénder aus elasvomerem
Material sind bekannt. Dabei wurden enisprechend ihrem
Einsatzzweck, fiir die einzelnen Gleisbénder unterschied-
liche Profile gestaltet.

So zelgt eine Losung nach Patentschrift DE-0S 3 242 408
ein Gleisband fiir ein Motorfahrzeug, wo die Profillauf-
fliche auf zwei Teilprofilstréngen untergebracht ist,
beide Teilprofilstrédnge bzw. Teilprofile in Laufrichtung
relativ zueinander vergtellbar sind und komplementér auf
Licke gesetzt werden konnen., Damit soll bel Versatz der
Profile zueinander einem Einsatz auf ebenem Boden, bei
nebeneinander deckungsgleicher Anordnung einem Einsatz

im Geldnde entsprochen werden.

Dieses fiir ein Raupenfahrzeug definierte Profil hat Nach-
teile, die sich aus dem Verh#ltnis Stollenliicke zu Stol-
lenbreite 1 : 1, und durch eine gerade Anordnung der Profile
begriinden. So ist ein weiches Einlaufen liber geradlinig
geordnete Profile ilberhaupt nicht mdglich, das Profil
neigt zu Schwingungsanregungen.
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Ein derartiges Profil kann die Forderungen eines Gleis-
bandes beziiglich der Griffigkeit nicht erfiillen, weil
Profilanordnung und Profilabstand auch eine gute Griffig-
keit nicht gewdhrleisten.

Eine Losung fir ein Gleisband ist auch weiterhin sus
einem bekanntgewordenen Prospektmaterial ersichtlioch,
Diese Losung zeigt drei Profilstridnge, auf denen die
Profile im verhdltnismiBig groBen Abstand untereinander
entgegengesetzt in Form eines verzerrten Z iiber die Ge-
samtbreite des Gleisbendes gesetzt sind. Die einzelne
Stollen bzw. Profilforwm ist in Art einer PaBfeder beziig-
lich ihrer ILinge, Breite und Hohe grazil ausgefiihrt.
Beide Auflenprofile auf dem Gleisband sind von ihrer An-
ordnung her in einer Richtung gleichgerichtet.

Diese Losung bietet Vorteile im bezug auf Griffigkeit

im natiirlichen Geldinde. Ein derart ausgefiihrtes Gleis-
band zeigt aber insbesondere Nachteile auf festen Pahr-
bahnen, Infolge groBer Stollenabstédnde ist dieses Profil
auf festen Fahrbahnen ungeeignet. Es beeinfluBt infolge
dieser Anordnung Festigkeit und Haltbarkeit der Stollen
negativ, es mindert auch Schwingungen nicht, so daB eine
unzureichende Laufruhe auf befestigten bzw. festen Fahr-
bahnen gegeben ist.

Gemdfl DE-0S 2 856 204 ist auch ein mehrreihiges Gleigbend
fur die Verwendung an einer Fahrzeugraupe bekannt, das
aus elagtomerem Material besteht, wo aber zur Verstdrkung
der Bénder und Profilstollen sogenannte Tragglieder aus
Metall eingearbeitet worden sind.

Nachteilig wirkt sich aus, daB bei etwas abgenutzten Pro-
filstollen die metallischen Tragglieder auf befestigten
StraBen die Pahrbahn beschddigen, gich selbst stark ver-
gchleiBen und deshalb Leufruhe nicht gewdhrleigten bzw.
Schwingungsanregungen nicht vermindern.

Ein universeller Einsstz auf unterschiedlichen Fahrbahnen
ist damit befriedigend nicht gegeben.
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Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, ein Gleisband zu entwickeln,
dafl auf natiirlichen und befestigten Fahrbehnen vorteil-
haft einsetzbar ist,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Gleisband

zu entwickeln, das eine hohe Haltbarkeit bei gleichzeitig
guter Griffigkeit aufweist und eine geringere Schwingungs-
anregung des Gleisbandfahrzeﬁges iiber das Lauffléchenprofil
gicher stellt,

Erfindungsgemi wird die Aufgabe dadurch gelsst, daB eine
definierte unsymmetrische Anordnung der Profilstollen zu~
einander erfolgt, wobei die beidseitig HuBeren Profil-
gtollen schrdg und die Mittelstollen senkrecht zur Bewegungs-
richtung angeordnet sind und das beim Abrollvorgang des
Gleisbandes auf der Fahrbahn ein kiontinuierlicher Eingriff
der Profilstollen nacheinander erfolgt. Die Lageanordnung
der Profilstollen erfolgt in der Weise, daB die in Bewegungs-
richtung unter einem Winkel &£ weisenden linke AuBenprofil-
stollen zur Mittellinie des Mittelstollens um eine Stollen-
breite vor und die in Bewegungsrichtung unter einem Winkel
weisenden rechten AuBenprofilstollen zur Miitellinie des
Mittelstollens um eine Stollenbreite nachgeordnet sind und
die verléngerten Mittellinien zweier benachbarter linke
Auflenprofilstollen jeweils einen Mittelstollen einschliefBen,
wobel die verldngerten Mittellinien zweier benachbarter
rechte AuBenprofilstollen zwei benachbarte Mittelstollen im
Mittelpunkt schneiden, die Hdlfte der Mittelstollen und eine
Profilliicke einschlieBt. Der Neigungswinkel o¢ der Ausen-
profilstollen zur Symmetrieachse und Mittelstollen soll im
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Bereich 8° bis 12° liegen, wobei der Abstand & der Mittel-
stollen von 92 bis 100 mm eine giinstige Aufstandsflédche

und den Nacheinandereingriff der Stollen auf der Fahrbahn
gewdhrleistet, Der Freiraum zwischen den Mittelstollen ung
den AuBenprofilstollen soll unter einem Winkel von 70°

in Richtung der Aufstandsfléche der Profilstollen gesffnet
sein. Damit werden gute Voraussetzungen fiir einen relativ
geringen VerschleiB bzw, filr die Haltbarkeit der Profil-
stollen erfiillt. An den AuBenkanten sind die AuBenprofil-
stollen 45° abgeschrigt, das erhsht die Festigkeit am
StollenfuB, da der Wendevorgang des Fahrzeuges eine starke
Beanspruchung der AuBenstollen ausldst. Zu den Profilllicken
in Fahrtrichtung sind die Profilstollen zur welteren Festig-
keitserhthung und Griffigkeit 206 geneigth, wobei das Ver-
hélinis Stollenliicke zu Stollenbreite 141 - 1,3 betrigt.
Die Profilstollen bilden somit eine pyramidenstumpfartige
Form. Im Unterband des Gleisbandes sind in Jjeder 2. Profil-
liicke der Mittelstollen Senkungen eingearbeitet, die der
Erhdhung der Nutzbarkeit des Gleisbandes durch Befestigung
der inneren Filhrungsstollen dienen. Einer verminderten
Schwingungsanregung wird entsprochen, durch die zueinander-
gerichtete und versetzte Schriigstellung der AuBenprofil-
stollen, durch den definierten relativ geringen Abstand der
Profile untereinander, durch die beteiligte Aufstandsfléche
und einen Abrollvorgang auf den AuBenprofilen, dem ein
ginstiger Eingriffs- und Uberdeckungsgrad zugrunde liegt,
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Avusfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfithrungsbeispiel
néher erlédutert werden.

Es zeigen:

Fig. 1: die Anordnung der Profilstollen auf dem Gleisband
Fig. 2: den Schnitt A-A durch die Fig. 9

Fig. 3: den Sohnitt B-B durch die Fig. 1

Fig. 1 zeigt die unsymmetrische Anordnung der Profilstollen
auf dem Gleisband in der Bewegungsrichtung. Die AuBenprofil-
stollen 3, 4 sind in der Bewegungsrichtung unter einem
Neigungswinkel &£ im Vorzugsbereich 10° versetzt zum Mittel-
stollen 5 angeordnet. Dabei sind die AuBenprofilstollen 3

zur Mittellinie des Mittelstollens 5 um eine Stollenbreite
vor und die AuBlenprofilstollen 4 zur Mittellinie des Mittel-
stollens 5 um eine Stollenbreite nachgeordnet., Durch diese
Arordnung vollzieht sich ein spiralfdrmiger Abrollvorgang
des Gleisbandes auf der Fahrbahn, indem nacheinander ein
Teil der Aufstandsfléche des AuBenprofilstollens 3 ilber die
Aufstandsfldche des Mittelstollens 5 und Teilaufstandsfléche
des AuBenprofilstollens 4 in Eingriff gebracht werden. In
Verbindung mit den gewdhlten Profilabstédnden a von 92 bis 100mm
wird ein giinstiger Eingriffsilberdeckungsgrad und Aufstands-
flédchenverhdltnis sowle eine geringere Schwingungsanrégung
realisiert. Mehrere im Unterband eingelassene Senkungen 7
dienen der besseren Befestigung von Filhrungselementen auf
der Innenseite des Gleisbandes.

Fig. 2 zeigt den Schnitt A-A dvrch die Fig., 1. Von der Profil-
liicke zu den benachbarten Profilen sind die Ubergange aus
Griinden der hohen Beanspruchung im Winkel von 20° ausgefithrt,
g0 daB bei gegebener Profilhthe im Profilboden ein guter
Widerstand gegen die wirkenden VerschleiBkrédfte gegeben ist.
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Fig. 3 zeigt den Schnitt B-B durch die Fig. 1. Die
Neigung zwischen den AuBenprofilstollen 3, 4 und den
Mittelstollen 5 ist auf Grund der Haltbarkeit der Stollen
und auftretenden Spannungen im Gleisband im Winkel von
70° ausgefithrt, Die AuBenkanten der AuBenprofilstollen

3, 4 sind 45° abgeschrégt.
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