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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Abstiitzvorrichtung fiir eine Vortriebs- oder Gewin-
nungsmaschine mit Stitzstempeln und wenigstens einer Firstkappe.

[0002] Um mit einer derartigen Vortriebs- oder Gewinnungsmaschine im Wesentlichen zeit-
gleich Gestein abbauen zu kdnnen und den Ausbau zur Sicherung voranzutreiben ist ein paral-
leles Ankern erforderlich, bei welchem gleichzeitig mit dem Schrambetrieb Anker gebohrt und
gesetzt werden, an welchen in der Folge Firstverzugselemente und andere Ausbauelemente
festgelegt werden kdnnen.

[0003] Aus der DE 3529644 A1 ist eine Vortriebsmaschine bekannt geworden, welche sich fr
ein derartiges paralleles Ankern eignet, wobei die Stitzkonstruktion direkt (iber den Rahmen
der Vortriebsmaschine reicht. Relativ zum Rahmen verschieblich sind Ankerbohr- und Setzein-
richtungen angeordnet, welche gesondert zwischen Sohle und Firste wahrend des Ankerns
verspannt werden missen.

[0004] Eine gelenkige Abstutzeinrichtung mit integrierter Ankerbohr- und Setzeinrichtung ist der
AT 392119 B zu entnehmen. Bei dieser Konstruktion ist ein Tragrahmen Uber in Maschinen-
langsrichtung verlaufende Lenker mit dem Rahmen der Vortriebsmaschine verbunden.

[0005] Ein gelenkig zur Vortriebsmaschine angeordneter Tragrahmen mit integrierter Ankerb-
ohr- und Setzeinrichtung, bei welchem mehrere Stempel eine Abstitzeinheit zwischen Firste
und Sohle bilden, ist beispielsweise der US 4,865,390 zu entnehmen. Die mit derartigen Ge-
birgsstempeln erzielbare tempordre Abstitzung der Firste erstreckt sich auf relativ geringe
Flachen.

[0006] Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Abstiitzvorrichtung firr eine Vortriebs- und Ge-
winnungsmaschine zu schaffen, welche sich durch eine besonders effiziente temporare Abstit-
zung der Firste auszeichnet, ohne dass hierbei der Arbeitsbereich von Ankerbohr- und Setzein-
richtungen UbermaRig beschrankt wird. Gleichzeitig mit einer derartigen vergroRerten tempora-
ren Abstutzung soll auch die Standsicherheit der Vortriebsmaschine bei grofien Einbruchskraf-
ten gewahrleistet sein und ein verbesserter Schutz fir die jeweiligen Operatoren sichergestellt
sein.

[0007] Zur Lésung dieser Aufgabe besteht die erfindungsgemafle Abstitzvorrichtung im We-
sentlichen darin, dass die Firstkappe(n) an ihrer den Stitzstempeln abgewandten Seite eine
Mehrzahl von Stutzzylindern mit Stitzanschldgen aufweisen, welche gesondert gegen die Firste
verspannbar sind. Dadurch, dass die Firstkappen an ihrer der Firste zugewandten bzw. den
Stitzstempeln abgewandten Seite eine Mehrzahl von Stitzzylindern mit Stiitzanschlagen auf-
weisen, welche gesondert gegen die Firste verspannbar sind, kann gewahrleistet werden, dass
ein standiger Kontakt aller Kontaktelemente der Abstitzeinrichtung zur Firste gegeben ist. Auf
diese Weise kann den Sicherheitsvorschriften fir untertdgiges Arbeiten entsprochen werden
und gleichzeitig die jeweilige Stltzkraft (iber eine Mehrzahl von Kontaktpunkten iiber eine gro-
Rere Flache verteilt in entsprechend schonender Weise ins Gebirge eingebracht werden. Eine
tibermaRige Anpressung in Teilbereichen kann auf diese Weise sicher vermieden werden.

[0008] In besonders einfacher Weise ist die Ausbildung hierbei so getroffen, dass eine First-
kappe quer zur Maschinenlangsrichtung der Vortriebs- oder Gewinnungsmaschine mit wenigs-
tens zwei aullermittig angreifenden Stltzstempeln zusammenwirkt, wobei vorzugsweise die
Firstkappe im Grundriss U-férmig ausgebildet ist und im Bereich der freien Enden der U-
Schenkel und an der in der Draufsicht der durch die Angriffsstellen der Stltzstempel an der
Firstkappe definierten Schwenkachse der Firstkappe gegeniiberliegenden Seite der Firstkappe
jeweils Stutzzylinder angeordnet sind. Durch die sich Uber die Breite der Gewinnungsmaschine
erstreckende Firstkappe, welche von aullermittig angreifenden Stitzstempeln getragen wird,
wird an den Angriffsstellen der Stiitzstempel eine Schwenkbarkeit der Firstkappe um eine Ach-
se gewabhrleistet, welche der Verbindungslinie der Angriffsstellen der beiden auRermittig angrei-
fenden Stutzstempel entspricht. Durch diese Schwenkachse wird nun ein zweiarmiger Hebel
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ausgebildet, wobei iber den klrzeren Hebelarm groRere Stitzkrifte eingebracht werden kén-
nen als lber den langeren Hebelarm. Die besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Firstkappe
als im Grundriss U-férmige Platte, bei welcher im Bereich der freien Enden der U-Schenkel
Stiitzstempel angeordnet sind, erlaubt es, Uber diese an den freien Enden der U-Schenkel
angeordneten Stiitzstempel entsprechend reduzierte Stutzkrafte in die Firste einzubringen,
wohingegen die zur anderen Seite der zuvor definierten Schwenkachse liegenden, auf kirze-
rem Hebelarm angeordneten Stltzstempel im Bereich der Maschine selbst wesentlich grofere
Krafte Gibertragen kénnen. Der U-formige Grundriss erlaubt es, zwischen den freien Schenkeln
einen entsprechenden Freiraum zu gewahrleisten, iiber welchen Ankerbohr- und Setzeinrich-
tungen in der jeweils gewiinschten Weise ohne Behinderung eingesetzt werden kdnnen. Bei
dieser Ausbildung kann durch Ausfahren der jeweiligen Stitzzylinder ein Gebirgskontakt an das
Hangenden sichergestellt werden, wobei entsprechend dem durch die Schwenkachse definier-
ten Hebelverhaltnis im vorderen Bereich der Stiitzplatte nahe dem Schramkopf geringere Ab-
stitzkrafte eingeleitet werden. Die Gefahr eines Ausbruchs nahe der Ortsbrust, welche durch
die Erschitterungen beim Schramen besonders gefahrdert ist, wird auf dieser Weise wesentlich
verringert. Mit Vorteil ist die Aushildung hierbei so getroffen, dass der Abstand der dem Maschi-
nenvorderende zugewandten Stitzzylinder von der durch die Stitzstempel definierten
Schwenkachse dem 2 bis 7-fachen, vorzugsweise 3 bis 5-fachen des Abstands der Stitzzylin-
der zur anderen Seite der Schwenkachse von der Schwenkachse betragen.

[0009] Prinzipiell dienen die Stiitzzylinder lediglich der Aufrechterhaltung des stéandigen Kon-
takts mit der Firste. Die Ausbildung ist daher in vorteilhafter Weise so getroffen, dass der maxi-
male Hydraulikdruck der Stutzzylinder unter 35 %, vorzugsweise etwa 20 % des Hydraulik-
drucks der Stutzstempel gewahlt ist. Auf diese Weise kann sichergestellt werden, dass bei
einem teilweisen Ausbruch des Hangenden unter einem der vier Stiitzzylinder lediglich dieser
hydraulisch so weit nachgestellt wird, bis ein Gebirgskontakt wiederhergestellt wird. Der Druck,
der in diesem nachfahrenden Stitzzylinder aufgebaut wird, kann dann so eingestellt werden,
dass es zu keiner Lageveranderung der Abstiitzplatte kommt. Die Stitzkraft wird somit in das
Gebirge lber die restlichen, im konkreten Fall drei Abstitzzylinder verteilt eingeleitet.

[0010] Um Schubkrafte sicher in die Maschine einzuleiten, kann die Abstiitzplatte in an sich
bekannter Weise gelenkig mit Schubstangenelementen mit dem hinteren Rahmen der Vor-
triebsmaschine verbunden sein.

[0011] Die fir die Nachregelung des Drucks erforderliche Steuerung kann so ausgelegt wer-
den, dass die Stitzzylinder mit einer einen definierten Anpressdruck aufrechterhaltenden hyd-
raulischen Steuerung verbunden sind, wobei aber, wie bereits erwahnt, nach einem teilweisen
Ausbruch unter einem der Stiitzzylinder dieser hydraulisch lediglich nachgestellt wird und nicht
auf einen zuvor definierten Anpressdruck nachgefahren wird.

[0012] In besonders einfacher Weise kann durch die erfindungsgemaRe Abstitzvorrichtung
eine Trennung der Einleitung der Krafte Uber die Abstiitzvorrichtung und tiber die Ankerbohr-
und Setzeinrichtungen gewahrleistet werden, wobei mit Vorteil die Ausbildung so getroffen ist,
dass die Stiitzstempel am Maschinenrahmen und dass Ankerbohr- und -setzeinrichtungen an
einem Rahmen der Ladeeinrichtung abgestitzt sind. In jedem Fall ist die geometrische Ausbil-
dung der Firstkappe mit Vorteil so getroffen, dass die Ankerbohr- und -setzeinrichtungen in der
Draufsicht innerhalb der durch die Stutzzylinder aufgespannten Flache angeordnet sind.

[0013] Ein verbesserter Schutz des Operators lasst sich durch an sich bekannte seitlich anstell-
bare Schutzschilde und/oder aus der Firstkappe seitlich ausfahrbare Dachelemente erzielen.

[0014] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung schematisch dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgeméaien Vortriebs- und Gewinnungsmaschine mit
der erfindungsgemalien Abstitzvorrichtung naher erlautert. In dieser zeigen Fig. 1 eine per-
spektivische Ansicht einer Vortriebsmaschine von vorne seitlich, Fig. 2 eine Detailansicht der
Firstkappe, Fig. 3 eine schematische Seitenansicht, in welcher die Lagerung der Firstkappe und
die Positionierung der Stutzstempel ersichtlich ist und Fig. 4 eine Draufsicht auf die erfindungs-
gemafe Vortrieb- bzw. Gewinnungsmaschine.
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[0015] Fig. 1 zeigt eine Vortriebs- und Gewinnungsmaschine 1 ausgeristet mit der erfindungs-
gemafen Abstitzvorrichtung 2, bestehend aus einer auf den Stitzstempeln 3 an Stutzpunkten
10 schwenkbar gelagerten U-formigen Firstkappe 4, welche mit hydraulischen Stiitzzylindern 5
ausgestattet ist. Die Firstkappe 4 ist (iber Schubstangen 6 gelenkig mit dem hinteren Rahmen
der Vortriebsmaschine 1 verbunden. Eine Ankerbohr- und Setzeinrichtung ist mit 7 angedeutet.
Zusétzlich zu dem Schutz durch die Firstkappe 4 bzw. durch die Abstitzvorrichtung 2 existieren
noch an sich bekannte seitlich anstellbare Schutzschilde 8 und aus der Firstkappe ausfahrbare
Dachelemente 9. Die Schramwalze 14 mit den darauf angebrachten Schramkopfen 15, sowie
die Abfdrdereinrichtung 16 sind ebenfalls dargestellt.

[0016] Fig. 2 zeigt die erfindungsgemaRe U-fdrmige Firstkappe 4 im Detail, wobei die Stitzzy-
linder wiederum mit 5, die ausfahrbaren Dachelemente mit 9 und die Stitzpunkte, an denen die
Stutzstempel (nicht abgebildet) beweglich angreifen, mit 10 bezeichnet sind. Mit 11 ist das
Lagerauge fiir den Angriff von Schubstangen bezeichnet.

[0017] Fig. 3 zeigt die erfindungsgemafile U-formige Firstkappe 4 in der Seitenansicht. Die in
Fig. 1 und 2 gewahlten Bezugszeichen bezeichnen hier wiederum gleiche Bauteile. Die durch
die Stutzstempel 3 gebildete Schwenkachse der Firstkappe 4 liegt in einem Abstand von den
Stutzzylindern 5, welcher die beiden Hebelarme a und b definiert. Die an dem kurzeren Arm a
liegenden Stiitzzylinder 5 kénnen somit mehr Druck ausiiben als die am langen Hebelarm b
angeordneten Stiitzzylinder 5. Die Schubstange 6 ist wiederum (iber das Lagerauge 11 mit der
Abstitzvorrichtung und tber ein Gelenk 12 mit dem Rahmen der Vortriebsmaschine 1 verbun-
den. Um weiters Firstkrafte Uber die Schubstangen 6 in den Boden abzuleiten ist ein hydrauli-
scher Stempel 13 vorgesehen.

[0018] Fig.4 zeigt die Vortriebsmaschine 1 in der Draufsicht, wobei die Ankerbohr- und Setzein-
richtung 7 innerhalb der von den Stitzzylindern 5 aufgespannten Flache ohne Kollision mit der
Abstutzvorrichtung 2 einsetzbar ist. Weitere Sicherheitsmerkmale sind hier die seitlich anstellba-
ren Schutzschilde 8 und die aus der Firstkappe ausfahrbaren Dachelemente 9. Die uber die
Gelenke 11 und 12 zwischen Firstkappe und Rickseite der Maschine verspannten Schubstan-
gen sind mit 6 bezeichnet. Ebenfalls bezeichnet sind die Stiitzpunkte 10 der Firstkappe 4 als
auch die hinteren hydraulischen Stempel 13, die der Vortriebsmaschine 1 zusétzliche Stabilitét
auch beim Schramen zukommen lassen.

Patentanspriiche

1. Abstiitzvorrichtung flr eine Vortriebs- oder Gewinnungsmaschine mit Stiitzstempeln und
wenigstens einer Firstkappe, dadurch gekennzeichnet, dass die Firstkappe(n) (4) an ihrer
den Stitzstempeln (3) abgewandten Seite eine Mehrzahl von Stiitzzylindern (5) mit Stiitz-
anschlagen aufweisen, welche gesondert gegen die Firste verspannbar sind.

2. Abstitzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Firstkappe (4)
quer zur Maschinenlangsrichtung der Vortriebs- oder Gewinnungsmaschine (1) mit wenigs-
tens zwei aullermittig angreifenden Stitzstempeln (3) zusammenwirkt.

3. Abstitzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Firstkap-
pe (4) im Grundriss U-férmig ausgebildet ist und dass im Bereich der freien Enden der U-
Schenkel und an der in der Draufsicht der durch die Angriffsstellen (10) der Stitzstempel
(3) an der Firstkappe (4) definierten Schwenkachse der Firstkappe (4) gegeniiberliegenden
Seite der Firstkappe (4) jeweils Stitzzylinder (5) angeordnet sind.

4. Abstitzvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab-
stand (b) der dem Maschinenvorderende zugewandten Stitzzylinder (5) von der durch die
Stutzstempel (3) definierten Schwenkachse dem 2 bis 7-fachen, vorzugsweise 3 bis 5-
fachen des Abstands (a) der Stiitzzylinder zur anderen Seite der Schwenkachse von der
Schwenkachse betragen.
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5. Abstiitzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
maximale Hydraulikdruck der Stiitzzylinder (5) unter 35 %, vorzugsweise etwa 20 % des
Hydraulikdrucks der Stiitzstempel (3) gewahlt ist.

6. Abstitzvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Firstkappe (4) gelenkig Uber Schubstangen (6) mit den hinteren Rahmen der Vortriebsma-
schine (1) verbunden ist.

7. Abstitzvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stltzzylinder (5) mit einer einen definierten Anpressdruck aufrechterhaltenden hydrauli-
schen Steuerung verbunden sind.

8. Abstitzvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stutzstempel (3) am Maschinenrahmen und dass Ankerbohr- und -setzeinrichtungen (7) an
einem Rahmen der Ladeeinrichtung abgestitzt sind.

9. Abstitzvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Ankerbohr- und -
setzeinrichtungen (7) in der Draufsicht innerhalb der durch die Stitzzylinder (5) aufge-
spannten Flache angeordnet sind.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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