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(54) Title: CONTAINER TRACK

(54) Bezeichnung: CONTAINERBAHN

(57) Abstract: The invention relates to a method for the transport of containers, wherein at least one container is driven along on
rotating drive units (12) on a transport system, the transport system being built over a long distance such that remote delivery of
containers may at least be achieved on a regional scale and a transport system for transporting containers comprising a rectangular
frame (1,3), several rotatable drive units (12), fixed to the frame (1,3) perpendicular to the frame (1,3) and parallel to each other,
each comprising at least one drive wheel (10) on which a container can be supported and driven, wherein the transport device runs
over a long distance such that the remote delivery of containers may at least be achieved on a regional scale.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Beférderung von Containern, wobei min-
destens ein Container auf drehende Antriebseinheiten (12) einer Forderanlage gefahren wird, und wobei die Férderanlage auf einer

langen Strecke aufgebaut wird,
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Veroffentlicht:
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dffentlichen nach Erhalt des Berichts

damit die Fernbeforderung von Containern mindestens regionalweit erm&glicht wird, sowie auf eine Férderanlage zur Beforderung
von Containern umfassend einen langestreckten Rahmen (1,3); mehrere drehbaren Antriebseinheiten (12), die quer am Rahmen (1,3)
und parallel zueinander am Rahmen (1,3) befestigt sind und jeweils mindestens ein Antriebsrad (10) aufweisen, auf das sich ein Con-
tainer stiitzen kann und fahren kann, wobei sich die Forderanlage auf einer langen Strecke erstreckt, so dass sie die Fernbeforderung
von Containern mindestens regionalweit ermdglicht.
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CONTAINERBAHN

Technisches Gebiet

Die voliegende Erfindung bezieht sich auf Warentransport, insbesondere auf ein
Verfahren und eine Vorrichtung zur Beférderung von Containern.

Stand der Technik

Europa wachst und wachst und wachst. Der Warentransport dadurch auch und
zwar in ungeheuren Mengen. Dadurch  wird fortwahrend nach neuen
Transportmethoden geforscht und es bestehen auch schon sehr viele Plane und
Vorschlage zur Losung dieses schwierigen Themas. Der jetzige Stand des
Warentransports auf Europas Autobahnen sitzt in einer Sackgasse. Das
Verbreitern der Autobahnen kann nicht ins Unendliche ausgefuhrt werden und
kostet Unmengen an Geld. Damit ware das Problem trotzdem nicht geldst, so
dass es tatsachlich angebracht ist nach anderen Methoden zu suchen. Hieran
haben wir uns auch beteiligt, mit folgenden drei Uberlegungen:

1) Aus dem Bedarf heraus, Umweltfreundliche Energie einsetzen zu koénnen,
anstatt der ungeheuren Mengen an Dieseltreibstoff fur den
Warentransport auf den Autobahnen.

2) Um die immer problematischer werdenden, schwerfalligen Fernlaster so
weit wie moglich von den Autobahnen zu entfernen.

3) Damit die Waren sicher, viel schneller umweltfreundlicher und billiger ans
Ziel kommen.

Erfindung

Die der vorliegenden Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht darin, eine
Lésung zu den hier oben angefuhrten Problemen anzubieten.

Die Erfindung besteht aus einem Verfahren zur Beforderung von Containern
gemaf dem Anspruch 1 sowie einer Forderanlage gemap dem Anspruch 9.

Die Containerbahn wurde erfunden, zur meistmoglichen Entfernung der immer
problematischer werdenden Fernlaster von den Autobahnen. Die Erfindung soll
einen reibungslosen, sicheren und schnellen Transport der Waren,
ausschliesslich mit Containern tatigen.

Das Ganze beruht auf einer neuartigen Konstruktion die sowohl Uber die
Autobahn, als auch selbstandig uber neues Gelande errichtet werden kann.
Fuhrt sie Uber neues Gelande, dann kann die Strecke moglichst gunstig gefuhrt
werden, da diese ja im Gegensatz zur Autobahn noch festzulegen ist. Die
Konstruktion besteht aus einer Uberdachten und mit Seitenwanden versehenen
Strecke (Hallenartig), in der sich die Bahn befindet, welche sowohl auf Beton- als
auch auf Stahlunterlagen montiert werden kann. Fuhrt sie Uber die Autobahn,
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dann wird sie logischerweise auf Tragestutzen gebaut und zwar mit ihrem
unteren Ende so hoch, dass auf der Autobahn unter ihr, trotzdem immer noch
Fernlaster und Busse fahren kdnnen. Andernfalls kann sie auf die gleiche Art, auf
Pfeilern je nach Bedarf und Moglichkeit errichtet werden, oder ganz einfach mit
ihrer Tragflache auf die Erdoberflache.

Die Containerbahn ist eine neuartige Transportform fur Container. Sie besteht
aus einer mit Radern (Rollen) bestickten Konstruktion, auf denen die Container
fortbewegt werden, anstatt mit Fernlastern. Sie kann auf ihrer ganzen Lange in
einer Art Halle untergebracht werden, welche vollstandig mit Solarzellen belegt
ist, sowohl das Dach als auch die Seitenwanden und kann so ihren Strombedarf
selbst produzieren. Gleichzeitig ware sie somit total vor samtlichen ausseren
Einflisse abgeschirmt, wie z.B. Witterung und Unbefugten. Zur Stromversorgung
der Containerkihlaggregate werden diese eventuell mit hochklappbaren
Stromabnehmern (oder ahnliches) ausgestattet indem sie den Strom z.B. aus
einer Stromleitung beziehen. Diese kann unter dem Dach auf einer Hohe
angebracht werden die es mindestens erlaubt, ,High-Cube“-Container ( mit einer
Hohe von 2,90m) darunter transportieren zu konnen. Diese Leitung kann aber
auch anderswo, z.B. seitwarts angebracht werden. Wird mit den vielen
Solarzellen Strom in Uberfluss erzeugt, dann kann man diesen ins offentliche
Netz einspeisen, oder gegebenenfalls bei Bedarf wieder dem Netz entnehmen.
Der Transport kann ununterbrochen vom Start- bis zum Zielort verlaufen, Tag
und Nacht, ohne Rucksicht auf Feiertage und Witterung. Am Zielort angelangt,
werden die Container z.B. uber die Strasse zum Kunden gebracht und
umgekehrt vom Kunden zur Containerbahn. Durch das Uberdecken kann man
samtliches Niederschlagswasser auffangen und da es nicht verschmutzt und
Streusalzfrei ist, in den Offentlichen Wasserhaushalt einspeisen. Der
Warentransport mit Fernlastern sollte anfangs auf langen Strecken (und spéater
nach Bedarf Etappenweise auch auf kurzeren Strecken) in die Containerbahn
verlegt werden und von den Autobahnen, so weit wie moglich verschwinden.

Anstatt die Containerbahn Uber die Autobahn zu konstruieren, kdnnte man sie
auch eigenstandig uber Land fuhren. Dies hatte dann den Verbrauch von
zusatzlichem Land als Nachteil. Dadurch dass sie beliebig Uber ungenutztes
Brachland gefuhrt werden kann, wurden aber die Vorteile dies grosszugig
ubertreffen, denn sie konnte im Gegenteil zur Autobahn viel gerader gefuhrt und
dadurch kirzer werden. Da sie weder angemessene Steigungen noch Geféalle
oder Unwetter zu furchten braucht, kann sie fast beliebig Berge und Bergketten
empor und hinunterfahren, oder an den Hangen entlang umfahren und braucht
so deutlich weniger Tunnels oder hohe Bricken. Das Bauverfahren ware in
diesem Fall auch einfacher.

Zeichnungen
- Bild 1 zeigt eine bevorzugte Anordnung der Containerbahn.

- Bild 2 zeigt Konstruktionsdetails der Containerbahn.
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- Bild 2A ist eine Draufsicht eines Teils der Containerbahn.

- Bild 3 stellt zwei Antriebseinheiten dar und zeigt, wie sie austauschbar
sind.

- Bild 4 zeigt, wie die Antriebseinheiten an dem Rahmen der Containerbahn
angebracht sind.

- Bild 5 zeigt das Funktionsprinzip der Containerbahn.
- Bild 6 zeigt weitere Details der Containerbahn.
- Bild 7 zeigt eine Platform, auf der ein Container zu transportieren ist.

Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung

Das prinzip der ,Containerbahn®

Die Containerbahn besteht aus zwei nebeneinanderlaufenden Fahrspuren
welche in die eine Richtung laufen und zwei Weitere welche parallel zu diesen in
entgegengesetzte Richtung fuhren, genau wie die Autobahn. Diese
Doppelstrange dienen ausschliesslich zur Beforderung von Containern. Da sich
auf jedem Doppelstrang die linke Spur (in Fahrtrichtung) am ausseren Rand der
Containerbahn befindet, wirde diese sich am besten als Lauf-, Auf- und
Ausfahrtspur eignen. Die rechte Spur hingegen, dient dann in diesem Fall nur als
Uberhol- und Ausweichspur bei Bedarf, z.B. bei eventuellen grésseren
Reparaturen. Uber die Mittelstreifen und die Ausweichstreifen der Autobahn
werden diese Flachen entlang der Containerbahn als Fahrwege der
Unterhaltsmannschaften genutzt. Neben den ausseren Fahrwege werden
Werkstatten errichtet und damit die Ersatzteile nicht zu weit transportiert werden
mussen, kommen in angemessenen Abstanden die Ersatzteillager.

Wie funktioniert die ,,Containerbahn® ?

Mit der Containerbahn stellen wir den Transport der Container praktisch auf den
Kopf.

Das heisst: bislang wurden die Container uber den Aufleger auf die Rader des
Lastwagens durch dessen eigenen Motor befordert, indem die Lkw-Rader uber
die Strasse liefen. Die Container kommen namlich anfangs auf Plattformen, an
denen sie durch Drehverriegelungen (Twist-locks) befestigt sind und laufen Uber
die feststehenden, sich drehenden Rader (Rollen) und somit haben wir, wie
schon erwahnt, das Prinzip auf den Kopf gestellt. Danach sollten beim Bau von
neuen Containern und im Laufe der Zeit auch die schon existierenden noch
brauchbaren, nach und nach mit Laufflachen und Fuhrungsflanken versehen
werden und die Plattformen kénnen dann nach und nach wieder aus dem
Verkehr geholt werden. Fur die Spurenhaltung der Container sorgen z.B. seitlich
angebrachte Fuhrungsrollen. Das viele Uberflussige Mehrgewicht des
Lastwagens musste stets und uUberall mitgeschleppt werden, was eine enorme
Verschwendung an Material (Verschleiss) und vor allem von Kraftstoff mit sich
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brachte. Die Containerbahn dagegen ist sozusagen ein
Gemeinschaftstransportmittel und trotzdem lauft jeder einzelne Container
computergesteuert selbstandig sein Ziel unaufhaltsam an. Mit ihr wird nur der
Container transportiert und zwar ohne Treibstoff, sondern mit dem
selbstproduzierten, oder (bei Bedarf) vom Netz entnommenen Strom. Der
Verschleiss fallt naturlich auf die mechanischen, elektrischen und elektronischen
Einrichtungen zurlck, aber halten sich hier in Grenzen, unter anderem weil alle
Austauchelemente standardisiert sind und das Ganze nicht den
Witterungseinflissen ausgesetzt ist. Auch fallen die Ausfallzeiten der Fernlaster
wahrend der Reparatur- und Wartungszeiten aus. Durch die Standardisierung
gestaltet sich der Unterhalt viel einfacher als bei den Fernlastern, weil immer nur
die gleichen Teile ausgetauscht werden, die schon Uberholt (gewartet) auf Lager
auf ihren Einsatz (Austausch) mit wenigen Handgriffen warten. Unser
Hauptanliegen besteht darin, dass wir einen mdglichst unbehinderten
kontinuirlichen Materialfluss erreichen wollen. Dies ist eine der wichtigsten
Aufgaben der Containerbahn und zwar mit einem Hochstmass an Sicherheit.
Deshalb mussen die Fahrspuren (Transportstrange) absolut menschenleer sein
und nur bei Unfallen oder Reparaturarbeiten von den jeweiligen Mannschaften
betreten werden, wahrend der Transport auf diesem Streckenabschnitt auf der
anderen Spur weiterlauft. Jedes Antriebsrad hat z.B. seinen eigenen
Elektromotor und Dbildet so eine komplette Antriebseinheit. Diese
Antriebseinheiten sind so angeordnet, dass wenn ein oder mehrere
Elektromotoren oder Antriebsrader ausfallen, sich immer noch genigend
intakte Antriebseinheiten unter dem kleinsten Container befinden, um ihn
weiterzubeférdern. Die defekte Antriebseinheit oder -einheiten werden dann
kurzerhand entfernt und durch andere schon bereitstehende und in der
Werkstatt  Uberholte ersetzt. Diese wund alle anderen anfallenden
Wartungsarbeiten konnen problemlos ausgefuhrt werden, wahrenddem der
Containertransport unbehelligt Uber die zweite Spur weiterlauft.

Der Antrieb der ,Containerbahn®.

Die Antriebseinheiten der Containerbahn sind (wie im vorigen Artikel schon
erwahnt) so angebracht, dass bei Ausfall von einer oder mehreren
Antriebseinheiten gleichzeitig, sich unter dem kleinsten Container immer noch
genugend funktionsfahige Antriebseinheiten befinden, um den Weitertransport zu
gewabhrleisten. Die Antriebseinheiten werden nur bei Bedarf eingeschaltet. Ist
kein Container in Anfahrt, dann stehen sie still. Nahert sich ein Container einer
Antriebseinheit bis auf eine bestimmte Nahe, dann schaltet diese sich ein um
schon in Fahrt zu sein, wenn der Container sie erreicht. Hat er sie mit seinem
hinteren Ende  Uberfahren, dann schaltet sie wieder ab und wartet auf den
nachsten Einschaltbefehl. Dann die nachste Antriebseinheit und so weiter.
Kommen die Container dicht genug hintereinander herangefahren, dann laufen
die Antriebseinheiten ununterbrochen weiter. Da der ganze Versandprozess
computergesteuert ist, werden die Weichen automatisch gestellt. Der Container
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ist intern jederzeit identifizierbar, nach aussen in hochstem Mass geschutzt und
kann wahrend seiner Fahrt fortwahrend verfolgt werden.

Die konstruktion der ,Containerbahn®.

Fuhrt die Containerbahn uUber die Autobahn, dann wird letztere dadurch nicht
beeintrachtigt und sie bleibt voll funktionsfahig bestehen. Spater wird sich
feststellen lassen, ob man sie stellenweise zu Kosteneinsparungen zurtckbauen
kann, anstatt sie gemass den heutigen immer wiederkehrenden Forderungen,
wegen der kontinuierlichen Zunahme der Fernlaster sehr kostspielig zu
verbreitern. Die Containerbahn ist dazu bestimmt soviel Fracht wie moglich von
der Autobahn zu nehmen und das kann sie durchaus, denn sie hat ein enormes
Aufnahmepotential, da die Container bei Bedarf, ahnlich wie die Wagen eines
Zuges hintereinander laufen konnen ohne miteinander verbunden zu sein.
Mittelstreifen und Seitenrander der Autobahn konnen zum einpflanzen der
Stutzpfeiler fur die Containerbahn dienen, so dass keine weitere Oberflache
bendtigt wird, abgesehen von Stellen an denen das Uberfahren der Autobahn
nicht moglich ist, wie z.B. Tunnels oder hohe Bricken. Bei Tunnels kann sie das
Hindernis um- oder uberfahren und bei hohe Bricken kann sie ins Tal hinunter
und auf der anderen Seite wieder hoch fahren, um danach wieder Uber die
Autobahn zu gelangen. Die Pfeiler und die Tragkonstruktion konnen nach
Moglichkeit und Bedarf entweder aus Stahl (Stahltrager, Stahlplatten u.s.w.) oder
aus Stahlbeton, oder anderen geeigneten Materialien errichtet werden. Die
Pfeiler, die zu beiden Seiten und dem Mittelstreifen der Autobahn aus dem
Boden herauswachsen, laufen weiter in die Hohe, bis sie sich am oberen Ende
z.B. durch eine gewisse Schragstellung miteinander verbinden. Dadurch bilden
sie eine solide Einheit und indem diese Einheiten miteinander verbunden
werden, dienen sie gleichzeitig als Dachauflage und Wandverkleidung. Das Dach
und die gesamten Seitenflachen werden (soweit das moglich und erwulnscht ist)
ganz z.B. mit Hallenblechen verkleidet, an denen dann die Solarzellen
angebracht werden konnen. An jedem mit Containern zu beliefernden
Schwerpunkt werden Containerausfahrten errichtet, mit anschliessendem
Auffang- bzw. Ab- und Aufladeplatz. Von hier aus werden die Container zum und
vom Kunden gebracht. An jeder Abfahrtsrampe steht (so wie auf den
Schiffcontainerhafen) eine Rontgenanlage und jeder Container muss sie zur
Vorsichtsmassnahme und zur Warenkontrolle vor seiner Reise durchfahren.

Bild 1

Die Containerbahn besteht genau wie die Autobahn aus den zwei
Doppelstrangen 1. Sie fuhren in entgegengesetzten Richtungen. Auf jedem
Doppelstrang ist je eine Fahrspur 2 und eine Uberholspur 3. An der Stelle des
Mittelstreifens und der beiden Ausweichspuren der Autobahn, befinden sich auf
der Containerbahn Wartungswege 4. Wahrend die dusseren Wartungswege 4
zur Bedienung der ausseren Fahrspuren 2 dienen, ist der Mittlere zur Betreuung
der beiden Uberholspuren 3 bestimmt. Auf der Uberdachung sowie an den
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Seitenwanden sind Solarzellen 5 angebracht, woraus die Containerbahn ihren
Strom  bezieht. Das Niederschlagswasser wird z B  in unterirdischen
Auffangbecken 6 gesammelt, welche sich aussen neben der Bahn in
regelmassigen Abstanden befinden und von hier aus weitergeleitet wird, oder
direkt dem offentlichen Wasserhaushalt zugefuhrt wird.

Bilder 2-7

Die Bahn selbst besteht aus zwei T-formigen (oder ahnlichen) miteinander
verbundenen parallellaufenden Stahltragerstrangen 1, bestehend aus einzelnen
durch Verbindungsplatten 1A (Bild 2A) aneinander verschraubten Segmenten,
welche auf dem Tragkorper mit Verankerungsschrauben 2 befestigt sind und
durch auswechselbare Abstandhalter 3 (nicht starr, zum Austausch beider)
miteinander verbunden sind. In den Stahltragern befinden sich von oben nach
unten, Einschnitte 4 fur die Einschiebeplatten 5 mit Lager 6, welche von den auf
den Stahltragern verschweissten (oder anders befestigten) Halterungsplatten 8
(siehe Schweissnaht 7 ) in Position gehalten werden. Durch die Lager hindurch
lauft eine Achse 9, auf der ein Antriebsrad 10 und ein Elektromotor 11 montiert
sind. Der Elektromotor 11 ist an der diesseitigen Einschiebeplatte 5 befestigt. So
bildet das Ganze eine kompakte Antriebseinheit 12, welche sowohl rechtsseitig
als auch linksseitig in die Einschnitte eingeschoben werden kann (siehe hierzu
auch Bild 3). Auf den Stahltragern sind Fuhrungsrollen 13 zur Spurenfuhrung der
Container angebracht, welche auf den Halterungen 14 montiert sind. Auf die von
den Elektromotoren 11 angetriebenen Antriebsrader 10 kommen die Plattformen
15 (Bild 7), auf denen sich die Container befinden, welche mit
Drehverriegelungen (Twistlocks) an die Halterungen (corner-castings)16 (Bild 7)
befestigt sind und von diesen Antriebsradern fortbewegt werden. An den
Seitenwanden 17 der Plattformen 15 laufen die Fuhrungsrollen 14 zur
Spurenfuhrung. Die Plattformen haben eine Lange die den Containern der Norm
TEU (20 Fufcontainer) entspricht und sind mit 8 corner-castings 16 versehen,
damit man die Plattformen selbst zu zwei aneinander befestigen kann um so die
FEU (40 Fulcontainer) transportieren zu konnen und die Containern daran zu
befestigen. Die Antriebseinheiten 12 sind in solchen Abstanden voneinander
angebracht, dass sich bei Ausfall von einer oder auch gleichzeitig mehrerer
Antriebseinheiten, unter dem kleinsten Container immer noch so viele
Antriebseinheiten befinden, dass der Weitertransport garantiert bleibt (siehe Bild
4 und Bild 5).
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Bild 1:

1. Doppelstrang

2. Fahrspur

3. Uberholspur

4. Wartungswege

5. Solarzellen

6. Auffangbecken

Bilder 2-7:

1.  T-férmige Stahltrager

1A. Verbindugsplatten

2. Verankerungsschrauben

3. Abstandshalter

4. Einschnitte

5.  Einschiebeplatten mit Lager

6. Lager

7.  Schweissnaht

8. Aufgeschweisste Halterungsplatten
9. Achse

10. Antriebsrad

11. Elektromotor an der inneren Seite der Einschiebeplatte befestigt
12. Beidseitig austauschbare Antriebseinheit
13. Fuhrungsrollen

14. Fuhrungsrollenhalterungen

15. Plattform

16. Halterungen (corner-castings)

17.

Seitenwande als Laufflachen flr die Fuhrungsrollen
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Anspruche

1.

Verfahren zur Beférderung von Containern, wobei

mindestens ein Container auf drehende Antriebseinheiten (12) einer
Forderanlage gefahren wird,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Forderanlage auf einer langen Strecke aufgebaut wird, damit die
Fernbeférderung von Containern mindestens regionalweit ermdglicht

wird.

Verfahren gemap dem Anspruch 1, wobei
die Spur der Container durch an der Forderanlage befestigte
Fuhrungsrollen (13) geflhrt wird.

Verfahren gemap einem der vorigen Anspruche, wobei
die Forderanlage uberdeckt ist und gegebenenfalls mit Seitenwanden
hallenartig versehen ist.

Verfahren gemap einem der vorigen Anspruche, wobei
mindestens ein Container tuber Stromabnehmer, die gegen am Dach
oder seitwarts angebrachte elektrische Leitungen gleiten, mit Strom

versorgt wird.

Verfahren gemap einem der vorigen Anspruche, wobei
die Antriebseinheiten (12) und gegebenenfalls die ganze Anlage durch

Solarzellen mit Strom versorgt werden.
Verfahren gemap einem der vorigen Anspruche, wobei
die Fernbeférderung auf zwei nebeneinanderlaufenden Spuren,

vorzugsweise in beiden Richtungen erfolgt.

Verfahren gemap einem der vorigen Anspruche, wobei
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10.

11.

12.

-9.-

mindestens eine der Antriebseinheiten (12) durch einen
herannahenden Container eingeschaltet wird und vorzugsweise durch

einen sich entfernenden Container ausgeschaltet wird.

Verfahren gemap einem der vorigen Anspruche, wobei
der mindestens eine Container auf eine Platform (15) zur Bef6rderung
auf die Forderanlage angebracht wird.

Forderanlage zur Beférderung von Containern umfassend

einen langestreckten Rahmen (1,3);

mehrere drehbaren Antriebseinheiten (12), die quer am Rahmen (1,3)
und parallel zueinander am Rahmen (1,3) befestigt sind und jeweils
mindestens ein Antriebsrad (10) aufweisen, auf das sich ein Container
stltzen kann und fahren kann,

dadurch gekennzeichnet, dass

sich die Forderanlage auf einer langen Strecke erstreckt, so dass sie
die Fernbeforderung von Containern mindestens regionalweit

ermoglicht.

Forderanlage gemap dem Anspruch 9, wobei

der Rahmen (1,3) einzelne vorzugsweise durch Verbindungsplatten
(1A) aneinander befestigte vorzugsweise T-formige Tragerelemente
(1) und Abstandhalter (3) aufweist.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-10, wobei der Rahmen
Fuhrungsrollen (13) zur Spurenfihrung der Container aufweist.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-11, wobei
mindestens eine der Antriebseinheiten (12) mindestens zwei Lager
aufweist, die als Einschiebeplatten (5) ausgefuhrt sind, und durch die
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eine Achse (9) hindurch lauft, und die Einschiebeplatten (5) in

Einschnitte (4) des Rahmens (1,3) eingeschoben sind.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-12, wobei

mindestens eine der Antriebseinheiten (12) eine Achse (9) aufweist,
auf der ein Antriebsrad (10) sowie vorzugsweise ein elektrischer Motor
(11) angeordnet ist, der vorzugsweise an einer der Einschiebeplatten
(5) angeflanscht ist.

Forderanlage gemap dem Anspruch 13, wobei
die Antriebseinheiten (12) derart ausgefuhrt sind, dass sie in die eine
oder die um 180° umgedrehte Position eingebaut werden kénnen.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-14, wobei
die Forderanlage uberdeckt ist und gegebenenfalls mit Seitenwanden
hallenartig versehen ist.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-15, wobei
die Forderanlage Solarzellen, die vorzugsweise auf dem Dach
und/oder an den Seitenwanden der Forderanlage angeordnet sind, zur

Stromversorgung der Antriebseinheiten (12) aufweist.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-16, wobei

die Forderanlage aus zwei nebeneinanderlaufenden Fahrspuren (Bild
1: 2,3) besteht, wobei vorzugsweise die Eine in eine Richtung lauft und
die Andere in die entgegengesetzte Richtung lauft.

Forderanlage gemap einem der Anspriche 9-16, wobei
die Forderanlage aus zwei nebeneinanderlaufenden Fahrspuren (Bild

1: 2,3), die in eine Richtung laufen, und zwei weiteren
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nebeneinanderlaufenden Fahrspuren (Bild 1: 2,3), die parallel zu

diesen in die entgegengesetzte Richtung laufen, besteht.

Forderanlage gemap Anspruch 17 oder 18, wobei

ein Wartungsweg (Bild 1: 4) in der Mitte zwischen den zwei bzw. vier
nebeneinanderlaufenden Fahrspuren (Bild 1: 2,3) und/oder an der
ausseren Seite einer jeweiligen dusseren Fahrspur (Bild 1: 2)

vorgesehen ist.

Forderanlage gemap einem der Anspruche 9-19, wobei

mindestens eine der Antriebseinheiten (12) derart gesteuert ist, dass
die Antriebseinheit eingeschaltet wird, wenn ein Container zur
Antriebseinheit heran naht, und vorzugsweise ausgeschaltet wird,

wenn sich ein Container von der Antriebseinheit entfernt.
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