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Suwnica o stabilizowanym potozeniu w torze

Przedmiotem wynalazku jest suwnica pomostowa lub bramowa o stabilizowanym potoZeniu w torze.

Dotychczas stosowane mechaniczne lub elektryczne potaczenia két jezdnych umieszczonych po obydwdéch
stronach suwnicy nie zapobiegaja skosnemu ustawianiu si¢ suwnicy w torze, na przyklad podczas jazdy
z nosiwem zawieszonym nie w Srodku rozpigtosci suwnicy. W takim przypadku konstrukcja musi przejmowaé
sity wystepujace przy przekaszaniu co wymaga odpowiednio ci¢zkiej budowy pomostu lub bramy. Skofne
ustawianie si¢ suwnicy w torze powoduje zuiycia obrzezy kot jezdnych oraz wybija tor, co nastgpnie wptywa na
potegowanie si¢ zajawiska.

Celem wynalazku jest budowa suwnicy nie posiadajacej wyzej wymienionej wady. Suwnica taka powinna
mieé urzadzenie narzucajgce na nig wigzy, kt6re uniemozliwig skosne ustawienie si¢ suwnicy w torze, niezaleZnie
od warunkéw przy czepnosci poszczegSlnych két jezdnych oraz stanu toru i obrzezy két.

Cel wynalazku zostal osiagniety przez zbudowanie suwnicy pomostowej i bramowej o stabilizowanym
potozeniu w torze, wyposazonej w linowy stabilizator sktadajacy si¢ z dwdch napigtych lin. Zakoniczenia tych
lin s3 zamocowane do nieruchomej podstawy po obydwdch koricach toréw jezdnych a liny przewinigte sg przez
co najmniej cztery rowki krazkéw jednorowkowych lub dwurowkowych zamocowanych obrotowo na ramie
suwnicy.

Krazki s3 umieszczone na ramie suwnicy w miejscach zapewniajacych réwnolegtosé odclnkdw obydwdch
lin biegnacych wzdtuz toru suwnicy, w kazdym jej potozeniu. Obydwie liny, na odcinku pomigdzy skrajnymi
krazkami, krzyzujg si¢ nieparzyst ilo§¢ razy. ‘

Zaleta wynalazku jest catkowita eliminacja przekoszen suwnicy w torze podczas jazdy na dowolnie dtugim,
prostym odcinku, niezaleznie od punktu zawieszenia nosiwa, a takze niezaleznie od stanu zaoliwienia toru czy
réznic w érednicach k61 jezdnych suwnicy. Wynalazek upraszcza mechanizm jazdy dzi¢ki przeniesieniu napedu
albo poprzez co najmniej jedno umieszczone na jednej stronie toru koto jezdne albo poprzez co najmniej jeden
krazek na co najmniej jedna z lin stabilizatora. Zaleta wynalazku jest mozliwos¢ budowy suwnicy pomostowej,
ktérej gtéwny dZwigar jest wyposazony po kazdej stronie w jedno koto jezdne. Dodatkowg zaleta wynalazku jest
wykorzystanie sit napigcia lin stabilizatora do wstgpnego sprezenia gtéwnego dZwigara suwnicy. Osiaga si¢ to
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przez takie umieszczenie krazkéw linowych na gtéwnym dZwigarze suwnicy Ze co najmniej jedna z lin na catej
dtugosci dZwigara lub jego czesci przebiega ponizej dZwigara.

Przedmiot wynalazku jest w przyktadach wykonania pokazany na rysunku, na ktdrym fig. 1 przedstawia
suwnicg pomostows pos1ada]a<a stabilizator linowy, ktdrego liny na catej swej dlugosci przebiegaja powyiej
gléwnego dzwigara suwnicy. Fig.2 przedstawia suwnice pomostows ze stabilizatorem, ktérej’ dZwigar jest
wstepnie sprezony, przy czym liny stabilizatora przebiegaja czgécnowo powyzej, czg¢sciowo ponizej giéwnego
dzwigara. Fig. 3 przedstawia suwnice pomostows ze stabilizatorem, ktérego liny przebiegaja na calej swej -
dlugodci ponizej gtéwnego dZwigara. Fig.4 przedstawia przyktad zastosowania stabilizatora do suwnicy
bramowej. Fig. 5 przedstawia suwnice bramows, ktérej dZwigar jest wstgpnie sprezony. Fig. 6 przedstawia
suwnicg pomostowg ze stabilizatorem, przy czym gtéwny dZwigar suwnicy posiada po kazdej stronie jedno koto
jezdne akrgzki linowe s3 dwurowkowe. Fig. 7 przedstawia suwnic¢ pomostows, ktérej gtéwny dZwigar posiada
po kazdej stronie jedno koo jezdne a liny stabilizatora przewinigte s przez krazki jednorowkowe. .

Przedstawione na fig. fig. 1, 2, 3,4, 5, 6, 7 przyktady wykonania suwnic posiadaja stabilizowane polozZenie
katowe pomostu 1 w ruchu po torze wzglgdem osi nieruchomego uktadu toréw jezdnych, dzigki zastosowaniu
dwéch. lin 2'i3 przewinigtych przez kirazki 4 jednorowkowe lub dwurowkowe zamocowane obrotowo na
pomodécie suwnicy L. Korice A i B liny 2 oraz Ci D liny 3 s3 przymocowane do podstawy po obydwdch koricach
toréw jezdnych tak, ze liny 2 i 3 pozostaja napigte za§ odcinki AF i EB liny 2 jak tez odcinki CE i FD liny 3 sq
do siebie réwnolegte. ‘

Stabilizowanie katowego potozenia suwnicy w torze dokonywane jest dzieki temu, Ze lina 2 zabezpiecza
suwnice przed sko$nym ustawieniem w torze gdy strona F suwnicy w swym ruchu ku koricowi D dazy do
wyprzedzenia strony E lub strona E suwnicy w ruchu ku koricowi C dazy do wyprzedzenia strony F: lina 3 za$
zabezpiecza suwnic¢ przed skosnym ustawieniem w torze gdy strona E suwnicy w ruchu ku koricowi B dazy do
wyprzedzenia strony F lub strona F w ruchu ku koricowi A dazy do wyprzedzenia strony E. Napinanie lin
dokonywane jest za pomocg dwdéch napinaczy zamocowanych na dowolnym koricu lin 2 i 3 np. na koricach A i B
lub A iC. Ustawienie prawidtowego potozenia suwnicy w torze przy montazu stabilizatora dokonywane jest
przez napinanie jednej zlin przy jednoczesnym luzowaniu drugiej. Naped mechanizmu jazdy doprowadzony jest
do co najmniej jednego "kota jezdnego 5§ lub do co najmniej jednego krazka 4. Warunkiem prawidlowego
dziatania suwnicy pomostowej przedstawionej na fig. 6 i 7 rysunku, ktérej dZwigar gtéwny 1 posiada po kazdej
stronie jedno koto jezdne S jest zapewnienie trwatej réwnowagi dZwigara 1 wraz z wciagnikiem 6.

Zastrzeienia patentowe

1. Suwnica o stabilizowanym potoZeniu w torze, znamienna tym, Ze jest wyposazona w linowy stabilizator
potozenia, skladajacy sie z dwéch, zamocowanych koricami do nieruchomej podstawy po obydwéch koricach
toréw jezdnych, napigtych lin, przewinigtych przez co najmniej cztery rowki krazkéw (4) jednorowkowych lub
dwurowkowych, zamocowanych obrotowo na ramie (1) suwnicy w miejscach zapewniajacych, iz odcinki (AF)
i (EB) liny (2) oraz odcinki (CE) i (FD) liny (3) w kazdym potozeniu suwnicy sa do siebie réwnoleg{e ileza po
réznych jej stronach.

2. Suwnica wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze co na]mnie_] jedma z lin (2) lub (3) na cale] dtugosci (EF)
gléwnego dZwigara suwnicy lub na czesci tej dtugosci przebiega ponizej lub powyzej tego dZwigara.

3. Suwnica wedtug zastrz. 1 i2, znamienna tym, ze posiada przeniesienie napedu poprzez co najmniej
jedno umieszczone na jednej stronie toru koto jezdne (S) albo poprzez co najmniej jeden krazek (4) na co
najmniej jedng z lin (2) lub (3) przewinigta przez ten krazek.

4. Suwnica wedtug zastrz. 1, 2, 3, posiadajaca krazki linowe zamocowane na gtéwnym dZwigarze, bedaca
wraz z wciggnikiem w stanie réwnowagi trwalej, znamienna tym, ze gltéwny dZwigar suwnicy (1) jest
wyposazony po kazdej stronie w jedno koto jezdne.
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