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(57) Anotace:
Zafizeni pro vysoce pruZné upevnén{ Zelezni¢nich kolejnic
(12) na $t¥rkovém loZi i na pevné jizdni drize, zahrnuje v
ka?dém upéviiovacim bodu Zelezniéni kolejnice (12) na
betonovém prazci (16) dv& whlové vodici desky (30), které
jsou uspofédany z obou stran patky (14) kolejnice (12) k
jejimu stranovému vedeni. KaZdou éhlovou vodici deskou
(30) prochézi upeviiovaci Sroub (40) pro pfitlatovani upinaci
svorky (34) na patku (14) kolejnice (12) a pro tlagenf patky
(14) kolejnice (12) s dihlovou vodici deskou (30) proti
betonovému prazci (16). Mezi patkou (14) kolejnice (12) a
betonovym praZcem (16) je uspotdddna nejméné jedna pruznd
mezideska (52). Betonovy praZec je standardn{ betonovy
praZec pro 3térkovou kolej. Uhlové vodici desky (30) maji na
svém konci, odvréceném od kolejnice (12), prvni plochu (24)
a drubou plochu (28). Prvai plocha (24) je ve smontované
poloze sklonéna $ikmo k vertikéle a pfiléhd k odpovidajicim
zplsobem tvarované Sikmé plose (44) standardniho
betonového praZce (16). Druhd plocha (28) je uspotsdéna v
podstaté vertikilng a vy&niva nad horni stranu standardniho
betonového prazce (16). Upevitovaci Srouby (40) maji osy
(26) sklonéné vzhledem k vertikile o urdity thel. Upevnéni
m4 hodnotu odpruZeni kolejnice nejméné 1,5 mm.
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Zatizeni pro vysoce pruiné upevnéni Zelezni¢nich kolejnic

Oblast techniky

Vynélez se tyka zafizeni pro vysoce pruzné upevnéni Zelezni¢nich kolejnic na Stérkovém loZi
ina pevné jizdni draze. Zafizeni zahrnuje v kazdém upeviiovacim bodu Zelezniéni kolejnice na
betonovém prazci dvé thlové vodici desky, které jsou uspofadany z obou stran patky kolejnice
k jejimu stranovému vedeni. Kazdou thlovou vodici deskou prochdzi upeviiovaci $roub pro
pfitladovani upinaci svorky na patku kolejnice a pro tlateni patky kolejnice s thlovou vodici
deskou proti betonovému praZci. Mezi patkou kolejnice a betonovym prazcem je uspofadéna
nejméné jedna pruzna mezideska. Betonovy praZec je standardni betonovy praZec pro Stérkovou
kole;j.

Dosavadni stav techniky

Jako zafizeni k upevnéni Zelezniénich kolejnic existuji dva oddélené systémy. Jednim je
upevnéni pro praZce nebo nosite na §térkovém loZi a druhym vrchni stavba pro pevnou jizdni
drahu, tj. upevnéni kolejnic pro vrchni stavbu bez $térku. Vrchni stavba na pevné jizdni draze
ziskava stale v&t3i vyznam se zvétSenim zatiZeni os a zvy$enim cestovnich rychlosti, pfiemz je
podstatné pro vrchni stavbu na pevné jizdni draze, e se dosdhne podpory odpruZeni kolejnice.

Ale také $t&rkové kolejnice, které jsou vybaveny standardni vrchni stavbou, maji ¢asto prilis
nizké hodnoty odpruZeni, pro nasazeni souprav s vysokymi rychlostmi na novych stavbach trati.
PruZnost $térku dovoluje odpruZeni kolejnic, které vede k poklesu hlavy kolejnice o asi 0,6 mm.
Toto odpruZeni kolejnic leZi zfeteln& pod dnes vyZadovanym poklesem hlavy kolejnice 1,5 mm.

Pruzné mezivrstvy, pouzivané v dne$nim stavu techniky, samo nasazeni tak zvanych "mékkych"
mezivrstev se statickymi hodnotami odpruZeni ¢ = 50 az 70 kN/mm zlepSuji odpruZzeni kolejnic
jen na asi 1,0 mm (ve spojeni se Stérkovym loZem).

V EP 0295 685 je popsano zafizeni pro upevnéni Zelezni¢nich kolejnic na pevné jizdni draze.
Aby se dosahlo dobrého odpruzeni kolejnic, je mezi patkou kolejnice a betonovym Zelezni€nim
prazcem uspofadéna pruzna mezideska, ktera zabezpe€uje posta€ujici odpruZeni. Nad pruznou
mezideskou je umisténa deska rozdé&lujici tlak, kterd je dimenzovana tak, Ze stejn€ jako pruzna
mezideska preniva do stran patku kolejnice. Na obou stranich patky kolejnice jsou usporadany
thlové vodici desky, které tvofi opéru pro upinaci svorky k upevnéni kolejnic atladi je
prostiednictvim praZcového Sroubu proti patce kolejnice. Uhlové vodici desky tvofi kanl
kolejnice, piebiraji horizontalni sily a vedou je pfes Sikmé plochy do kontaktu s betonovym
prazcem a pievadéji je do ného. Uhlové vodici desky maji komorovitd vybrani, do kterych
mohou vy&nivat na ob& strany pres $itku patky kolejnice pfenivajici tlak rozdélujici deska
a pruzna mezideska. Betonové praZce, popsané v EP 0 295 685 jsou specialné upraveny pro
pouziti na pevnou jizdni drahu a maji v oblasti upeviiovani velmi hluboké vybréni, které uplné
pojme thlové vodici desky.

Z dokumentu EP 455 594 je zndmo zafizeni pro upeviiovani Zelezni¢ni kolejnice na praZec, které
obsahuje zarazku z plastické hmoty, ocelovou svérku a upevitovaci vrtuli nebo matici. Svérka je
opatiena podélnou dirou dovolujici posouvat svérku ve sméru kolmém na kolejnici tak, Ze svérka
miZe zaujimat pfipravnou polohu, v niz miZe byt kolejnice usazena svisle mezi dv& zarazky,
a upevilovaci polohu, vniz se svérka opird o patu kolejnice. Zafizenim se mohou pfedem
vybavovat prazce v dilnich.
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Z dokumentii EP 377 765 a DE 39 18 091 je znamo zafizeni pro upeviiovani Zelezni¢ni kolejnice
na prazec, které vyuziva upeviiovaci Srouby, které maji osy sklon&né vzhledem k vertikle.
Konstrukce je navrZena pro b&Zné kolejové drahy anehodi se pro vysokorychlostni kolejové
trasy.

Spolegnou nevyhodou viech zndmych upevnéni je nedostateéna pruznost uloZeni.

Cilem vynélezu je za pouZiti standardnich prvkii a za pouziti standardnich betonovych prazct
vytvofit upevnéni kolejnic, kterym se dosahne vysokych hodnot odpruzeni kolejnic.

Podstata vynalezu

Tohoto cile se dosahuje zafizenim pro vysoce pruzné upevnéni Zelezni¢nich kolejnic na $térko-
vém loZi i na pevné jizdni draze, zahrnujici v kazdém upeviiovacim bodu Zelezni&ni kolejnice na
betonovém praZci dv& Ghlové vodici desky, které Jsou uspofadany z obou stran patky kolejnice
k jejimu stranovému vedeni, pfi¢em2 kadou thlovou vodici deskou prochazi upeviiovaci $roub
pro pfitlaovani upinaci svorky na patku kolejnice a pro tlateni patky kolejnice s ithlovou vodici
deskou proti betonovému prazci, a mezi patkou kolejnice a betonovym prazcem je uspotadéna
nejméné jedna pruzna mezideska a betonovy praZec je standardni betonovy praZec pro $térkovou
kolej, podle vynélezu, jehoZ podstata spo&iva v tom, e thlové vodici desky maji na svém konci,
odvraceném od kolejnice, prvni plochu a druhou plochu, pfi¢emz prvni plocha je ve smontované
poloze sklonéna Sikmo k vertikale a pfiléha k odpovidajicim zptisobem tvarované $ikmé plose
standardniho betonového praice a druha plocha je uspoféadana v podstaté vertikalng a vy&niva
nad horni stranu standardniho betonového prazce. Upevilovaci Srouby maji osy sklonéné vzhle-
dem k vertikéle o urgity thel. Upevnéni mé hodnotu odpruzeni kolejnice nejméné 1,5 mm.

KdyzZ se pouzije ihlovych vodicich desek, které mohou byt téméf iplné vloZeny do vyhloubeni
betonového prazce, mohou se pres pouziti standardnich betonovych praZcii uspofadat mezi kolej-
nici a betonovym praZcem jak pru?né mezideska, tak i tlak rozd€lujici deska a plastové mezi-
vrstva, pfi¢emZ je pfesto mozné poufziti standardni upinaci svorky.

Vyhodna provedeni jsou definovana zavislymi naroky.

Kdyz thlové vodici desky maji tloZné prostory, které Jjsou aktuilné ve smontované poloze
otevieny pro patky kolejnic, miiZe pruzna mezideska, stejn& jako také tlak rozdé€lujici deska,
pfecnivat ven na obé strany pies 3ifku patky kolejnice a vy&nivat do tiloZznych prostort thlovych
vodicich desek, uspotadanych na obou stranach kolejnice.

Vyhodné maji jak pruzni mezideska, tak také tlak rozd€lujici deska ve sméru délky standardniho
betonového praZce vé&tsi Sifku neZ patka kolejnice a vy&nivaji proto na obou stranich pres jeji
Sifku ven a dovnitf do tloZznych prostort Ghlovych vodicich desek. Tim tlak rozdélujici deska
rozdéluje na ni pfenaené sily na velkou plochu a vede je rovnomémg pfes pruznou mezidesku
do standardniho betonového prazce. Toto provedeni ma dale tu vyhodu, e pfi pfedmontované
doddvce upeviiovacich zafizeni jsou neztratitelné uspofadany na praZci jak pruznd mezideska,
stejng jako tlak rozd&lujici deska mezi ob&ma thlovymi vodicimi deskami, tvoricimi upeviiovaci
bod.

Vyhodné se upeviiovaci §rouby ukotvi ve vyménitelnych plastovych hmozZdinkach, které jsou ve
standardnich betonovych praZcich. Tim je moZné na jedné strang rychle provést potfebné udrZo-
vaci prace, které vyZaduji vym&nu Sroubové hmozdinky, na druhé strané pfipustit pouZziti
riznych standardnich upinacich svorek a pfizpusobit rychle aspolehlivé betonovy prazec
pfisludnym, k tomu pouZivanym, praZcovym $roubim.
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Podle vyhodného provedeni je tvar Ghlovych vodicich desek pfizpiisoben pouZiti standardni
upinaci svorky k upevnéni patky kolejnice, jak popsano napf. v DE 39 18 091. Tim se miZze
pouzit nejvétsi mozny podet dosavadnich standardnich prvki a premontovani nyn€jSich kolejo-
vych zafizeni provést pokud moZno bez vymény upinacich svorek.

Vyhodng jsou pouzitelné riizné Ghlové vodici desky, které v zamontované poloze maji rozdilny
horizontalni rozm&r ve sméru délky standardniho betonového prazce. Tim se vrstva kolejnicové-
ho kanalu, ktery je vytvofen mezi dvéma thlovymi vodicimi deskami, utvafi jako proménliva
a rozchod se miiZe nastavit, popf. korigovat v pfedem daném rozsahu.

Vyhodné jsou rotatni osy upeviiovacich Sroubii sklonény o urCity dhel od vertikaly. Tim se

podstatné usnadni vkladani kolejnice do kolejnicového kanélu, ktery je vytvofen mezi ihlovymi
vodicimi deskami.

Piehled obrazkii na vykrese

Vynélez je blize vysvétlen na pfikladu provedeni, ktery je zndzornén na obr. 1.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je zndzorn&n poloviéni fez symetricky vytvofeného zafizeni 10 k upevnéni kolejnice
12. Kolejnice 12 tvori s druhou kolejnici 12 Zelezni¢ni kolej. Zatizeni 10 slouzi k upnuti patky
14 kolejnice 12 k praZci 16, ktery je uloZen napfi¢ ke sméru kolejnice 12.

PraZzec 16 je vyhodn& zhotoven z betonu a piedstavuje napiiklad standardni betonovy prazec, jak
se pouZiva na némeckych drahach pod oznagenim "DB standardni betonovy prazec B70 W60".
Tento standardni betonovy praZec se pouziva jiz dlouho ve spojeni se $térkovou horni stavbou,
nikoli vak na pevné jizdni draze.

Standardni betonovy praZec 16, v dal$im kratce oznatovany jako betonovy praZec, ma v oblasti,
ve které se uklada vzdy jedna kolejnice 12 péru kolejnic, vyhloubeni 18, probihajici kolmo
k podélné ose prazce, které sestdvd zrovné dosedaci plochy 20 avyhloubeni 22 v podobé
vroubku. Vyhloubeni ve tvaru vroubku probihaji v podélném sméru kolejnice 12 a sahaji pfes
celou §itku kolejnice 12 nebo jeji &ast. Vroubkovité vyhloubeni 22 ma na strané odvricené od
kolejnice 12 Sikmou plochu 24.

Déle je v betonovém prazci 16 pro kazdé upeviiovaci zafizeni 10 v oblasti rovné dosedaci plochy
20 hmozdinka z plastu (neznazornéno), jejiz podélna osa 26 je ve smontované poloze sklonéna
viiéi vertikale. Uhel sklonu &ini ve zndzorn&ném pfikladu provedeni asi 5°.

Po strang patky 14 kolejnice 12 pfiléha k rovné dosedaci ploSe 20 pfisluSna ihlové vodici deska
30, ktera je také vloZzena do vroubkovitého vyhloubeni 22, a které tvofi s dhlovou vodici deskou
30 na druhé stran& kolejnice 12 pfesny kolejnicovy kanal. Uhlové vodici desky 30 slouzi
dodatkové i k tomu, aby pfenasely vodorovné sily a aby umoZiiovaly pfedmontovatelné upevnéni
kolejnice 12.

Uhlové vodici deska 30 méa vodici plochu 32 pro patku 14 kolejnice 12, kterd ma v montazni
poloze vyhodn& maly odstup od pfivracené strany patky 14 kolejnice 12. Tim se umoZzni snizeni
hlavy kolejnice 12 v disledku pfedem dané hodnoty odpruZeni kolejnice 12. Horni strana Ghlové
vodici desky 30, pfivracend v montani poloze k upinaci svorce 34, je pfizplsobena formé
a funkci pravé pouzité upinaci svorky 34. V pfedloZeném piikladu ma Ghlova vodici deska 30
vodici Zlabek 36 kuloZeni zadniho podp&rného oblouku upinaci svorky 34, vrtani 38 pro
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upeviiovaci Sroub 40 avodici Zldbek 42 pro vnitini rameno upinaci svorky 34. Na strané
pfivricené ve smontované poloze k betonovému prazci 16 je dhlova vodici deska 30 tvarovana
tak, aby to korespondovalo s betonovym prazcem. Sikma plocha 44 Ghlové vodici desky 30 je
tvarovana tak, aby nastalo co mozno dokonalé dosednuti na $ikmou plochu 24 betonového prazce
16 atim se mohly pfenaset vznikajici vodorovné sily co mo¥no nejrovnomémeji na betonovy
praZzec 16.

V oblasti rovné dosedaci plochy 20 betonového prazce 16 Jjsou vytvofeny op&rné prvky 46, které
pienaseji do betonového prazce 16 vertikalni sily, vznikajici pti utahovéni upinaci svorky 34.
Uhlové vodici deska 30 mé smérem ke kolejnici 12 ve vertikilnim fezu, vidéno rovnob&zné
s podélnou osou, profil tvaru U, jehoZ ramena jsou tvofena opérnymi prvky 46. Tim vznik4 mezi
rovnou dosedaci plochou 20 betonového prazce 16 a napfi¢ probihajicim prvkem profilu U na
jedné strané a mezi ob&ma op&rnymi prvky 6 na druhé strang, komorovity tloZny prostor 48,
ktery slouZi k uloZeni dale popsanych prvki, které Jjsou uspofadany mezi spodni stranou 50
kolejnice 12 a rovnou dosedaci plochou 20.

Na konci thlové vodici desky 30, sméfujicim od kolejnice 12, navazuje na Sikmou plochu 44
v podstaté vertikalng probihajici vnéj§i zavéma plocha 28, ktera pfe¢niva pfes horni stranu 29
betonového prazce 16 vné vyhloubeni 18.

Aby se také u pevné jizdni drahy dosahlo zadaného sniZeni hlavy kolejnice 12 jako na $térkovém
loZi, jehoZ pruznost dovoluje sniZeni hlavy kolejnice 12 Jjen asi 0,6 mm, vlozi se na rovnou
dosedaci plochu 20 betonového praZce 16 a tim mezi spodni stranu 50 kolejnice 12 a betonovy
prazec 16 pruZnd mezideska 52. Pruzna mezideska 52 je z elastomeru a mi statickou hodnotu
odpruZeni, ktera je nastavitelna tak, aby to odpovidalo pozadavkim.

Pfes pruznou mezidesku 52 se polozi tlak rozd@lujici deska 54, ktera je vytvorena jako ploché
a je vyrobitelna jednoduchym zptisobem z vélcové oceli. Tlak rozd€lujici deska 54 a také pruzna
mezideska 52 pfesahuji ve sméru délky betonového prazce 16 $itku kolejnice 12 na jeji spodni
strané 50. Tlak rozdélujici deska 54 a také pruzna mezideska 52 pfecnivaji ven do stran patku 14
kolejnice 12.

Pruzna mezideska 52 itlak rozd&lujici deska 54 vy&nivaji dovnitt do komorovitych uloZnich
prostori 48 dhlovych vodicich desek 30, uspofadanych na obou stranich kolejnice 12 a jsou
opatfeny vzdy podélnou dirou, orientovanou v podélné ose prazce 16. Vyhodné& leZi pruzna
mezideska 52 atlak rozdélujici deska 54 na sténach tlozného prostoru 48, probihajicich ve
sméru délky, v zakrytu. Svétla vyska @lozného prostoru 48 je dimenzovana vétsi nez celkova
tloustka pruzné mezidesky 52 a tlak rozd&lujici desky 54, takZe se v podstaté zabratiuje stladeni
koncovych &asti desek 52 a 54 dohromady pfi pitlageni Ghlové vodici desky 30 na betonovy
praZec 16. Sila, pfeneseni zupinaci svorky 34 se prenaii pies thlovou vodici desku 30
v podstaté piimo na betonovy praZec 16, &im% se dodrzi tihel sklonu kolejnice 12 v pozadované
piesnosti i tehdy, kdyZ se eventualng utdhnou nestejné dvé upinaci svorky jednoho upeviiovaciho
bodu.

Vysoce pruZznd mezivrstva 52 dovoluje kolejnici 12 potfebné vertikalni sni¥eni a mize byt
zvolena tak, Ze se dosdhne Zidaného odpruzeni. Ocelova, tlak rozd€lujici deska 54 rozdéluje
vertikdlni sily, které pisobi na kolejnici 12, rovhomémé na velkou plochu. Tim piisobi tlak
rozdelujici deska 54 jako umélé rozsiteni patky kolejnice 12. Mezi tlak rozd€lujici deskou 54
a spodni stranou 50 kolejnice 12 je dodate&n& usporadana plastova mezivrstva 56. U zafizeni 10
k upevnéni Zelezniénich kolejnic 12 na $térkové loZe i na pevnou Jizdni drahu muZe byt pouZito
riznych, v technice znamych, upinacich svorek 34 a upeviiovacich Sroubii 40. V piedloZeném
piikladu je kolejnice upnuta ve $térkovém loZi obvyklou pruznou upinaci svorkou "SKL 14".
Pfitom pfiléhaji ob& volnd pruni ramena 58 upinaci svorky 34 k patce 14 kolejnice 12.
Dodate¢né pre¢niva patku 14 kolejnice 12 prosttedni oko, které plsobi jako ochrana proti
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naklangni. Vertikdlni upnuti kolejnice 12 nastavé utaZenim upevitovaciho Sroubu 40. ktery je
ukotven ve vyménitelnych plastovych hmoZzdinkach. Po utaZeni upeviiovaciho Sroubu 40
vyvozuji obé volnd pruZinova ramena 58 upinaci svorky 34 na kolejnici silu asi 2 x 10 kN pfi
elastické draze pruzeni asi 13 mm.

Soudasti zatizeni 10 pro upevnéni kolejnic mohou byt dodavany jako pfedmontované na prazci
16. K tomu udelu jsou upinaci svorky 34 v pfedmontované poloze, kterd je znazornéna pro
upinaci svorku "SKL 14" na obr. 1 ve shora uvedeném DE 39 18 091. Upeviiovaci Sroub 40 je
zasroubovan jen nékolik ota¢ek v plastovych hmoZdinkéch, a to dovoluje, Ze upinaci svorka 34 je
proti montaZni poloze, zndzorn&né na obr. 1, posunuta v pfedmontovaném stavu doleva, tj. od
mista pozd&ji nasazené kolejnice 12 posunuta pry¢. K tomu d¢elu neni upinaci svorka 34 jiz ve
vodicim Zlabku 36 uhlové vodici desky 30.

Upeviiovacim $roubem 40 jsou na betonovém prazci 16 polohové fixovany v montaZzni poloze na
jedné stran& upinaci svorka 34 athlova vodici deska 30, na druhé strané ale také pruzna
mezideska 52 i tlak rozd&lujici deska 54. P¥i montaZi kolejnice 12 se musi pouze vloZit mezi
spodni stranu 50 kolejnice 12 a tlak rozdélujici desku 54 plastova mezivrstva 56, upinaci svorka
34 se posune ve sméru patky 14 kolejnice 12, takZe volna ramena 58 pfilehnou k patce 14
kolejnice 12 a potom se pevné utdhne upeviiovaci Sroub 40.

V montaZnim stavu tvori thlové vodici desky 30, uspofiddané na obou stranich kolejnice 12
kolejnicovy kanal a prenaseji vodorovné sily pkes kontakt Sikmych ploch 44 a 24 do betonového
praZce 16. Dodategné se zavadi &ast vznikajicich vodorovnych sil osami 26 upeviiovacich Sroubl
40, sklon&nymi o urdity Ghel vzhledem k vertikéle betonového prazce 16.

Upevilovaci zafizeni 10 je dimenzovano tak, ze je moZna vySkova regulace az do 5 mm bez
péchovaci prace. Dale se miiZze provadét, pokud je to Zidano, regulace stopy v rozmezi az +/-
10 mm, nasazenim specialné tvarovanych uhlovych vodicich desek 30, jejichz spolupisobeni na
obou stranach kolejnice 12 posouvé kolejnicovy kanal cileng ve sméru délky betonového prazce
16.

Protoze pruzni mezideska 52 dovoluje poZadované vysoké odpruZeni kolejnice 12 ve formé
predem daného sniZeni hlavy kolejnice 12 asi 1,5 mm, je popsané upevnéni kolejnice 12 vhodné
i pro provoz vlakii s vysokymi rychlostmi na nové budovanych tratich. Tim je mozno pfemon-
tovat dosavadni $térkovou kolej pfi pouZiti stavajicich standardnich betonovych praZcii na
upeviiovaci systém podle vynélezu, &imZ se stane vhodnou i pro zavedeni provozu s vysokymi
rychlostmi.

Dale je moné vylit duté prostory $térkového loZe betonem, asfaltem nebo podobné a tim jej lze
bez vymény upeviiovaciho systému dale pouzivat na pevné jizdni draze, protoze upevnéni
kolejnic podle vynalezu dosahuje vysokych hodnot odpruZeni ibez pfinosu térkové spodni
stavby pro celkovou pruZnost.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 293627 Bé6

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro vysoce pruzné upevnéni Zelezni¢nich kolejnic (12) na §térkovém loZi ina
pevné jizdni dréze, zahmujici v kaZdém upeviiovacim bodu Zelezniéni kolejnice (12) na betono-
vém praZci (16) dvé& Ghlové vodici desky (30), které jsou uspotadény z obou stran patky (14)
kolejnice (12) k jejimu stranovému vedeni, pfi¢em? kaZdou thlovou vodici deskou (30) prochazi
upeviiovaci Sroub (40) pro pfitladovani upinaci svorky (34) na patku (14) kolejnice (12) a pro
tlaCeni patky (14) kolejnice (12) s Ghlovou vodici deskou (30) proti betonovému prazci (16),
amezi patkou (14) kolejnice a betonovym prazcem (16) je usporadina nejméns jedna pruzna
mezideska (52) a betonovy praZec je standardni betonovy praec (16) pro §térkovou kolej,
vyznaujici se tim, Ze ihlové vodici desky (30) maji na svém konci, odvraceném od
kolejnice (12), prvni plochu (24) adruhou plochu (28), pfi¢em# prvni plocha (24) je ve
smontované poloze sklonéna $ikmo k vertikdle a pfiléha k odpovidajici tvarované $ikmé plose
(44) standardniho betonového prazce (16) adruha plocha (28) je uspofadéna v podstaté
vertikdlng a vy&niva nad horni stranu standardniho betonového prazce (16), pficemzZ upeviiovaci
Srouby (40) maji osy (26) uhlové sklon&né vzhledem k vertikile a upevnéni ma hodnotu
odpruZeni kolejnice nejméné 1,5 mm.

2. Zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze Ghlové vodici desky (30) maji
uloZné prostory (48), které jsou ve smontované poloze otevieny smérem k patce (14) kolejnice.

3. Zafizeni podle ndroku 2, vyznaé&ujici se tim, Ze nejméné jedna pruzna mezideska
(52) ma v podélném sméru standardniho betonového prazce (16) vétsi rozmér ne patka (14)
kolejnice a na obou stranich pfe¢niva ven pies jeji $itku a vyéniva dovnitf do uloznych prostort
(48) uhlovych vodicich desek (30).

4. Zafizeni podle niroku 2, vyzna&ujici se tim, Ze mezi patkou (14) kolejnice
a standardnim betonovym praZcem (16) je uspofadana tlak rozdélujici deska (54), kterd ma
v podélném sméru standardniho betonového prazce (16) vétsi rozmér ne patka (14) kolejnice
ana obou stranich patky (14) kolejnice pre¢niva ptes jeji $itku a vy&niva dovnitt do tloznych
prostorii (48) thlovych vodicich desek (30).

5. Zafizeni podle n€kterého z pfedchozich narokii, vyzna&ujici se tim, Ze upevio-
vaci Srouby (40) jsou ukotveny ve vyménitelnych plastovych Sroubovych hmozdinkéch, které
Jsou umistény ve standardnich betonovych prazcich (16).

6. Zafizeni podle n&kterého z pfedchozich niroké, vyznaéujici se tim, Ze tvar
uhlovych vodicich desek (30) je pfizpisoben tvaru standardnich upinacich svorek (34) pro
upevnéni patky (14) kolejnice.

7. Zatizeni podle nékterého z pfedchozich narok, vyzmadujici se tim, Ze jsou

pouZitelné rizné thlové vodici desky (30), jeZ maji ve smontované poloze rozdilné horizontlni
rozméry v podélném sméru standardniho betonového prazce (16).

1 vykres
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