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(57) Zusammenfassung: 1. Armlehnenanordnung und Fahrzeugsitz 2.1 Eine Armleh-
nenanordnung mit einem Armlehnenkdrper (5), sowie mit einem sitzfesten Schwenk-
gelenk (6), um den Armlehnenkdrper zwischen einer abgesenkten Lehnstellung und ei-
ner hochgeschwenkten Ruhestellung um eine sitzfeste Schwenkachse (S) zu verschwen-
ken, ist bekannt. 2.2 Erfindungsgemaf ist dem Schwenkgelenk eine mechanische Hoch-
schwenkhilfe zugeordnet, die schwenkwegabhédngig eine Drehmomenterzeugungsvor-
richtung steuert, die fiir eine Drehmomenterzeugung in Hochschwenkrichtung autf den
Armlehnenkd&rper ausgebildet ist. 2.3 Einsatz bei Personenkrattwagen.
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Armlehnenanordnung fiir einen Fahrzeugsitz und Fahrzeugsitz mit einer solchen Armlehnenan-

ordnung

Die Erfindung betrifft eine Armlehnenanordnung fur einen Fahrzeugsitz mit einem Armlehnen-
korper, sowie mit einem sitzfesten Schwenkgelenk, um den Armlehnenkdrper zwischen einer
abgesenkten Lehnstellung und einer hochgeschwenkten Ruhestellung um eine sitzfeste
Schwenkachse zu verschwenken, sowie einen Fahrzeugsitz mit einer solchen Armlehnenano-

rdnung.

Ein Fahrzeugsitz fir einen Bus zum Transportieren von Personen ist allgemein bekannt. Der
Fahrzeugsitz weist eine Sitzflache sowie eine Riickenlehne auf. Zudem ist der Fahrzeugsitz mit
wenigstens einer Armlehnenanordnung versehen, die einen Armlehnenkorper aufweist. Der
Armlehnenkdrper ist mittels eines sitzseitig befestigten Schwenkgelenks zwischen einer etwa
horizontalen Lehnstellung und einer nach oben neben eine Seitenwange der Rickenlehne
hochgeschwenkten Ruhestellung schwenkbeweglich gelagert. Das Schwenkgelenk definiert fur
den Armlehnenkdrper eine Schwenkachse, die stationar zum Fahrzeugsitz angeordnet ist und

sich quer in Richtung einer Breite des Fahrzeugsitzes erstreckt.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Armlehnenanordnung und einen Fahrzeugsitz der eingangs
genannten Art zu schaffen, die fur eine auf dem Fahrzeugsitz befindliche Person einen erhoh-

ten Komfort ermdglicht.

Diese Aufgabe wird flr die Armlehnenanordnung dadurch geldst, dass dem Schwenkgelenk
eine mechanische Hochschwenkhilfe zugeordnet ist, die schwenkwegabhangig eine Drehmo-
menterzeugungsvorrichtung steuert, die fur eine Drehmomenterzeugung in Hochschwenkrich-
tung auf den Armlehnenkdrper ausgebildet ist. Erfindungsgemald unterstiitzt die mechanische
Hochschwenkhilfe ein Hochschwenken des Armlehnenkdrpers in die Ruhestellung, wodurch
eine auf dem Fahrzeugsitz befindliche Person den Armlehnenkdrper aus der Lehnstellung mi-
helos in die Ruhestellung verschwenken kann. Ein Eigengewicht des Armlehnenkdrpers, das
die Person beim Hochschwenken berwinden muss, kann durch die erfindungsgemale Ldsung
reduziert werden. Zudem ermdéglicht die mechanische Hochschwenkhilfe eine ergonomisch be-
sonders glnstige Verschwenkung des Armlehnenkdrpers. Denn die Person, die den Armleh-
nenkdrper hochschwenken mochte, muss lediglich die Schwenkbewegung des Armlehnenkor-
pers aus der Lehnstellung heraus einleiten. Die mechanische Hochschwenkhilfe Gbernimmt das
weitere Verschwenken des Armlehnenkdrpers bis in die hochgeschwenkte Ruhestellung zu-
mindest weitgehend selbsttatig. Die erfindungsgemale Lésung eignet sich in besonders vorteil-

hafter Weise fur Radfahrzeuge in Form von Bussen, Grof3raumlimousinen oder Vans. In glei-
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cher Weise ist die erfindungsgemafe LOsung bei Schienenfahrzeugen oder bei Flugzeugen
einsetzbar, dort vorteilhaft jeweils im Passagierbereich, d. h. im Personentransportbereich. Be-
sonders vorteilhaft ist die erfindungsgemafie Ldsung flir Kleinbusse, Campingbusse oder Rei-
semobile einsetzbar. Ein mit der erfindungsgeméafien Armlehnenanordnung versehener Fahr-
zeugsitz weist vorzugsweise beidseitig eines Sitzbereiches jeweils eine Armlehnenanordnung

auf.

In Ausgestaltung der Erfindung weist die Drehmomenterzeugungsvorrichtung einen mechani-
schen Federantrieb auf, und es ist eine Steuerkinematik vorgesehen, die den Federantrieb ab-
hangig von einem Schwenkweg des Armlehnenkdrpers aktiv oder inaktiv schaltet. Die Steuerki-
nematik bildet eine Steuermechanik. Der Federantrieb ist derart vorgesehen, dass er auf den
Armlehnenkérper ein Drehmoment in Richtung der hochgeschwenkten Ruhestellung ausibt.
Vorzugsweise ist die Drehmomenterzeugungsvorrichtung im Bereich des Schwenkgelenks des
Armlehnenkdrpers positioniert. Als Federantrieb ist vorzugsweise eine Torsionsfeder oder eine

Schenkelfeder vorgesehen, die in der Lehnstellung des Armlehnenkdrpers vorgespannt ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Steuerkinematik eine zu der Schwenkachse
koaxiale, sitzfeste Steuerkontur auf, und es ist ein dem Federantrieb zugeordnetes, an einem
schwenkbeweglichen Teil des Schwenkgelenks angeordnetes Steuerglied vorgesehen, das mit
der Steuerkontur zusammenwirkt. Das Steuerglied wirkt wahrend einer Schwenkbewegung des
schwenkbeweglichen Teils des Schwenkgelenks und damit wahrend einer Schwenkbewegung

des Armlehnenkdrpers mit der Steuerkontur zusammen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wirkt das Steuerglied zur Erzeugung eines Drehmo-
ments auf den schwenkbeweglichen Teil des Schwenkgelenks mit einer sitzfesten Gegenstiitze
des Schwenkgelenks zusammen. Die Gegenstiitze ist relativ zu dem Steuerglied exzentrisch
angeordnet. Da die Gegenstitze stationdr positioniert ist, bewirkt ein Zusammenwirken des
Steuergliedes mit der Gegenstltze bei Aktivierung des Federantriebs zwangslaufig die Erzeu-
gung eines Drehmoments auf den schwenkbeweglichen Teil des Schwenkgelenks und damit

auf den Armlehnenkdrper.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Steuerkontur und die Gegenstiitze derart in
Schwenkrichtung zueinander beabstandet, dass auf das Steuerglied wirkende Funktionen der
Steuerkontur und der Gegenstlitze zueinander in Reihe geschaltet sind. Die Steuerkontur und
die Gegenstlitze wirken daher nie gleichzeitig, sondern bei einer entsprechenden Schwenkbe-

wegung immer zeitlich versetzt zueinander.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Steuerkontur mit einem ersten Konturabschnitt
derart gestaltet, dass das Steuerglied Uber einen definierten Schwenkweg den Federantrieb in
inaktiver Stellung halt. Der erste Konturabschnitt ist in dem Schwenkbereich vorgesehen, der
mit der Lehnstellung beginnt und sich in Richtung der hochgeschwenkten Ruhestellung er-

streckt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Steuerkontur mit einem zweiten Konturabschnitt
derart gestaltet, dass das Steuerglied fiir eine Aktivierung des Federantriebs freigegeben ist.
Der zweite Konturabschnitt schliefdt — in Schwenkrichtung von der Lehnstellung ausgehend in
Richtung der Ruhestellung gesehen — an den ersten Konturabschnitt an und ermdglicht die
Drehmomenterzeugung durch den Federantrieb, der im Bereich des ersten Konturabschnittes

inaktiv geschaltet ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wirkt die Gegenstlitze mit dem Steuerglied fir eine
Ubertragung eines Drehmoments des Federantriebs auf den schwenkbeweglichen Teil des
Schwenkgelenks zusammen. Das Steuerglied stlitzt sich an der Gegenstiitze ab und bewirkt so
aufgrund seiner exzentrischen Positionierung die gewiinschte Drehmomenterzeugung auf den

schwenkbeweglichen Teil des Schwenkgelenks.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Steuerglied als ein Viertel eines mechanischen
Malteserkreuzes gestaltet. Dies ist eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung, die einfach her-

stellbar und funktionssicher ausfihrbar ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Schwenkgelenk Endanschlage zur Begren-
zung einer Schwenkbeweglichkeit des Armlehnenkorpers in der Ruhestellung und der Lehnstel-
lung auf. Die Endanschlage dienen dazu, eine Schwenkbeweglichkeit des Armlehnenkdrpers zu

begrenzen auf den Bereich zwischen der Ruhestellung und der Lehnstellung.

Fir den Fahrzeugsitz wird die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe dadurch geldst, dass
der Fahrzeugsitz mit wenigstens einer Armlehnenanordnung versehen ist, wie sie zuvor be-

schrieben wurde.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung, das an-

hand der Zeichnungen dargestellt ist.
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Fig. 1 zeigt perspektivisch einen Teilbereich einer Ausfiihrungsform eines erfin-
dungsgemalien Fahrzeugsitzes mit einer Ausfilhrungsform einer erfin-

dungsgemalien Armlehnenanordnung in einer Lehnstellung,

Fig. 2 und Fig. 3 die Armlehnenanordnung gemal} Fig. 1 in verschiedenen Zwischenstellun-

gen zwischen der Lehnstellung und einer hochgeschwenkten Ruhestellung,

Fig. 4 die Armlehnenanordnung gemaly den Fig. 1 bis Fig. 3 in der hochge-

schwenkten Ruhestellung,

Fig. 5 in vergroferter Explosionsdarstellung ein Schwenkgelenk der Armlehnena-

nordnung nach den Fig. 1 bis Fig. 4 und

Fig. 6 bis Fig. 11 in perspektivischer Darstellung unterschiedliche Stellungen des Schwenk-
gelenks zwischen der Lehnstellung des Armlehnenkoérpers (Fig. 6) und der

hochgeschwenkten Ruhestellung des Armlehnenkoérpers (Fig. 11).

Ein Fahrzeugsitz 1 ist flr einen Personenkraftwagen in Form einer Grofsraumlimousine, eines
Vans oder eines Kleinbusses vorgesehen. Der Fahrzeugsitz 1 weist eine lediglich teilweise dar-
gestellte Sitzflache 3 auf, an die riickseitig eine Rlickenlehne 2 anschliel3t. Die Rickenlehne 2
und die Sitzflache 3 sind stationar im Personenkraftwagen angeordnet, kdnnen jedoch verstell-
bar sein. Die Riickenlehne 2 weist an ihren gegentliberliegenden Seiten jeweils eine Seitenwan-
ge auf, an der eine Armlehnenanordnung 4 angeordnet ist. Bei der Darstellung gemaf} Fig. 1 ist
lediglich die linke Seitenwange der Rickenlehne 2 mit einer Armlehnenanordnung 4 versehen.
In gleicher Weise kann jedoch die gegenliberliegende, rechte Seitenwange der Riickenlehne 2
mit einer spiegelsymmetrischen, im Ubrigen jedoch identischen Armlehnenanordnung 4 verse-
hen sein. Der Fahrzeugsitz 1 weist in nicht ndher dargestellter Weise eine formstabile Trags-
truktur auf, die sowohl im Bereich der Rickenlehne 2 als auch im Bereich der Sitzflache positi-
oniert ist. Die Tragstruktur bildet einen Rahmen fir die Rickenlehne 2 und die Sitzflache 3 und

ist durch eine Polsterung und einen Sitzbezug der Riickenlehne 2 und der Sitzflache 3 verdeckt.

Bei einem nicht dargestellten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist die Armlehnenanordnung 4
nicht im Bereich von Seitenwangen der Rickenlehne, sondern vielmehr im Bereich eines
Tragstrukturbereichs flir die Sitzflaiche 3 angeordnet. Der grundsatzliche Aufbau sowie die
grundsatzliche Funktion einer solchen Armlehnenanordnung unterscheiden sich jedoch nicht

von der Armlehnenanordnung 4 nach den Fig. 1 bis Fig. 11.
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Die Armlehnenanordnung 4 weist einen Armlehnenkérper 5 auf, der mittels eines Schwenkge-
lenks 6 um eine Schwenkachse S sitzseitig, nadmlich im Bereich eines Tragstrukturabschnittes
der Seitenwange der Riickenlehne 2, schwenkbeweglich gelagert ist. Die Schwenkachse S er-
streckt sich im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung, wenn man davon ausgeht, dass der
Armlehnenkdrper 5 sich in seiner Lehnstellung gemaf Fig. 1 im Wesentlichen horizontal und in
Fahrzeuglangsrichtung nach vorne erstreckt. Der Armlehnenkdrper 5 ist mittels des Schwenk-
gelenks 6 zwischen der in Fig. 1 dargestellten Lehnstellung und einer hochgeschwenkten Ru-
hestellung (Fig. 4) schwenkbeweglich gelagert. In der hochgeschwenkten Ruhestellung er-
streckt der Armlehnenkdrper 5 sich etwa parallel zur Rickenlehne 2 und ist unmittelbar be-

nachbart neben der linken Seitenwange der Riickenlehne 2 positioniert.

Das Schwenkgelenk 6 weist einen zur Schwenkachse S koaxialen, sitzfesten Achsbereich auf,
der fest mit einer Sitzlehnentragstruktur verbunden ist. Das Schwenkgelenk 6 weist zudem ei-
nen schwenkbeweglichen Teil auf, der ein Schwenkgehduse 7 umfasst (siehe insbesondere
Fig. 5). An dem Schwenkgehduse 7, das um die Schwenkachse S relativ zu dem stationaren
Achsbereich des Schwenkgelenks 6 drehbar gelagert ist, ist der Armlehnenkérper 5 befestigt.
Hierzu weist das Schwenkgehause 7 einen Fortsatz 8 auf, an dem der Armlehnenkdrper 5 be-
festigt ist. Der feststehende Achsbereich 9 des Schwenkgelenks 6 weist ein nicht naher be-
zeichnetes Drehlager flr das Schwenkgehause 7 auf, um die Drehbeweglichkeit des Schwenk-

gehauses 7 um den Achsbereich 9 koaxial zur Schwenkachse S zu ermdglichen.

Auf dem Achsbereich 9 ist koaxial ein Lagerflansch 10 befestigt, der mit einem Endanschlag 11
versehen ist, an dem ein Stitzfortsatz 12 des Armlehnenkdrpers 5 in der Lehnstellung des Arm-
lehnenkdrpers 5 abgestutzt ist (Fig. 1 und Fig. 6). Der Endanschlag 11 ist einstiickig am Lager-
bolzen 10 angeformt und ragt radial zur Schwenkachse S von dem Lagerbolzen 10 nach unten
ab. Der Lagerbolzen 10 weist zudem einen ringformigen Aufnahmeflansch 22 auf, auf den ein
Steuerring 13 aufgeschoben und sowohl axial als auch in Drehrichtung fixiert ist. Der Steuer-
korper 13 weist zum einen eine kreisbogenformige Steuerkontur 14 und zum anderen einen
zylindrischen Steuernocken 15 auf, der als Gegenstlitze im Sinne der Erfindung dient. Die
kreisbogenformige Steuerkontur 14 erstreckt sich Uber einen Teil eines zylindrischen Umfangs
des ringformigen Steuerkdrpers 13. An die Steuerkontur 14 schliefdt sich eine kreisbogenférmi-
ge Aussparung 21 an, gegenlber der der zylindrische Steuernocken 15 radial nach aufen ver-
setzt angeordnet ist. Der Steuernocken 15 ist an einem radial nach auf3en erstreckten Laschen-
fortsatz des Steuerkdrpers 13 vorgesehen. Der Steuernocken 15 ist achsparallel zu der
Schwenkachse S radial nach auf3en versetzt ausgerichtet. Die kreisbogenformige Steuerkontur
14 ist koaxial zur Schwenkachse S ausgerichtet und bildet demzufolge eine zur Schwenkachse

S koaxiale teilzylindrische Mantelflache. Die Aussparung 21 ist Teil der Steuerkontur und ist
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kreisringabschnittsformig gestaltet und schlief3t in Umfangsrichtung koaxial zur Schwenkachse
S an die Steuerkontur 14 an. Der Steuerkorper 13 ist in montiertem Zustand an dem stationaren

Achsbereich 9 sowohl axial als auch in Umfangsrichtung gesichert befestigt.

Die Steuerkontur 14 und die Aussparung 21 bilden die in Umfangsrichtung aneinanderschlie-

Renden ersten und zweiten Konturabschnitte im Sinne der Erfindung.

Das Schwenkgehduse 7 des Schwenkgelenks 6 ist wannen- oder tropfférmig gestaltet. Sowohl
der Lagerbolzen 10 als auch der Steuerkorper 13 sind im dem Schwenkgehause 7 integriert. In
fertig montiertem Zustand des Schwenkgelenks 6 ist das Schwenkgehduse 7 in nicht nédher
dargestellter Weise durch einen Deckel im Bereich seiner seitlich nach auf3en weisenden Stirn-

seite verschlossen.

Radial versetzt zu dem Achsbereich 9 und damit exzentrisch zu der Schwenkachse S ist ein
Lagerzapfen 17 vorgesehen, der eine zu der Schwenkachse S parallele Mittellangsachse auf-
weist. Der Lagerzapfen 17 ist an einem Boden des Schwenkgehduses 7 befestigt. Da das
Schwenkgehause 7 sich gemeinsam mit dem Armlehnenkorper 5 bei einer Schwenkbewegung
mitdreht, wird zwangslaufig auch der Lagerzapfen 17 gemeinsam mit dem Schwenkgehause 7
relativ zur Schwenkachse S verschwenkt. Koaxial zu dem Lagerzapfen 17 ist eine Torsionsfe-
der 18 angeordnet, die sich am Schwenkgehaduse 7 einerseits und an einem Steuerglied 16
andererseits abstltzt. Das Steuerglied 16 ist auf dem Lagerzapfen 17 um dessen Mittellangs-
achse drehbeweglich gelagert. Eine Drehachse des Steuergliedes 16 verlauft demzufolge paral-
lel zu der Schwenkachse S. Das Steuerglied 16 weist exzentrisch zu der Drehachse, die durch
den Lagerzapfen 17 definiert ist, eine zu einer Stirnseite hin offene Stltznut 19 auf, die sich
radial zu der Drehachse des Steuergliedes 16 nach auf3en erstreckt. In der Radialebene der
Stitznut 19 und damit des Steuergliedes 16 ist zudem eine konkave Auflenkontur des Steuer-
gliedes 16 vorgesehen, die kreisbogenférmig verlauft und den gleichen Radius aufweist wie die

Steuerkontur 14 des stationdren Steuerkdrpers 13.

In der Lehnstellung des Armlehnenkdrpers 5 (Fig. 1 und Fig. 6) stitzt sich die konkave Aulien-
kontur 20 des Steuergliedes 16 bindig und koaxial auf der stationaren, als erster Konturab-
schnitt dienenden Steuerkontur 14 des Steuerkdrpers 13 ab. Das Steuerglied 16 ist in dieser
Stellung durch den als Torsionsfeder gestalteten Federantrieb 18 vorgespannt, so dass auf das
Steuerglied 16 ein Drehmoment des Federantriebs 18 um die durch den Lagerzapfen 17 defi-
nierte Drehachse wirkt, das gemaf den Darstellungen in den Fig. 5 bis Fig. 11 im Uhrzeigersinn
verlauft. Durch die Abstlitzung des Steuergliedes 16 mit seiner konkaven Auf3enkontur 20 an

der stationaren Steuerkontur 14 des Steuerkdrpers 13 ist dieses durch den Federantrieb 18
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aufgebrachte Drehmoment wirkungslos, d. h. der Federantrieb 18 ist inaktiv geschaltet. Gleich-
zeitig druckt die Aullenkontur 20 weitgehend vollflachig auf die Steuerkontur 14 und bildet so
mit der Steuerkontur eine Reibpaarung, die zum einen aufgrund der gegenseitigen Abstltzung
Fahrzeugvibrationen dampft, und die zum anderen durch die aufgrund der Vorspannung des
Federantriebs 18 aufgebrachte Reibkraft eine gleichmallige, gedampfte erste Schwenkphase
aus der Lehnstellung heraus bewirkt. Sobald nun der Armlehnenkdrper 5 gemafd der Darstel-
lung nach den Fig. 2 bis Fig. 4 und Fig. 7 bis Fig. 11 aus der Lehnstellung in Richtung der
hochgeschwenkten Ruhestellung verschwenkt wird, gleitet die AufRenkontur 20 auf der Steuer-
kontur 14 entlang und die offene Stitznut 19 nahert sich dem als Gegenstiitze dienenden Steu-
ernocken 15, der ebenfalls stationar positioniert ist. Sobald das Steuerglied 16 bei seiner Ver-
schwenkung im Uhrzeigersinn nach oben mit seiner Aufdenkontur 20 die den zweiten Konturab-
schnitt bildende Aussparung 21 erreicht hat, wird der Federantrieb 18 wirksam. Gleichzeitig
kommt die Stutznut 19 mit dem Stitznocken 15 in Kontakt, wodurch der Stitznocken 15 bei
weiterer Verdrehung des Armlehnenkdrpers 5 zwangslaufig in die Stltznut 19 eintaucht (siehe
Fig. 8 und Fig. 9). Da das Steuerglied 16 sich exzentrisch zu seiner durch den Lagerzapfen 17
definierten Drehachse an dem Stlitznocken 15 abstitzt, bewirkt der Federantrieb 18 ein Dreh-
moment auf das Schwenkgehause 7 um die Schwenkachse S. In dieser zweiten Phase der
Hochschwenkbewegung wirkt keine Reibung mehr zwischen der Aufdenkontur 20 und der Steu-
erkontur 14, wodurch die gesamte Energie des Federantriebs 18 fur die Hochschwenkbewe-

gung zur Verfligung steht.

Das Schwenkgehaduse 7 weist in seinem Innenbereich einen Endanschlag 23 auf, der an dem
stationdren Anschlagnocken 11 zur Anlage kommt, sobald der Armlehnenkdrper 5 die hochge-
schwenkte Ruhestellung erreicht hat. Der Endanschlag 23 und der Anschlagnocken 11 definie-
ren demzufolge die Begrenzung der Schwenkbeweglichkeit des Armlehnenkdrpers 5 in
Schwenkrichtung nach oben. Das Steuerglied 16 hat sich gegenliber dem Stlitznocken 15 nach
Art einer Exzenterscheibe weiter verdreht, wobei die Drehmomentunterstlitzung durch den Fe-
derantrieb 18 ein selbsttatiges Hochschwenken des Armlehnenkdrpers § bewirkt, sobald das

Steuerglied aufl3er Eingriff mit der Steuerkontur 14 ist.

Bei einer Verschwenkung des Armlehnenkdrpers 5 in umgekehrter Richtung, d. h. von der
hochgeschwenkten Ruhestellung gemafd Fig. 4 in die abgesenkte Lehnstellung gemald Fig. 1,
muss eine Bedienperson das auf dem Armlehnenkdrper 5 wirkende Drehmoment des Federan-
triebs 18 Uiberwinden, bis die konkave Auf3enkontur 20 des Steuergliedes 16 wieder in Gleitan-
lage mit der Steuerkontur 14 ist. Dann ist der Federantrieb 18 zwangslaufig deaktiviert, wodurch
der Armlehnenkdrper 5 mit Unterstitzung seines Eigengewichtes in einfacher Weise durch die

Bedienperson bis in die Lehnstellung nach unten geschwenkt werden kann.
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Anhand der Fig. 5 ist gut erkennbar, dass das Steuerglied 16 in Funktion und Aussehen gemaf
einem Teilabschnitt eines Malteserkreuzes, insbesondere gemaf einem Viertel eines Malteser-

kreuzes, gestaltet ist.
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Patentanspriiche

Armlehnenanordnung (4) fir einen Fahrzeugsitz (1) mit einem Armlehnenkdrper (5),
sowie mit einem sitzfesten Schwenkgelenk (6), um den Armlehnenkorper (5) zwischen
einer abgesenkten Lehnstellung und einer hochgeschwenkten Ruhestellung um eine
sitzfeste Schwenkachse (S) zu verschwenken, dadurch gekennzeichnet, dass dem
Schwenkgelenk (6) eine mechanische Hochschwenkhilfe zugeordnet ist, die schwenk-
wegabhangig eine Drehmomenterzeugungsvorrichtung steuert, die fur eine Drehmo-

menterzeugung in Hochschwenkrichtung auf den Armlehnenkorper (5) ausgebildet ist.

Armlehnenanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehmomen-
terzeugungsvorrichtung einen mechanischen Federantrieb (18) aufweist, und dass eine
Steuerkinematik vorgesehen ist, die den Federantrieb (18) abhangig von einem

Schwenkweg des Armlehnenkdrpers (5) aktiv oder inaktiv schaltet.

Armlehnenanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkine-
matik eine zu der Schwenkachse (S) koaxiale, sitzfeste Steuerkontur (14) aufweist, und
dass ein dem Federantrieb (18) zugeordnetes, an einem schwenkbeweglichen Teil (7)
des Schwenkgelenks (6) angeordnetes Steuerglied (16) vorgesehen ist, das mit der

Steuerkontur (14) zusammenwirkt.

Armlehnenanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuerglied
(16) zur Erzeugung eines Drehmoments auf den schwenkbeweglichen Teil (7) des
Schwenkgelenks mit einer sitzfesten Gegenstitze (15) des Schwenkgelenks (6) zu-

sammenwirkt.

Armlehnenanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkontur
(14) und die Gegenstitze (15) derart in Schwenkrichtung zueinander beabstandet sind,
dass auf das Steuerglied (16) wirkende Funktionen der Steuerkontur (14) und der Ge-

genstlitze (15) zueinander in Reihe geschaltet sind.

Armlehnenanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkontur
mit einem ersten Konturabschnitt derart gestaltet ist, dass das Steuerglied (16) liber ei-

nen definierten Schwenkweg den Federantrieb (18) in inaktiver Stellung halt.
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Armlehnenanordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerkontur
mit einem zweiten Konturabschnitt derart gestaltet ist, dass das Steuerglied (16) fir eine

Aktivierung des Federantriebs (18) freigegeben ist.

Armlehnenanordnung nach einem der Anspriche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gegenstiitze (15) mit dem Steuerglied (16) fiir eine Ubertragung eines Drehmoments
des Federantriebs (18) auf den schwenkbeweglichen Teil (7) des Schwenkgelenks (6)

zusammenwirkt.

Armlehnenanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Steuerglied (16) als ein Viertel eines mechanischen Malteserkreuzes

gestaltet ist.

Armlehnenanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Schwenkgelenk (6) Endanschlage (11, 12, 23) zur Begrenzung einer
Schwenkbeweglichkeit des Armlehnenkdrpers (5) in der Ruhestellung und der Lehnstel-

lung aufweist.

Fahrzeugsitz (1) mit wenigstens einer Armlehnenanordnung (4) nach einem der vorher-

gehenden Anspriiche.
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