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(57) Abstract: The invention relates to a tank-flap assembly comprising a tank flap (14) that is displaceably mounted on a hinged
arm (16). A flexible, elastic detent arm (26) is located on the hinged arm (16). Said detent arm detachably engages in a detent
connection with a sub-section (14a) of the tank flap (14) by means of a plurality of detent points, which are secured in a captive

manner using a locking screw (28).

o (57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tankklappenanordnung mit einer an einem Scharnierarm (16)
beweglich angeordneten Tankklappe (14) . An dem Scharnierarm (16) ist ein beweglicher, elastischer Rastarm (26) angeordnet
der mit einem Teilbereich (14a) der Tankklappe (14) eine 16sbare Rastverbindung mit einer Mehrzahl von Raststellen aufweist, die
jeweils tiber eine Feststellschraube (28) unverlierbar gesichert wird.
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Ausgleichseinrichtung bei einer Tankklappenanordnung

Die Erfindung betrifft eine Tankklappenanordnung mit den Merk-

malen des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1.

Tankklappenanordnungen dieser Art werden bei der tiberwiegenden
Mehrzahl der heutigen Personenkraftwagen eingebaut, um den Zu-
gang zu dem Tankflllstutzen zu Uberdecken. Haufig ist dabei die
Tankklappenanordnung auch mit einem Verschluss ausgestattet,
mit dem ein unbefugter Zugriff auf den Tank des Personenkraft-

wagens verhindert werden kann.

Die DE 42 39 848 (2 beschreibt die Anordnung eines Tankdeckels
in der 6ffnung einer Karosserie eines Kraftfahrzeugs, mit einem
den Einfullstutzen des Kraftstofftanks abschliefRenden Ver-
schluss, wobei eine den Einfilillstutzen aufnehmende Offnung in
der Karosserie durch eine radial zu dem Einfillstutzen ver-
schiebbare Blende uberdeckt werden kann. Mit der Radialenver-
schiebbarkeit der Blende kénnen Fertigungstoleranzen ausgegli-

chen werden.

Die DE 43 27 930 Al zeigt eine scharnierartig gelagerte Tank-
klappe, die eine im Randbereich der Klappe angeordnete, umlau-
fende Dichtung aufweist, mit der Fertigungsungenauigkeiten oder

ein ungleichmaffiges Spaltmaf optisch kaschiert werden kénnen.
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Es ist des Weiteren bekannt, einstlickige Muldenkdrper mit einem
Scharnierarm und einer an diesem fest angeordneten Tankklappe

zur Uberdeckung des Muldenkdrpers auszubilden.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 2zu Grunde, eine
Tankklappenanordnung so auszubilden, dass bei einem Muldenkdr-
per mit Fertigungs- oder Befestigungstoleranzen ein einheitli-
ches Bild zwischen der Seitenwandbeplankung und der Tankklappe

realisiert werden kann.

Hierzu wird bei einer Tankklappenanordnung der gattungsgeméfen
Art eine Ausbildung mit den Merkmalen des Kennzeichens des Pa-

tentanspruchs 1 vorgeschlagen.

Mit dieser Ausgleichseinrichtung zwischen der Tankklappe und
dem Scharnierarm kann die Tankklappe im Montagezustand neu ge-
genuber der Beplankung der Seitenwand des Kraftfahrzeugs posi-
tioniert werden, wobei der schwenkbar angeordnete Scharnierarm

in seiner Montageposition verbleiben kann.

Mit Vorteil ist die Ausgleichseinrichtung eine Rastverbindung
der Tankklappe mit dem Scharnierarm mit mehreren Raststellen,
zwischen denen die Position der Tankklappe gegeniber dem Schar-
nierarm und damit auch gegenuber der Tankmulde definiert veran-
dert werden kann. Die einzelnen Raststellen ermdglichen eine
sichere Anordnung der Tankklappe an dem Scharnierarm in einer

Mehrzahl méglicher Positionen.

Es ist weiter sinnvoll, wenn die Rastverbindung durch eine Ras-
terung an der Tankklappe und eine mit dieser zusammenwirkenden
Rasterung an dem Scharnierarm gebildet ist. Das Zusammenwirken

und damit der sichere Halt zwischen Tankklappe und Scharnierarm

ist mit dieser Ausbildung gewadhrleistet.
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Der Scharnierarm weist hierzu mit Vorteil einen die Rasterung
aufweisenden, beweglichen Rastarm auf. Mit dem beweglichen
Rastarm ist es mdéglich, dass die Ausrichtung des Scharnierarms
zu der Tankklappe unverandert bleibt, wahrend durch eine Bewe-
gung des Rastarms die Rastverbindung gebildet oder geldst wer-

den kann.

Der bewegliche Rastarm ist hierzu in vorteilhafter Weiterbil-
dung so ausgebildet, dass er an einem Ende die Rasterung auf-
weist und an dem entgegengesetzten Ende an dem Scharnierarm

schwenkbar angelenkt ist.

Der Rastarm ist weiter mit Vorteil eine an dem Scharnierarm an-
gespritzte, sich weitgehend parallel zu diesem erstreckende,
elastische Lasche. Unter angespritzt ist dabei auch zu verste-
hen, dass die Lasche mit dem Scharnierarm einstlckig aus Kunst-

stoff gespritzt ist.

Zur Sicherung der Rastverbindung im Betrieb weist die Tankklap-
penanordnung zumindest ein Sicherungsmittel auf, mit dem die
Tankklappe im Betrieb eines Kraftfahrzeugs unverlierbar in ei-

ner Rastposition an dem Scharnierarm angeordnet ist.

Gemafs einer glUnstigen Ausbildungsform ist das Sicherungsmittel
an dem Scharnierarm und diesen durchgreifend auf die Rastver-
bindung einwirkend angeordnet, wobei das Sicherungsmittel mit
Vorteil eine einfach zu betdtigende Feststellschraube ist, die
des Weiteren mit Vorteil mit ihrem anliegenden Ende konisch
ausgebildet ist, um beim Anziehen der Feststellschraube durch
entsprechendes Anpressen den Rastarm mit der Tankklappe sicher

Zu verrasten.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung kénnen der Be-
schreibung zu dem in der Zeichnung dargestellten Ausflihrungs-

beispiel sowie den einzelnen Patentanspriichen entnommen werden.
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In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 eine Tankmulde mit Tankklappenanordnung in perspekti-
vischer Ansicht,

Fig. 2 die Tankklappenanordnung gemaff der Schnittlinie

II-II in Fig. 1.

Fig. 1 zeigt eine Tankklappenanordnung 10, wie sie in Personen-
kraftwagen zur sicheren Aufnahme und Zugadnglichkeit des Kraft-
stoffeinfillstutzens und damit des Kraftstoffbehilters Anwen-

dung findet.

Die Tankklappenanordnung 10 weist eine Mulde 11 auf, die in die
Seitenwand eines nicht gezeigten Personenkraftwagens geflgt
wird. Die Tankmulde 11 bildet einen Hohlraum mit einer Offnung
13, durch die der zu dem Kraftstoffbehdlter flihrende, ebenfalls
nicht gezeigte Einfullstutzen in den Bereich der Tankmulde 11
geflihrt ist, sowie eine gegeniliberliegende Offnung 15, die mit-
tels der Tankklappeneinrichtung 12 fluchtend mit der Seitenbe-
plankung des Personenwagens so verschlieffbar ist, dass ein un-
befugter Zugriff von Auflen auf den Kraftstoffeinfullstutzen in

der Tankmulde 11 nicht mdéglich ist.

Die Tankklappeneinrichtung 12 weist eine Tankklappe 14 auf, mit
der die Offnung 15 der Mulde 11 mit Ausnahme eines bestimmten
Spaltmafles Uberdeckt werden kann. Die Tankklappe 14 ist dabei
an einem Scharnierarm 16 angeordnet und kann mit diesem uber
eine Schwenkachse 18 zwischen einer Offnungsposition, in der
die Tankmulde 11 mit dem Tankeinfiillstutzen zugénglich ist, und
einer Verschlussposition, in der die Tankmulde 11 t{iberdeckt
ist, verschwenkt werden. Die Schwenkachse 18 ist {ber einen
Scharnierkasten 20 an der Mulde 11 angeordnet. Dabei ist der

Scharnierkasten 20 zur sicheren Anlage an die Innenkontur der
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Mulde 11 angepasst und wird mit dieser Uuber die Bohrungen 21,

22 verschraubt.

Wenn die Tankklappe 14 aus der in Fig. 1 gezeigten Offnungspo-
sition Uber die Schwenkachse 18 in die Verschlussposition ver-
schwenkt wird, Uberdeckt die Tankklappe 14 die Offnung der Mul-
de 11.

Um die Tankklappenanordnung verschliefbar ausgestalten zu kén-
nen, ist an der dem Scharnierkasten 20 gegenitberliegenden Seite
der Mulde 11 eine Verriegelungseinrichtung 24 angeordnet, die
so mit der Tankklappe zusammenwirkt, dass die Tankklappe in der
Verschlussposition an der Verriegelungseinrichtung 24 verrie-

gelbar ist.

Falls es bei der Montage des die Tankklappe 14 tragenden Schar-
nierkastens 20 an der Mulde 11 zu Fertigungs- oder Montagetole-
ranzen kommen sollte, kann durch eine Neuausrichtung bezie-
hungsweise Neupositionierung der Tankklappe gegenuber dem

Scharnierarm ein Ausgleich dieser Toleranzen erfolgen.

Fig. 2 zeigt die Anordnung der Tankklappe 14 an dem Scharnier-
arm 16. Die Tankklappe 14 wird dabei in herk&mmlicher Weise auf
Fihrungsschienen an dem Scharnierarm aufgesteckt und an diesen

in Langsrichtung des Scharnierarms gefihrt.

Die Fixierung der Tankklappe 14 an dem Scharnierarm 16 in der
gewlinschten Position erfolgt Uber einzelne Raststellen, zwi-
schen denen die Tankklappe 14 relativ zu dem Scharnierarm 16

bewegt werden kann.

Zur Bildung dieser Raststellen weist die Tankklappe 14 einen
Bereich 14a mit einem Wellenprofil auf. Mit diesem Wellenprofil
im Bereich 14a der Tankklappe 14 zusammenwirkend ist ein Rast-

arm 26, der an einer Rippe 16a des Scharnierarms 16 oder alter-
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nativ auch direkt am Scharnierarm 16 ausgebildet ist und an
seinem der Befestigung entgegengesetzten Ende 26a ein dem Pro-

fil der Tankklappe entsprechendes Wellenprofil aufweist.

Der Rastarm 26 erstreckt sich weitgehend parallel zu dem Schar-
nierarm 16, ist aber elastisch und damit schwenkbar an der Rip-

pe 1l6a bzw. dem Scharnierarm 16 angeordnet.

Die Rastverbindung durch die zusammenwirkenden Wellenprofile in
den Bereichen 26a des Rastarms und 14a der Tankklappe wird
durch eine Feststellschraube 28 gesichert, die an der der Tank-
klappe 14 abgewandten Seite des Scharnierarms 16 angeordnet ist
und diesen beispielsweise mittels einer Gewindebohrung so
durchgreift, dass sie im angezogenen Zustand mit ihrer Nase im
beweglichen Rastarm 26 im Bereich 26a gegen die Tankklappe 14
in deren Bereich 1l4a drlckt, womit die beiden Wellenprofile in-

einander greifen und die Rastverbindung hergestellt wird.

Bei L&sen der Feststellschraube 28 schwenkt der Rastarm 26 auf
Grund seiner Elastizitdt in Richtung des Scharnierarms 16. Da-
mit 16st sich die Rastverbindung im Bereich der Wellenprofile
26a und l4a. In diesem geldsten Zustand kann die Tankklappe 14
gegeniiber dem Scharnierarm 16 in Langsrichtung verschoben wer-
den, um die vorstehend genannten Toleranzen auszugleichen. Die
neue Position kann durch Anziehen der Feststellschraube 28 und
erneuter Herstellung einer Rastverbindung zwischen dem Rastarm
26 und damit dem Scharnierarm 16 und der Tankklappe 14 fixiert

werden.

Die Feststellschraube 28 ist in ihrer Geometrie konisch ausge-
bildet, um die kraftschlissige Verbindung zwischen der Tank-
klappe 14 und dem Rastarm 26 beziehungsweise dem Scharnierarm
16 sicherzustellen. Die Tankklappe 14 kann Uber eine Mehrzahl
von Raststellen im Bereich der jeweiligen Wellenprofile 14a,

26a verschoben werden und mittels der dabei als Sicherungsmit-
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tel dienenden Feststellschraube 28 auch im Betrieb des Kraft-
fahrzeugs unverlierbar gehaltert werden. Je nach Anforderung
kénnen die Rasterung und damit die Verschiebeschritte der Tank-
klappe 14 gegenuber dem Scharnierarm 16 mit definierten Betra-

gen grdber oder feiner ausgestaltet werden.

Der Scharnierarm 16 mit der sich weitgehend senkrecht zu diesem
erstreckenden Rippe 16a und dem weitgehend sich zu diesem pa-
rallel erstreckenden Rastarm 26 ist ein einstlckig hergestell-

tes Spritzgussteil.

Mit der erfindungsgeméffen Tankklappenanordnung 10 kdénnen bei
der Fertigung oder bei der Montage eventuell auftretende Tole-
ranzen in mechanisch einfacher Weise und ohne Beeintrachtigung
der Funktionalitat des Tankklappenverschlusses ausgeglichen

werden.
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Patentanspriche

1. Tankklappenanordnung,
mit einer Tankklappe, die an einem schwenkbaren Scharnier-
arm angeordnet ist,
mit einer Mulde, mit der die Tankklappe durch Verschwenkung
in Uberdeckung gebracht werden kann,
gekennzeichnetdurch,
eine Ausgleichseinrichtung zwischen der Tankklappe (14) und

dem Scharnierarm (16) in Langsrichtung.

2. Tankklappenanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausgleichseinrichtung eine Rastverbindung der
Tankklappe (14) mit dem Scharnierarm (16) mit mehreren

Raststellen ist.

3. Tankklappenanordnung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Rastverbindung durch eine Rasterung (1l4a) an der
Tankklappe (14) und eine mit dieser zusammenwirkenden Ras-

terung (26a) an dem Scharnierarm (16) gebildet ist.

4. Tankklappenanordnung nach einem der Ansprlche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Scharnierarm (16) einen die Rasterung (26a) auf-

weisenden, beweglichen Rastarm (26) aufweist.

5. Tankklappenanordnung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Rastarm (26) an einem Ende die Rasterung (26a)
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aufweist und an dem entgegengesetzten Ende an dem Schar-

nierarm (16) angelenkt ist.

6. Tankklappenanordnung nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeilichnet,
dass der Rastarm (26) eine an dem Scharnierarm (16) oder
einer Rippe (l16a) desselben angespritzte, sich weitgehend

parallel zu diesem erstreckende, elastische Lasche ist.

7. Tankklappenanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Tankklappenanordnung (10) zumindest ein Siche-

rungsmittel (28) fur die Rastverbindung aufweist.

8. Tankklappenanordnung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Sicherungsmittel (28) an dem Scharnierarm (16) und
diesen durchgreifend auf die Rastverbindung einwirkend an-

geordnet.

9. Tankklappenanordnung nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Sicherungsmittel eine Feststellschraube (28) ist.

10. Tankklappenanordnung nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Feststellschraube (28) in ihrer Geometrie konisch

ausgebildet ist.
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