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lopatkami (5), vytvatejicimi jednotlivé oddélené
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komory (6) k mistu po¢atku vyfukového potrubi
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Rotacni spalovaci motor

Oblast techniky

Vynalez se tyka rotacniho spalovaciho motoru, tedy konstrukce rota¢nich pohonnych systému pro
spalovani kapalnych nebo plynnych paliv.

Dosavadni stav techniky

Spalovaci motory patfi spolu se spalovacimi turbinami k zakladnim pohonnym jednotkam
uzivanym pro vytvareni tocivého nebo posuvného pohybu uvadéjicim do nasledné¢ho pohybu jiné
casti stroju a zafizeni.

Zakladnimi a nejroz§ifenéjSimi typy pouzivanych spalovacich motoru jsou pistové motory délené
podle poctu pracovnich cykli uskutecnénych béhem jedné otacky klikového hfidele na dvoudobé
a Ctyfdobé spalovaci motory. Tyto motory jsou opatfené spalovaci komorou s pistem, ktery je
ojnici spojeny s klikovym hfidelem. Zakladni vytvafeny pohyb je u téchto motori posuvnym
pohybem pistu, ktery pres ojnici uvadi do rotacniho pohybu klikovy hridel. Dvoudobé motory maji
jednodussi konstrukei, jsou lehéi a obvykle maji pri stejnych otackach vyssi mémy vykon. Proces
spalovani probiha v rezimu nad i pod pistem stridave, ¢imz neni mozné vyuzit klasického mazani
pistu olejem z olejové vany a palivova smés musi byt obohacena o mazaci médium, které se ale
také spali. Diky tomu je hlavni nevyhodou dvoudobého motoru jeho koufivost a vyssi obsah
skodlivych a nespalenych slozek palivové smési ve vyfukovych plynech.

Tyto nevyhody v produkci vyfukovych plynu eliminuji étyfdobé motory, kde je proces spalovani
ekologicté)si a smes nemusi byt obohacena o mazaci slozku. Nevyhodou je pouze jeden pracovni
pohyb pistu béhem jedné otacky klikového hridele, vétsi hmotnost apod.

Nevyhody omezeného poctu spalovacich déju béhem jednoho otoceni klikového hridele eliminuje
klasicka konstrukce rotacniho spalovaciho motoru. Z technické praxe je znam Wankeliv motor
s rotujicim rotorem na vystfedniku a pevnou skfini. Wankeluv motor je spalovaci motor, ve kterém
pist tvaru vypouklého trojuhelniku méni objem komor rotaci v duté ovalné skfini. V komorach
pfitom probiha sani, komprese, expanze a vyfuk, zatimco hrany pistu oteviraji a zaviraji saci a
vyfukové otvory. Wankel poskytuje otacivy pohyb bez klikového mechanismu a nepotfebuje
rozvodové zafizeni. Pii stejném vykonu se da vyrabét asporng¢ji, je kompaktnéjsi a vazi piiblizné€ o
tretinu méné nez klasické pistové motory. Rotujici ¢asti 1ze téméf dokonale vyvazit, coz vede k
mimofadné hladkému chodu a minimalnimu hluku. Hlavni nevyhodou rotacnich spalovacich
motoru je problém s utésnénim prostoru dotyku stény valce a hranou rotacnim hridelem. Hlavni
vyhodou rotacnich spalovacich motoru je, ze jejich konstrukce a vnitini sily umoziuji zvySovani
vykonu prostym zvySenim otacek, coz klasické pistové spalovaci motory s posuvnym pohybem
pistu neumoziuji. Dalsi vyhodou je teoreticky neomezena moznost libovolného poctu spalovacich
komor po obvodu rotacniho hridele.

Z technické praxe je znamo mnoho tvarovych provedeni rotacniho hridele udavajiciho téz pocet
vytvorenych spalovacich komor. Jednim z nich je dokument CZ 21688 Ul, kdy rotac¢ni hridel
vytvafi dvé spalovaci komory uvadéné do soucasn¢ dvojici soucasn¢ taktovanych spalovacich
procesu.

Z dokumentu CN 109252946 je znam pistovy motor tvofeny do hvézdice nebo kruhu
usporadanymi samostatnymi spalovacimi motory s vlastni spalovaci komorou, pistovou sestavou
a vlastnim vstfikovacim, zazehovym a vyfukovym systémem. Motory jsou vytvofeny tak, Zze maji
dv¢ protilehlé spalovaci komory pfesunujici pist mezi dvéma krajnimi protilehlymi polohami
nahoru a dolu. Ojnice uvad¢ji do rotacniho pohybu spoleéné excentrické kolo s kyvnym prstencem.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 2021 - 557 A3

Hlavni vyhodou tohoto feseni je velmi dobré vyvazeni celého motoru a plynulost jeho chodu.
Nevyhodou pak je jeho znacna technicke slozitost, a tedy 1 pofizovaci cena.

Nevyhody rota¢nich spalovacich motoru klasického Wankelova provedeni je 1 nutnost pouZzivani
lehkého paliva, které je ekologicky nevyhodnéjsi. Tuto nevyhodu fesi rotacni spalovaci motory
s externi spalovaci komorou nebo s externi pfedkomorou. Takovym piikladem je motor podle
dokumentu EP 2551448 s upravenou konstrukci pro pouziti t¢zkého typu paliva, tedy nafty. Pro
tento ucel je motor opatfen dvojici vstfikovacu, kdy jeden vstrikuje palivo do spalovaci komory a
druhy do pfedkomory se zhavicim télesem. Pravé pfedkomora je mistem vzniku vybusné reakce,
ktera se roz§ifi 1 na sm¢s ve spalovaci komore.

Dalsim typem rota¢niho motoru je podle dokumentu CS 197395 rotacni spalovaci motor s externi
spalovaci komorou. Tento motor ma rotor v provedeni rota¢niho hridele umistén v duté valcové
skrini opatfené externimi spalovacimi komorami. Rota¢ni hfidel je tak tvofen jako lopatkovy se
stranov€ uzavienymi ob¢znymi lopatkami. Zazeh palivové smési zapalovaci svickou nebo zazehem
v externi spalovaci komore generuje tlakovy plyn, ktery se rozpina ven do vnitfni expanzni komory
tvorené t€lem hridele a boky spojenou dvojici sousedicich obéznych lopatek. Tim se uvadi hiidel
do kruhového pohybu, kdy v urcité poloze se vnitini komora spoji s vyfukovym potrubim a spaliny
s¢ vlastnim tlakem vypusti do vyfukového potrubi. Privod palivové smési je priveden do externi
spalovaci komory. Hlavni vyhodou tohoto motoru je plynulejsi nab¢h a rozlozeni tlaku v motoru,
a tim nizsi vibrace motoru. Vyhodou je 1 lepsi rozlozeni teplot vzniklych pfi procesu hofeni a
moznost chlazeni dutych lopatek.

Hlavni nevyhodou rotacnich spalovacich motoru je netésnost spocivajici v nedostatecném odd¢€leni
olejové vany a mazaciho média od prostoru spalovani. Dalsi nevyhodou je nizka ucinnost dosud
vyrabénych rotacnich spalovacich motort, pohybujici se dnes kolem 50 %. Posledni, ale neméné
dualezitou nevyhodou je znaéna hmotnost motoru plynouci prfedevsim z velké hmotnosti rota¢niho
hridele. Velka hmota materialu ale 1épe odvadi vzniklé teplo.

Ukolem vynalezu je tedy vytvofit takovy rotaéni motor, ktery bude lehky, kdy se nékolikanasobné
zvys$i vykon rota¢niho motoru v poméru k jeho hmotnosti, a kde prenos teplot a proces chlazeni
nebudou sniZzeny. Vyssiho vykonu by mélo byt dosaZeno i tim, Ze vznikly rotacni motor bude
schopen béhem jedné otacky lopatkového kola provést vice expanzi. Soucasné je ale pozadavkem,
aby mazaci komora byla pln¢ oddélena od spalovaci komory. Nemén¢ dilezitym tkolem nového
technického feSeni vynalezu je, aby nabch a dobéh tlakovych sil vzniklych pfi procesu hofeni byl
maximalné plynuly, a tim se omezily vibrace motoru a soucasné se 1épe rozlozili vzniklé teploty
na celou hmotu motoru.

Podstata vynalezu

Nedostatky v soucasnosti znamych zafizeni pfekonava popisovany rotacni spalovaci motor.
Rotac¢ni spalovaci motor je tvofeny dutou valcovou skfini motoru, ktera je uvnitf opatfena rotorem
se stranov¢ uzavienymi obéznymi lopatkami. Stranové uzavieni spolu s prilehlymi plochami dvou
sousedicich stranové uzavrenych lopatek vytvari jednotlivé oddélené vnitini expanzni komory.
Duta valcova skfin je zvn¢jSi strany opatfena alespon jednou externi spalovaci komorou
se zapalovaci svickou a s privodem palivové smési. Dale je duta valcova skfin z vngjsi strany
opatfena také vyfukovym potrubim. Vrchni ¢ast skiiné motoru je vytvofena tak, Ze vytvari
oscila¢ni komoru, ktera je osazena soustavou lopatek. Ty jsou usporadany proti sméru obéznych
lopatek a vytvareji se skfini motoru jednotlivé samostatné odd€lené vnéjsi expanzni komory.
Vrchni ¢ast skfin€ ma tvar ulity, jejiz prufez se zvétSuje ve sméru rotace rotoru od mista umisténi
spalovaci komory k mistu pocatku vyfukového potrubi.

Ve vyhodném provedeni je rotor rotacniho spalovaciho motoru tvoren hlavnim rota¢nim hfidelem,
a ten je nerozebiratelné osazen obéznym lopatkovym kolem. Obézné lopatkové kolo je pohanéno
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expandovanymi plyny vzniklymi pfi procesu hofeni palivové smési a tento sviyj rotani pohyb
pfenasi na hlavni rotacni hfidel. Hlavni rota¢ni hfidel pak pfenasi toCivy moment na ostatni prvky
pohonu, jako jsou prevodovky nebo napravy. Rotacni spalovaci motor je v tomto usporadani
schopen béhem jedné otacky lopatkového kola provést vice expanzi, ¢imz se nékolikanasobn¢
zvys$i vykon rotac¢niho spalovaciho motoru, a to jen pfi relativné malém zvyseni hmotnosti tohoto
rotacniho spalovaciho motoru.

V jiném vyhodném provedeni jsou obézné lopatky obé¢zného lopatkového kola pevné, stejné
dlouhé a maji stejny thel sklonu. Obézné lopatky obézného lopatkového kola maji 1 stejné
vzajemné rozestupy po celé obvodové délce obézného lopatkového kola. Obézné lopatky jsou
odklonény od vrchni ¢asti skfing, takze maji sklon proti sméru rotace ob&ézného lopatkového kola.

V dal§im vyhodném provedeni maji lopatky oscila¢ni komory riznou délku. Délka lopatek
se postupn¢ zvétSuje tak, ze nejkrat$i je nejblize umisténi spalovaci komory. Naopak lopatka
umisténa nejblize vyfukovému potrubi je nejdelsi, tedy pii smérovani osazeni lopatek ve sméru
rotace rotoru od mista umisténi spalovaci komory k mistu umisténi vyfukového potrubi. V tomto
sméru jsou pak lopatky postupné stale delsi a delsi. Tyto lopatky jsou pevné spojené s vnitini
plochou vrchni ¢asti skfin€ se kterou sviraji stejnym uhlem sklonu. Rozestupy mezi ulozenymi
lopatkami jsou stejné, a to po celé délce oscilacni komory, pfiCemz lopatky jsou priklonény
k oscilacni komore, takze jsou sklonény vzdy ve sméru rotace obézného lopatkového kola.

V nasledujicim vyhodném provedeni jsou lopatky oscilacni komory a obézné lopatky ob&zného
lopatkového kola tak dlouhé¢, Ze se v zadném okamziku prace rotacniho motoru nedotykaji.
Vzdalenost mezi lopatkami a obéZnymi lopatkami v misté€ nejkratsi vzajemné vzdalenosti je v fadu
um.

Vjiném vvhodném provedeni je privod palivové smési tvofen kompresorem, ktery stlacuje
pfivedenou smés vzduchu s palivem a vzniklou stlaCenou palivovou smés vstiikovaci tryskou
vstiikuje do spalovaci komory, kde je zazehnuta.

V dal$im vyhodném provedeni se mezi obéznym lopatkovym kolem a skfini nachazi mazaci
komora, ktera je opatfena otvory pro pfivod a odvod tlakového maziva. Aby bylo zamezeno
kontaktu paliva s hofici palivovou smési je mazaci komora ohrani¢ena tésnénim.

Hlavni vyhodou tohoto vynalezu je kombinace klasického rota¢niho spalovaciho motoru s externi
spalovaci komorou s prvkem oscilacni komory. Takto vytvoreny rotacni spalovaci motor ma diky
obéznym lopatkam obé¢zného lopatkového kola mnohem vys§i pomér produkovaného vykonu
vztazené¢ho na hmotnost vlastniho rota¢niho spalovaciho motoru, nez je tomu u dnes bézné
dostupnych rotacnich spalovacich motorii. Divodem je predevs§im to, Ze tento rotacni spalovaci
motor je schopen béhem jedné otacky obézného lopatkového kola vice expanzi. Zaroven ale
konstrukce tohoto rotacniho spalovaciho motoru umoziiuje plynuly a rovhomémy prenos teplot,
tudiz proces chlazeni motoru neni snizen. Dalsi vyhodou je, Ze vznikly rotacni spalovaci motor ma
vys$i uéinnost a soucasné je jeho mazaci komora plné odd€lena od spalovaci komory. V neposledni
fad¢ je vyhodou tohoto rota¢niho spalovaciho motoru to, ze nab¢h a dobéh tlakovych sil vzniklych
pfi procesu hofeni je maximalné plynuly, a tim se omezuji vibrace motoru a soucasné se 1épe
rozptyluje vznikl¢ teploty na celou hmotu rota¢niho spalovaciho motoru.

Objasnéni vvkresu

Vynalez bude blize objasnén pomoci vykresu, které znazormuji:
obr. 1  bocni pohled na rotacni spalovaci motor v fezu,

obr. 2 celni pohled na rotacni spalovaci motor v fezu.
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Priklady uskuteénéni vynalezu

Rozumi se, ze dale popsané a zobrazené konkrétni priklady uskuteénéni vynalezu jsou
predstavovany pro ilustraci, nikoli jako omezeni pfikladii uskuteénéni vynalezu na uvedené
pfiklady. Odbornici znali stavu techniky najdou nebo budou schopni zjistit za pouziti rutinniho
experimentovani vétsi ¢1 mensi pocet ekvivalenti k popsanym prikladum uskutecnéni vynalezu.

Podle vyobrazeni vynalezu na obr. 1 a 2 je prihlaSovany rotacni spalovaci motor 1 stejné jako
vSechny ostatni podobna zafizeni z vnéjSi strany tvofen dutou valcovou skfini 3 rotacniho
spalovaciho motoru 1. Tato duta valcova skfin 3 tvori vn¢jsi obal rota¢niho spalovaciho motoru 1,
ktery mize byt opatfen dalSimi prvky, jako je napf. nezobrazené chlazeni. To muze byt podle
nezobrazen¢ho pfikladu uskute¢néni vynalezu tvorfeno vrchnim pfidavnym Zebrovanim pro
vzduchové naporové chlazeni nebo pridavnym vnéjSim plastém, kdy mezi nim a skfini 3 bude
proudit chladici tekutina. Duta valcova skfin 3 je uvnitf opatfena rotorem, ktery je opatfen stranove
uzavienymi obéznymi lopatkami 5. Stranové uzavfeni je soucasti konstrukce rotoru a spolu s
pfilehlymi plochami dvou sousedicich ob&znych lopatek 5 vytvari jednotlivé oddélené vnitini
expanzni komory 10. Na povrchu je duta valcova skfin 3 z vnéjsi strany opatfena alespon jednou
externi spalovaci komorou 6, ktera je osazena alespoii jednou zapalovaci svi¢kou, pfi¢emz externi
spalovaci komora 6 ma pfivodem 8 palivové smési. Dale je duta valcova skfin 3 z vnéjsi strany
opatfena vyfukovym potrubim 9.

Podle vyobrazeni na obr. 1 a 2 je vrchni ¢ast 19 skfiné 3 rota¢niho spalovaciho motoru 1 vytvorena
tak, ze vytvari oscilacni komoru 2. Oscilacni komora 2 je ze své vnitini strany osazena soustavou
lopatek 11, které jsou smérové usporadany proti sméru obéznych lopatek 5 a vytvareji se skfini 3
rotacniho spalovaciho motoru 1 jednotlivé samostatné oddélené vnéj§i expanzni komory 12.
Vrchni ¢ast 19 skiin€é 3 ma tvar ulity, jejiz prafez se zvétSuje ve sméru R rotace rotoru od mista
umisténi spalovaci komory 6 k mistu umisténi vyfukového potrubi 9.

Podle prikladu uskute¢néni vynalezu, vyobrazeném na obr. 1 a 2, je rotor rotacniho spalovaciho
motoru 1 tvofen hlavnim rota¢nim hfidelem 4, ktery je nerozebiratelné osazen obéznym
lopatkovym kolem 13. Obézné lopatkové kolo 13 je osazeno jiz dfive uvedenymi ob&znymi
lopatkami 5 a funk¢n€ je pohanéno expandovanymi plyny vzniklymi pfi procesu hofeni palivové
sm¢si ve spalovaci komorte 6, které¢ expanduji do vnitinich expanznich komor 10 a uvad¢ji tak
ob¢zné lopatkové kolo 13 do rota¢niho pohybu. Obézné lopatkové kolo 13 pak tento svij rotacni
pohyb prenasi na hlavni rotacni hfidel 4 a hlavni rotacni hfidel 4 pak pfenasi tocivy moment na
ostatni prvky pohonu, jako jsou pfevodovky, napravy nebo jiné odbornikovi v oboru dobfe znameé
pohybové zafizeni. Hlavni rotacni hfidel 4 je ve skfini 3 rota¢niho spalovaciho motoru 1 ulozen na
loziscich 20.

Takto usporadany rotacni spalovaci motor 1 je schopen béhem jedné otacky ob&zného lopatkového
kola 13 provést vice expanzi, ¢imz je docileno n¢kolikanasobné zvySeného vykonu v poméru
k hmotg, tedy hmotnosti samotného rotacniho spalovaciho motoru 1.

Podle stejného prikladu uskutecnéni vynalezu jsou obézné lopatky 5 obézného lopatkového kola
13 pevné, jsou stejné dlouhé a maji 1 stejny uhel sklonu. Obézné lopatky 5 ob&zného lopatkového
kola 13 maji 1 stejné vzajemné rozestupy po celé obvodové délce obézného lopatkového kola 13.
Obézné lopatky 5 jsou odklonény od vrchni ¢asti 19 skiin€ 3 tak, Ze maji sklon proti sméru R rotace
obézného lopatkového kola 13, tedy proti sméru proudéni expandovanych plyni z procesu horeni
palivové smési.

Podle prikladu uskute¢néni vynalezu, vyobrazeném na obr. 1 a 2, maji lopatky 11 oscilacni komory
2 raznou délku, pri¢emz toto délka se plynule zvétSuje tak, Ze nejkratsi je lopatka 11 umisténa
nejblize umisténi spalovaci komory 6, mysleno pii fazeni lopatek 11 ve sméru R rotace rotoru.
Naopak lopatka 11 umisténa nejblize vyfukovému potrubi 9 je pak ze vSech nejdelsi. Tyto lopatky
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11 jsou pevné a pevné spojené s vnitini plochou vrchni ¢asti 19 skfing 3, se kterou sviraji stejnym
uhlem sklonu. Rozestupy mezi uloZzenim jednotlivych lopatek 11 jsou stejné, a to po celé délce
oscilacni komory 2. Lopatky 11 jsou pak odklonény od obézného lopatkového kola 13, tedy jsou
sklonény vzdy ve sméru R rotace tohoto obézného lopatkového kola 13. V mistech, kde jsou proti
sob¢ usporadany vnitini expanzni komory 10 a vn¢jsi expanzni komory 12 dochazi k stfidavému
proudéni expandovanych plyni mezi komorami 10, 12, ¢imz dochazi k postupnému predavani
tepelné a kinetické energie, aniz by dochazelo k vyraznym oscilaénim vlivum v pocatcich kazdé
expanze.

Ve stejném prikladu uskuteénéni vynalezu lopatky 11 oscilacni komory 2 a obézné lopatky 5
obézného lopatkového kola 13 tak dlouhé, Ze se v zadném okamziku prace rotacniho spalovaciho
motoru 1 nedotykaji. Mezera mezi lopatkami 11 a obéznymi lopatkami 5 v misté nejkratsi
vzajemné vzdalenosti je v fadu pum.

Podle prikladu uskute¢néni vynalezu, vyobrazeném na obr. 1, je pfivod 8 palivové smési tvoren
kompresorem 14, ktery stlacuje pfivedenou smés vzduchu s palivem a vzniklou stlacenou
palivovou sm¢s vstfikovaci tryskou 15 vstiikuje do spalovaci komory 6, kde je zazehnuta. Odtud
pak expanduje shofela palivova smés do skiin€ 3 rota¢niho spalovaciho motoru 1.

Podle prikladu uskutecnéni vynalezu, vyobrazeném na obr. 2, se mezi obéznym lopatkovym kolem
13 a skfini 3 nachazi mazaci komora 17, ktera je opatfena otvory 18 pro pfivod a odvod tlakového
maziva. Aby bylo zamezeno kontaktu paliva s hofici palivovou smési je mazaci komora 17
ohranicena tésnénim 16.

Prumyslova vyuzitelnost

Rotacni spalovaci motor najde uplatnéni v celé fadé pohybovych zafizeni, kde je jako puvodce
krouticiho momentu vyuzivan spalovaci motor.
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PATENTOVE NAROKY

1. Rotacni spalovaci motor (1), tvofeny dutou valcovou skfini (3) motoru (1) opatfenou uvnitf
rotorem se¢ stranove¢ uzavienymi ob&éznymi lopatkami (5), vytvarejicimi jednotlivé oddélené vnitini
expanzni komory (10), a z vnéj$i strany opatfenou alespon jednou externi spalovaci komorou (6)
se zapalovaci svickou (7) a s pfivodem (8) palivové smési, a dale z vnéjSi strany opatfenou
vyfukovym potrubim (9), vyznacujici se tim, ze vrchni ¢ast (19) skfiné€ (3) motoru (1) je tvofena
oscilacni komorou (2) osazenou soustavou lopatek (11) usporadanych proti sméru ob&znych
lopatek (5) a vytvarejicich se skfini (3) motoru (1) jednotlivé oddélené vngjsi expanzni komory
(12), pficemz vrchni ¢ast (19) skiing€ (3) ma tvar ulity, jejiz prufez se zvétSuje ve sméru (R)
rotace rotoru od mista umisténi spalovaci komory (6) k mistu pocatku vyfukového potrubi (9).

2. Rotaéni spalovaci motor (1) podle naroku 1, vyznaé€ujici se tim, Ze rotor je tvofen hlavnim
rotacnim hfidelem (4) s nerozebiratelné osazenym ob&éznym lopatkovym kolem (13).

3. Rotacni spalovaci motor (1) podle naroku 2, vyznacujici se tim, ze ob&ézn¢ lopatky (5) obézného
lopatkového kola (13) jsou pevné, stejné dlouhé, se stejnym uhlem sklonu a stejnymi vzajemnymi
rozestupy po celé obvodové délce obézného lopatkového kola (13), pficemz obézné lopatky (5) jsou
sklonény proti sméru (R) rotace obézného lopatkového kola (13).

4. Rotaéni spalovaci motor (1) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze lopatky (11) oscilacni
komory (2) maji riznou délku zvétsujici se postupné ve sméru (R) rotace rotoru od mista umisténi
spalovaci komory (6) k mistu poc¢atku vyfukového potrubi (9), pifi¢emz lopatky (11) jsou pevné, se
stejnym thlem sklonu a stejnymi vzajemnymi rozestupy po celé délce oscilacni komory (2) a jsou
sklonény ve sméru (R) rotace obézného lopatkového kola (13).

5. Rotaéni spalovaci motor (1) podle naroki 3 a 4, vyznacujici se tim, Ze lopatky (11) oscilacni
komory (2) a obézné lopatky (5) ob&ézného lopatkového kola (13) jsou tak dlouhé, Ze se v Zadném
okamziku prace rotacniho motoru (1) nedotykaji, ale jejich rozestup v mist¢ nejkrat§i vzajemné
vzdalenosti je v fadu pum.

6. Rotacni spalovaci motor (1) podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze pfivod (8) palivové smési
Jje tvofen kompresorem (14) pro stlaceni palivové smési, opatfenym vstrikovaci tryskou (15).

7. Rotacni spalovaci motor (1) podle naroku 3, vyznac€ujici se tim, Ze mezi obéznym lopatkovym
kolem (13) a skfini (3) se nachazi mazaci komora (17) opatfena otvory (18) pro privod a odvod
tlakového maziva, ohrani¢ena tésnénim (16).

2 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

rotacni spalovaci motor
oscilacni komora

skfin

hlavni rotac¢ni hfidel
ob¢zna lopatka
spalovaci komora
zapalovaci svicka
privod palivové smési
vyfukové potrubi

vnitini expanzni komora
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lopatka

vnéjsi expanzni komora
ob¢zné lopatkové kolo
kompresor

vstiikovaci tryska
tésnéni

mazaci komora

otvor

vrchni ¢ast skfing
lozisko

smér
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