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(57) Anotace:

Resenim je lavicové sedadlo se sedatkou /1/ a opéradlem /2/
pro motorové vozidla, zejména typu kombi nebo van, které je
za utelem piipravy doplitkového nakladového prostoru
odstranitelné ze své uZitné polohy. Sedacka /1/ je upevnéna na
opéradle /2/ jako vyklopna do vy3ky, a op€radlo /2/ je
vykyvné spojeno s karosérii /5/ vozidla pomoci dvou dvojic
pék /3, 4/, které spolené s opéradlem /2/ a karosérii /5/
vozidla tvoii &tyfkloubovy mechanismus, pomoci néhoZ je
lavicové sedadlo vykyvné do zvednuté polohy pod stiechou
/6/ vozidla okolo os smérovanych napfi€ k podéln€ ose
vozidla.
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Lavicové sedadlo pro motorova vozidla
Ohlast techniky

Vynalez ze  tyka lavicoveéeho sedadla se  sedackou
a opéradlem pro motorové vozidla, zejména  typu kombi nebo
van, kterdé je za Ofelem pfipravy dopliikového nakladového
prostoru odstranitelné ze svée ufitné polohy.

Dosavadni_stav ftechniky

Ko zvétdeni nakladového prostoru motorovych vozidel se

staly amymi  rizné mofnosti, kteréd sahajl od jednoduchého

ompletnimu odebrani

i

oFeklopeni opéradla  dopfedu ai kK
jednotlivych sedadel, popfipadé jednoho nebo vice lavicovyeh

cedadel . Jestlife se dopfedu pfekliopl jen opéradlo nebo

néiaka Jjeho 4, nevznikne vétEinou rovna Glofnad plocha,

@ wyuFitelny Jjen

L.

takie fakto wvanikly nakladovy rostor

vk atneé priznivéisi  je naproti tomuw fo,

stlite e mife dopfedu pfeklopit nejen opéradlo, nvbrd

i gsedatka, protofe  potom joou spise dosafitelné  vétsl
a ohecnd rovng dleoinée plochy.

nebho laviocovyoh se

Ddebranis jedrnotlivyoh

-

e ime dopliikove  zvetsl o obiem,

e néklg@mv? P
Ltery zauijimaly odebrané casti, takfe mife byt venikly
mnéakladovy prostor o takovychto vozidel optimalné vyudit.
Nehledé na ne vidy =zcela jednoduchou demonté® a montéd,
vznikd v takovychto pfipadech nevvhoda v tom, Fe take
spatetni cesta musi probihat se zmendenym podtem mist

bk sedéni, protofe odebrand sedadla jsou ulofena doma
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2
v garafi. IZvyéena potfeba sedadel vznikla prfi zpatedni cesté
nemfife byt tedy pokryta.

Zakladem vyndlezu je tedy dkol daleiho zlepgeni

= uznadnéni pfipravy doplikového nakladoveho prostoru u vyse

i

uvedenyeh  typl vozidel & zejména  odstranéni naznacenvoh

nevyhod.

Fro Fedeni tohoto Gkolu se navrhuie, aby sedacka byla
upeviéna na zadnim opéradle jake do vysky vyklopnad, a aby

Byl v konci  paru madel e strany trechy uvaiovan otodné

i)

ulofeny nasny ram, na kterém je lavicovée sedadlo upevnana,
a pomoci kterého je lavicove sedadlo po vyklopeni sedadky do
vyElky proti opéradlu vykyvnég =z uwufitnd polohy  do slofend
polohy bezprostredne pod stfFechou vozidla.

Vyndle: vyeohazi z tohe, fe  je fadouci dat @l zvétéensg
potfebé nakladového prostorue nevyuiitd sedadla kdykoliv

fiepozici, Jestlife wi o neni  dopldkovy

=1

ryohle opétb

T

nakladovy prostor sapotfebi. FFitom =ze  vyudiva toho,
fastokrat je sice velkd dloind plocha potfeba, jen vzdone se
ale nakladovy prostor  vyuFivd af  pod  stfechu vozidla.
Hedernim podie vynaleru se nakladovy prostor, ktery e
el kove ﬁfdiapmzici, rady omezi  den tam, kds v pfevaiujicim
pocéty  pripadi  poufiti beztak nealfe byt vyufit. e iména
n voridel typu kombi a malvch typd van se tak mife dosahnout
znatneéeho zvétdeni nakladového prostoru, aniz by se
nepotfebné lavicovée sedadlo muselo nechat doma. FEipravu

doplikovéhe nakladového prostoruy  lze zajistit nékolika male

rufnimi dkony, anif hy bylo nutne pohybovat s vel kymi
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hmotnostmi a ani® by bylo potfeba obtiinych montainich

pract .
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Uéelnd provedeni a daléi rozvinuti vynalezecké myslenk

jsou popsany v zavislvych narocich 2 af 14.

Prenled ohrédski na. vykresech

Daléi detaily a pfednosti  Jjsou blife vysvétleny na
prikladu provedeni vynélezu podle pfipojenych vykresi, ktereé
shazorfiunii na obr. 1 aif obr. 4 Ctyfi riegng polohy ltavicoveho
cedadla podle vynalezu, piidemf jsou vztahovymi znadkami

grnaceny nasledujici objekty: sasdadksa L, opéradlo &, dvojics

T opalk, dvojice 4 pak, karosérie I vozidla & strecha &

el

vioridla.

Pl klady provedeni xndlesu

Ohé  dvodjice & & 4 pak jsou  kloubové spojeny dednab
e opéradlem 2, a dednak s karcsérii B voriddla tak, fe Jjsou

vykyvrutelnéd kolem o smérovanych napiid bk podélnému smeru

voridla, a spolefné s opéradlem 2 & karoserii 5 ovozidla

“eleuwhovouw  mechanibku. Jak de samarreimd  na obr.o 1

N

2% obr. 4 patrng, musi mE XA slem prevedeni avicoveého
sedadla ze  své uiitné polohy, viz obr. 1, do gy mvednute

polohy, viz obr. 4, nejdfFive vyklopit sedadka L nahoru prrotd
ppéradlu, af zauwime polohu znazornénou na  obr. 2. Masladng
ce  mife lavicovée sedadlo pomoci &tyfkloubového mechanismu
otodit pres mezipolohu podle obr. 3 do své zvednuté polohy.
Dvojice & a 4 pak  jsou zvenku bodné prikloubeny na opéradl e

» & provedeny tak, fe lavicové sedadlo je mezi nimi bez
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PATENTOVE NAROKY

Lavicové sedadlo se sedackouw a opéradlem pro mo
vozridla, zejiména typu kombi nebo van, ktereé
utelem PFLIpravy doplakoveha nakladového pr
odstranitelne re své uiitné polohy,

vy snatetuwjiaoi ) tim, #Fe sedadia

n}

upevnena na opéradle (2 jak vvklopna do

a %e  opéradlo (2) jie vykyvné spojenno s karosér
voridla pomoci dvow dvodic (3, 4 pak, které sp
5 opéradlem () a karoseérii {(5)  vozidla
Etvikloubovou mechaniku, pomoci nif je lavicové s
(1, 2 vykyvnég do  zvednuté polohy pod strech

vearidla okole o  ssérovanvch napfidé kB podel

vozidla.

Lavicove sedadlo podle narobku 1,
v vy oz onoa & owo i1 o¢ i m @ o1om, ioe

pak dmou pfikloubeny vné na opéradlie 42 na pri

jecdng treti 2 dvouw tretinach vesky.

t

dadlo podle narcka 1 nebo 2,

. . . ..
VoY@ omo&a oW g i oo Bo1om. fe dvoiloce

pak pFd k1l oubeny v karosdérii (%) wozidl

lavicovym sedadlem (1, 2.

Lavicove sedadlo podle maroku 3,

.

vy znadcuwijiieoi s @ t i m, Fe prvni d
|

pak je v karosérii (5 voridla prikloubena rad

koncem opéradlia (2)  a pfiblifné v prodlouieni

torova

ie =

1]

ostoru

en

ii

aledcnea

tvord

edadlo

o (&)

rné ose

(5, 4
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sedadla (1, 2) dold.

Lavicovée sedadlo podle nékterého z narokd 1 af 92,

vy zmnadcuwliilci = @ t i om, fe zvednuta polohs
lavicoveho sedadla (1, 2) je vytvofena bezprostfedné
pod  astfechou (&) vozidia, a vidéno v podélném sméru
vozridla, pfed body pfikloubeni druhé dvojice (4) pak

ool

v karosérii (5 vozidla.

Lavicove sedadlo podle nékterého z narokd 1 af 1@,

vy znacuwlijileoi = @ t i m, Ze jsou wvaiovany
preumatickdé, hydraulické nebo mechanicks prostredly

o ousnadnéni vykyvného pohybu.

o
faey

Lavicovée sedadlo podle nékterdho z narokd 1 ad

4

vy Zomnmoa¢ wjioe¢o1 o toiom, fe je jak v ufitne

), e

i

poloze tak i we nvednuté molore  zablokovatelne

1,

s karosérii (5) voridla.

Lavicove zsedadlo podle naroku 12,

.

vy zonoaé wiied = @ t i m, e blokovasi

P

spoieni dsou uvolnitslnag pomocd  tahu Femeny nebo

obdobnym spdsobem.

o) v

Lavicove sedadlo podle naroka 12 nebo 1735,
vy zonoa & wu jiieil & e L1 om, Fe pfi zapnubém
rapalovani pro motor vozidla Jje doplikové zajisdténa

alespon zvednutd poloha, a neni uwoelnitelnd.

Zastupuje:
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polohy opéradla, Jjakof i na opéradle (2) na pribliiné

jedné tfetiné jeho vysky.

Lavicove sedadio podle naroku 2,

vy zonoaéwjie i s @ t i m, Fe druha dvolijice

¢

4y  pak je pFiklioubena v kargssrii (5)  voridia v

&

N

a dale vpfedu nef prvni dvodice (3) pak, a na opéradle

(™) na pfiblifné dvou tfFetindch isho vysky.

Lavicove sedadlo podle nékterdho z ndrokd 1| & 5,

vyzna¢uwiiecli s @ t i m, Fe dvojice {3, 43
pak  jsou vybvoFeny & prikloubeny tak, fe Jsouw vedle
sehe vykyvré alespol v kinematické pfekryvaci oblasti

napfic b podélnému sméru vozidla.

v oy o@omo& & uw o Jdoiood @ i om, Fe vykvvne oblasti

fapric Kk podélnému sméry

(¥R

pak druhé dvoiice (4) pak lef

voridla dale ven ned vybkyvné oblasti mak prvni dvoiice

ey

Lavicove sedadlo podie nékterdho @ narokd 1 az 7,

Fe viechny  paky
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Jeon vybtvoreny priblifnég steiné dlouhé.

Lavicové sedadlo podle néaraku &,

v ¥y ¥ on éou i i i 5 @ t i m, Ze viechny paky

%

jsou  mezri body pfikloubeni vytvofeny zahnuté tak, e
jejich vyklenuti sméfuje v ufitné poloze Lavicoveho

sedadla (1, 2) dozadu, a ve zvednuté poloze lavicoveho
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obr. 2

obr. 1

obr. 4

obr. 3
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