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(54) PLANCHER D’UN VÉHICULE FERROVIAIRE ET PROCÉDÉ DE MONTAGE ASSOCIÉ

(57) La présente invention concerne un .plancher
d’un véhicule ferroviaire comprenant,
- un support,
- un module amovible (24) par rapport au support, le sup-
port définissant un espace de réception du module amo-
vible (24) dans lequel est reçu le module amovible (24),
le module amovible (24) étant fixé au support et compor-
tant un cadre (28) délimitant un volume intérieur (30), un

couvercle (32) solidaire du cadre (28) et fermant le vo-
lume intérieur (30), au moins un câble électrique (34) et
au moins une conduite pneumatique (36) de transport
d’un fluide étant agencés dans le volume intérieur (30),
caractérisé en ce que le couvercle (32) définit une surface
supérieure (72) destinée à former au moins une partie
d’un sol du véhicule ferroviaire.
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Description

[0001] La présente invention concerne un plancher
d’un véhicule ferroviaire comprenant,

- un support,
- un module amovible par rapport au support, le sup-

port définissant un espace de réception du module
amovible dans lequel est reçu le module amovible,
le module amovible étant fixé au support et compor-
tant un cadre délimitant un volume intérieur, un cou-
vercle solidaire du cadre et fermant le volume inté-
rieur, au moins un câble électrique et au moins une
conduite pneumatique de transport d’un fluide étant
agencés dans le volume intérieur.

[0002] Dans une locomotive ou véhicule ferroviaire, il
est connu de disposer un grand nombre de câbles élec-
triques et de conduites pneumatiques à différents en-
droits de la locomotive, notamment au plafond, sur les
faces latérales et au sol.
[0003] Les câbles électriques et les conduites pneu-
matiques suivent chacun un cheminement propre qui
n’est pas toujours conçu en tenant compte des autres
éléments présents dans l’espace.
[0004] Or, une telle répartition désorganisée augmen-
te le temps nécessaire au montage des câbles et des
conduites dans la locomotive. De plus, cette répartition
est souvent différente d’une locomotive à une autre, ce
qui complique le montage.
[0005] Un but de l’invention est donc de fournir une
solution réduisant le temps nécessaire au montage des
câbles et des conduites pneumatiques dans un véhicule
ferroviaire.
[0006] A cet effet, l’invention a pour objet un plancher
d’un véhicule ferroviaire du type précité caractérisé en
ce que le couvercle définit une surface supérieure des-
tinée à former au moins une partie d’un sol du véhicule
ferroviaire.
[0007] Le plancher peut comprendre une ou plusieurs
des caractéristiques optionnelles suivantes, prises iso-
lément ou selon toutes les combinaisons techniquement
possibles :

- le couvercle est mobile par rapport au cadre entre
une position d’obturation de l’accès au volume inté-
rieur et une position de libération de l’accès au vo-
lume intérieur ;

- le couvercle comprend deux bords latéraux appli-
qués contre le cadre, de part et d’autre du volume
intérieur ;

- le module amovible comprend au moins un câble de
transmission d’un signal haute tension et au moins
un câble de transmission d’un signal basse tension ;

- chaque câble et chaque conduite pneumatique sont
fixés au cadre par une bride imprimée en trois di-
mensions ou réalisée en matériau composite ou mé-
tallique.

[0008] L’invention concerne également un véhicule
ferroviaire comprenant au moins une caisse comportant
un plancher tel que défini plus haut, la caisse comportant
au moins un moteur de déplacement du véhicule ferro-
viaire.
[0009] Le véhicule ferroviaire peut comprendre la ca-
ractéristique optionnelle selon laquelle la caisse définit
un espace intérieur délimitant vers le bas un sol, la sur-
face supérieure du couvercle définissant une partie du
sol s’étendant en regard de l’espace intérieur.
[0010] L’invention concerne aussi un procédé de mon-
tage de véhicule ferroviaire, comportant les étapes
suivantes :

- fourniture d’au moins un premier câble électrique et
d’au moins une première conduite pneumatique ;

- fourniture d’un premier module amovible comportant
un premier cadre délimitant un premier volume inté-
rieur, agencement dudit premier câble électrique et
de ladite première conduite pneumatique dans le
premier volume intérieur, et fermeture du premier
volume intérieur du premier module amovible par un
premier couvercle solidaire du premier cadre;

- fourniture d’un premier véhicule ferroviaire compor-
tant une première caisse comprenant un premier
plancher, le premier plancher comportant un premier
support, le premier support délimitant un premier es-
pace de réception du premier module amovible, et ;

- réception du premier module amovible dans le pre-
mier espace de réception, et fixation du premier mo-
dule amovible au premier support.

[0011] Le procédé de montage peut comprendre une
ou plusieurs des caractéristiques optionnelles suivantes,
prises isolément ou selon toutes les combinaisons tech-
niquement possibles :

- le procédé comprend une étape de test dudit premier
câble électrique et/ou de ladite première conduite
pneumatique, avant l’étape de réception du premier
module amovible dans le premier espace de
réception ;

- le procédé comprend en outre les étapes suivantes :

- fourniture d’au moins un deuxième câble élec-
trique et d’au moins une deuxième conduite
pneumatique, le deuxième câble électrique
étant différent du premier câble électrique et/ou
la deuxième conduite pneumatique étant diffé-
rente de la première conduite pneumatique ;

- fourniture d’un deuxième module amovible com-
portant un deuxième cadre, le deuxième cadre
délimitant un deuxième volume intérieur et étant
identique au premier cadre, agencement du
deuxième câble électrique et de la deuxième
conduite pneumatique dans le deuxième volu-
me intérieur, et fermeture du deuxième volume
intérieur par un deuxième couvercle solidaire du
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deuxième cadre, le deuxième couvercle étant
identique au premier couvercle ;

- fourniture d’un deuxième véhicule ferroviaire
comprenant une deuxième caisse, la deuxième
caisse comportant un deuxième plancher com-
prenant un deuxième support, le deuxième sup-
port délimitant un deuxième espace de récep-
tion du deuxième module amovible, et ;

- réception du deuxième module amovible dans
le deuxième espace de réception et fixation du
deuxième module amovible au deuxième sup-
port.

[0012] L’invention et ses avantages seront mieux com-
pris à la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement à titre d’exemple, et faite en référence aux
dessins annexés, sur lesquels :

- [Fig 1] la figure 1 est une vue schématique en coupe
d’un détail d’un véhicule ferroviaire, et ;

- [Fig 2] la figure 2 est une vue schématique en pers-
pective et en coupe partielle d’un détail du module
amovible du véhicule ferroviaire de la figure 1.

[0013] Un véhicule ferroviaire 10 selon l’invention est
illustré sur la figure 1.
[0014] Dans tout ce qui suit, les orientations sont les
orientations habituelles d’un véhicule ferroviaire. Ainsi,
les termes « supérieur », « inférieur », « bas », « haut »
s’entendent généralement par rapport au sens normal
de circulation du véhicule ferroviaire.
[0015] Le véhicule ferroviaire 10 comprend au moins
une caisse 12 comportant un plancher 14.
[0016] Le véhicule ferroviaire 10 comprend aussi au
moins un moteur de déplacement du véhicule ferroviaire
10 porté par la caisse 12, non représenté. Elle forme
ainsi une locomotive du véhicule ferroviaire 10.
[0017] Dans un exemple, la caisse 12 contient au
moins une installation électrique 16 notamment le moteur
et un dispositif pneumatique non représenté.
[0018] La caisse 12 définit un espace intérieur 18 dé-
limitant vers le bas un sol 20, sur lequel un utilisateur du
véhicule 10, ou un agent de maintenance est apte à che-
miner.
[0019] Le plancher 14 définit vers le haut au moins une
partie du sol 20.
[0020] Le plancher 14 comprend un support 22 et un
module amovible 24 par rapport au support 22.
[0021] Le support 22 est fixé à la caisse 12.
[0022] Le support 22 forme par exemple une partie du
sol 20 et présente ainsi une surface sur laquelle un uti-
lisateur du véhicule 10 peut marcher.
[0023] Le support 22 définit un espace de réception 26
du module amovible 24.
[0024] L’espace de réception 26 est ici une goulotte
longitudinale, définie par exemple sensiblement au cen-
tre du plancher 14 le long d’un axe central longitudinal A
du plancher 14.

[0025] Le module amovible 24 est illustré plus en détail
sur la figure 2.
[0026] Il comporte un cadre 28 délimitant un volume
intérieur 30 et un couvercle 32 monté sur le cadre 28 et
fermant le volume intérieur 30.
[0027] Le module amovible 24 comprend aussi au
moins un câble électrique 34 et au moins une conduite
pneumatique 36 de transport d’un fluide, agencés dans
le volume intérieur 30. Dans l’exemple illustré sur la figure
2, le module amovible 24 comprend une pluralité de câ-
bles électriques 34 et une pluralité de conduites pneu-
matiques 36, agencées dans le volume intérieur 30.
[0028] Le module amovible 24 est fixé au support 22.
[0029] Il s’étend longitudinalement d’un bord avant à
un bord arrière le long de la caisse 12.
[0030] Le cadre 28 est reçu dans la goulotte 26.
[0031] Le cadre 28 comprend un fond 42 et deux parois
extérieures latérales 44 s’étendant à partir du fond 42
vers le haut. Il comprend en outre une pluralité de cloi-
sons internes longitudinales 46 et un panneau 48 de sup-
port des conduites pneumatiques 36, disposés dans le
volume intérieur 30, comme illustré sur la figure 2.
[0032] Le cadre 28 est réalisé en matière composite
ou métallique. Il est par exemple réalisé à partir d’un pro-
filé.
[0033] Le fond 42 du cadre 28 est sensiblement plat.
[0034] Il présente par exemple une largeur comprise
entre 200 cm et 1000 cm. Il présente une épaisseur com-
prise entre 0,3 cm et 0,6 cm.
[0035] Les parois extérieures latérales 44 sont venues
de matière avec le fond 42.
[0036] Comme illustré sur la figure 2, elles s’évasent
à partir du fond 42.
[0037] Plus précisément, chaque paroi extérieure la-
térale 44 comprend une première région verticale 50
s’étendant à partir du fond 42 et une deuxième région
verticale 52 reliée à la première région verticale 50 par
une région oblique 54.
[0038] Chaque paroi extérieure latérale 44 comprend
en outre un rebord rabattu 56 s’étendant horizontalement
vers le volume intérieur 30 à partir de la deuxième région
verticale 52.
[0039] La première région verticale 50, la région obli-
que 54, la deuxième région verticale 52 et le rebord ra-
battu 56 de chaque paroi extérieure latérale 44 sont ve-
nues de matière.
[0040] Chaque paroi extérieure latérale 44 s’étend à
partir du fond 42 jusqu’à une hauteur, prise à partir d’une
surface intérieure supérieure 58 du fond 42, inférieure à
80 cm.
[0041] Les cloisons internes 46 s’étendent vers le haut
dans le volume intérieur 30 à partir de la surface inté-
rieure supérieure 58 du fond 42 du cadre 28.
[0042] Chaque cloison interne 46 s’étend à partir de la
surface intérieure supérieure 58 jusqu’à une hauteur, pri-
se à partir de la surface intérieure supérieure 58, infé-
rieure à 80 cm. Cette hauteur est avantageusement in-
férieure à celle des parois extérieures latérales 44.
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[0043] Chaque cloison interne 46 est sensiblement
plane.
[0044] Dans un exemple, au moins deux cloisons in-
ternes 46 présentent des hauteurs différentes. En va-
riante, toutes les cloisons internes 46 présentent la mê-
me hauteur.
[0045] Les cloisons internes 46 s’étendent en outre
longitudinalement le long du cadre 28.
[0046] Elles s’étendent parallèlement l’une par rapport
à l’autre et par rapport aux premières régions verticales
50 des parois extérieures latérales 44.
[0047] Comme illustré sur la figure 2, les cloisons in-
ternes 46 définissent entre elles, et avec les parois ex-
térieures latérales 44, des chemins internes de réception
60 des câbles électriques 34, et des câbles de transmis-
sion de signal haute ou basse tension.
[0048] Les câbles sont de préférence triés suivants
leurs classes de tension, chaque chemin interne de ré-
ception 60 recevant des câbles électrique 34 d’une mê-
me classe de tension.
[0049] Le panneau support 48 est réalisé en matière
métallique.
[0050] Il est fixé sur les parois extérieures latérales 44.
Plus précisément, le panneau support 48 est reçu dans
des cavaliers 62, les cavaliers 62 étant fixés sur les parois
extérieures latérales 44.
[0051] Les cavaliers 62 présentent une section trans-
versale en forme de U débouchant vers le haut.
[0052] Comme illustré sur la figure 2, chaque conduite
pneumatique 36 est fixée au panneau support 48 par une
bride 64 imprimée en trois dimensions ou réalisée en
matériau métallique ou composite. Les câbles 34 sont
fixés à l’aide de collier en matière plastique ou par des
brides imprimées en trois dimensions.
[0053] La bride 64 présente une forme épousant la for-
me de la conduite pneumatique 36 qu’elle fixe.
[0054] Le couvercle 32 définit une surface supérieure
72 destinée à former au moins une partie du sol 20 de
la caisse 12 du véhicule ferroviaire 10. En particulier, la
surface supérieure 72 s’étend en regard de l’espace in-
térieur 18 de la caisse 12.
[0055] Le couvercle 32 présente une section transver-
sale en forme de U débouchant vers le bas.
[0056] Il comprend deux bords latéraux 74 appliqués
contre le cadre 28, de part et d’autre du volume intérieur
30.
[0057] Les deux bords latéraux 74 sont sensiblement
plans.
[0058] Ils sont en particulier appliqués de manière
complémentaire sur les deuxièmes régions verticales 52
des parois extérieures latérales 44.
[0059] Le couvercle 32 est mobile par rapport au cadre
28 entre une position d’obturation de l’accès au volume
intérieur 30, illustrée sur la figure 2, et une position de
libération de l’accès au volume intérieur 30, non repré-
sentée.
[0060] Le couvercle 32 est réalisé en matière métalli-
que ou composite.

[0061] Le couvercle 32 et/ou le cadre 28 présente(nt)
par exemple des orifices latéraux non représentés for-
mant un passage d’un câble électrique 34 ou d’une con-
duite pneumatique 36 hors du volume intérieur 30
[0062] Au moins un des câbles électriques 34 est un
câble de transmission d’un signal haute tension et au
moins un autre des câbles électriques 34 est un câble
de transmission d’un signal basse tension. Le niveau
d’isolation des câbles est adapté à la tension nominale
des différents circuits.
[0063] Au moins un des câbles électriques 34 est con-
necté à l’installation électrique 16 via un connecteur dis-
posé à l’extérieur du volume intérieur 30.
[0064] Au moins une des conduites pneumatique 36
est reliée au dispositif pneumatique.
[0065] Un procédé de montage d’un premier véhicule
ferroviaire 10 selon l’invention va maintenant être décrit.
[0066] Le procédé comprend la fourniture d’au moins
un premier câble électrique 34 et d’au moins une pre-
mière conduite pneumatique 36.
[0067] Plus précisément, un premier groupe de câbles
électriques 34 et un premier groupe de conduites pneu-
matiques 36 sont fournis. Le premier groupe de câbles
électriques 34 comprend le premier câble électrique 34,
et le premier groupe de conduites pneumatiques 36 com-
prend la première conduite pneumatique 36.
[0068] Le procédé comprend aussi la fourniture d’un
premier module amovible 24 identique au module amo-
vible décrit plus haut.
[0069] Le premier module amovible 24 comprend ainsi
un premier cadre 28 délimitant un premier volume inté-
rieur 30 et un premier couvercle 32 disposé initialement
dans sa position de libération de l’accès au premier vo-
lume intérieur 30.
[0070] Le premier câble électrique 34 et la première
conduite pneumatique 36 sont agencés dans le premier
volume intérieur 30 du premier module amovible 24.
[0071] Le premier volume intérieur 30 est ensuite fer-
mé par le premier couvercle 32 qui est alors disposé dans
sa position d’obturation.
[0072] Le procédé comporte ensuite une étape de test
du premier câble électrique 34 et de la première conduite
pneumatique 36.
[0073] Pour le premier câble électrique 34, le test est
par exemple un test de continuité ou un test diélectrique,
et pour la première conduite pneumatique 36, le test est
par exemple un test d’étanchéité.
[0074] Cette étape de test est en particulier mise en
oeuvre pour chaque premier câble électrique 34 et cha-
que première conduite pneumatique 36.
[0075] Le procédé comprend la fourniture d’un premier
véhicule ferroviaire 10. Le premier véhicule ferroviaire
10 comporte une première caisse 12 comprenant un pre-
mier plancher 14, le premier plancher 14 comportant un
premier support 22, le premier support 22 délimitant un
premier espace de réception 26 du premier module amo-
vible 24.
[0076] La première caisse 12 comprend aussi une pre-
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mière installation électrique 16 et un premier dispositif
pneumatique.
[0077] Le premier module amovible 24 est inséré dans
le premier espace de réception 26, puis fixé au premier
support 22. Cette étape de réception du premier module
amovible 24 dans le premier espace de réception 26 est
mise en œuvre après l’étape de test.
[0078] Par la suite, un des premiers câbles électriques
34 est connecté à la première installation électrique 16
et une des premières conduites pneumatiques 36 est
connectée au premier dispositif pneumatique.
[0079] En complément, le procédé comprend avanta-
geusement le montage d’un deuxième véhicule ferroviai-
re 10.
[0080] Le procédé comprend la fourniture d’au moins
un deuxième câble électrique 34 et d’au moins une
deuxième conduite pneumatique 36.
[0081] Le deuxième câble électrique 34 est différent
du premier câble électrique 34 et/ou la deuxième con-
duite pneumatique 36 est différente de la première con-
duite pneumatique 36.
[0082] Le procédé comprend aussi la fourniture d’un
deuxième module amovible 24 identique au module amo-
vible 24 décrit plus haut.
[0083] Le deuxième module amovible 24 comprend un
deuxième cadre 28, le deuxième cadre 28 délimitant un
deuxième volume intérieur 30 et étant identique au pre-
mier cadre 28. Le deuxième module amovible 24 com-
porte en outre un deuxième couvercle 32 disposé initia-
lement, dans sa position de libération de l’accès au
deuxième volume intérieur 30, le deuxième couvercle 32
étant identique au premier couvercle 32.
[0084] Le deuxième câble électrique 34 et la deuxième
conduite pneumatique 36 sont alors agencés dans le
deuxième volume intérieur 30.
[0085] Le deuxième volume intérieur 30 est ensuite
fermé par le deuxième couvercle 32 qui est alors disposé
dans sa position d’obturation.
[0086] Le procédé comporte ensuite le test de chaque
deuxième câble électrique 34 et chaque deuxième con-
duite pneumatique 36, ce test étant similaire à l’étape de
test décrite précédemment.
[0087] Le procédé comprend la fourniture d’un deuxiè-
me véhicule ferroviaire 10. Le deuxième véhicule ferro-
viaire 10 comporte une deuxième caisse 12, la deuxième
caisse 12 comportant un deuxième plancher 14 compre-
nant un deuxième support 22, le deuxième support 22
délimitant un deuxième espace de réception 26 du
deuxième module amovible 24.
[0088] La deuxième caisse 12 comprend aussi une
deuxième installation électrique et un deuxième dispositif
pneumatique.
[0089] Le deuxième module amovible 24 est inséré
dans le deuxième espace de réception 26, puis est fixé
au deuxième support 22. De même, cette étape de ré-
ception du deuxième module amovible 24 dans le deuxiè-
me espace de réception 26 est mise en œuvre après
l’étape de test de chaque deuxième câble électrique 34

et chaque deuxième conduite pneumatique 36.
[0090] Par la suite, un des deuxièmes câbles électri-
ques est connecté à la deuxième installation électrique
et une des deuxièmes conduites pneumatiques est con-
nectée au deuxième dispositif pneumatique.
[0091] Grâce aux caractéristiques décrites ci-dessus,
le plancher 14 permet de concentrer au même endroit
les câbles électriques et les conduites pneumatiques.
Ceci permet de réduire le nombre de brides vissées à la
structure et d’obtenir un gain de temps de temps au ni-
veau du montage et des tests des différents câbles et
conduites.
[0092] De plus, le support 22 et le module amovible 24
peuvent être communs à des caisses de structures dif-
férentes de véhicules ferroviaires. Cela permet une stan-
dardisation du montage et une baisse des coûts asso-
ciés.
[0093] Les études d’intégration sont de plus simpli-
fiées.
[0094] Une fois le module amovible 24 disposé dans
l’espace de réception 26, il ne reste qu’à connecter les
différents câbles électriques 34 et conduites pneumati-
ques 36 aux installations électriques et aux dispositifs
pneumatiques du véhicule ferroviaire 10.

Revendications

1. Plancher (14) d’un véhicule ferroviaire (10) compre-
nant,

- un support (22),
- un module amovible (24) par rapport au sup-
port (22), le support (22) définissant un espace
de réception (26) du module amovible (24) dans
lequel est reçu le module amovible (24),

le module amovible (24) étant fixé au support (22)
et comportant un cadre (28) délimitant un volume
intérieur (30), un couvercle (32) solidaire du cadre
(28) et fermant le volume intérieur (30), au moins un
câble électrique (34) et au moins une conduite pneu-
matique (36) de transport d’un fluide étant agencés
dans le volume intérieur (30),
caractérisé en ce que le couvercle (32) définit une
surface supérieure (72) destinée à former au moins
une partie d’un sol (20) du véhicule ferroviaire (10).

2. Plancher (14) selon la revendication 1, dans lequel
le couvercle (32) est mobile par rapport au cadre
(28) entre une position d’obturation de l’accès au
volume intérieur (30) et une position de libération de
l’accès au volume intérieur (30).

3. Plancher (14) selon l’une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans lequel le couvercle (32)
comprend deux bords latéraux (74) appliqués contre
le cadre (28), de part et d’autre du volume intérieur
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(30).

4. Plancher (14) selon l’une quelconque des revendi-
cations, dans lequel le module amovible (24) com-
prend au moins un câble de transmission d’un signal
haute tension et au moins un câble de transmission
d’un signal basse tension.

5. Plancher (14) selon l’une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans lequel chaque câble (34)
et chaque conduite pneumatique (36) sont fixés au
cadre (28) par une bride (64) imprimée en trois di-
mensions ou réalisée en matériau composite ou mé-
tallique.

6. Véhicule ferroviaire (10) comprenant au moins une
caisse (12) comportant un plancher (14) selon l’une
quelconque des revendications précédentes, la
caisse (12) comportant au moins un moteur de dé-
placement du véhicule ferroviaire (10).

7. Véhicule ferroviaire (10) selon la revendication 6,
dans lequel la caisse (12) définit un espace intérieur
(18) délimitant vers le bas un sol (20), la surface
supérieure (72) du couvercle (32) définissant une
partie du sol (20) s’étendant en regard de l’espace
intérieur (18).

8. Procédé de montage de véhicule ferroviaire, com-
portant les étapes suivantes :

- fourniture d’au moins un premier câble électri-
que et d’au moins une première conduite
pneumatique ;
- fourniture d’un premier module amovible com-
portant un premier cadre délimitant un premier
volume intérieur, agencement dudit premier câ-
ble électrique et de ladite première conduite
pneumatique dans le premier volume intérieur,
et fermeture du premier volume intérieur du pre-
mier module amovible par un premier couvercle
solidaire du premier cadre;
- fourniture d’un premier véhicule ferroviaire
comportant une première caisse comprenant un
premier plancher, le premier plancher compor-
tant un premier support, le premier support dé-
limitant un premier espace de réception du pre-
mier module amovible, et ;
- réception du premier module amovible dans le
premier espace de réception, et fixation du pre-
mier module amovible au premier support.

9. Procédé de montage selon la revendication 8, com-
prenant une étape de test dudit premier câble élec-
trique et/ou de ladite première conduite pneumati-
que, avant l’étape de réception du premier module
amovible dans le premier espace de réception.

10. Procédé de montage selon l’une quelconque des re-
vendications 8 ou 10, comprenant en outre les éta-
pes suivantes :

- fourniture d’au moins un deuxième câble élec-
trique et d’au moins une deuxième conduite
pneumatique, le deuxième câble électrique
étant différent du premier câble électrique et/ou
la deuxième conduite pneumatique étant diffé-
rente de la première conduite pneumatique ;
- fourniture d’un deuxième module amovible
comportant un deuxième cadre, le deuxième ca-
dre délimitant un deuxième volume intérieur et
étant identique au premier cadre, agencement
du deuxième câble électrique et de la deuxième
conduite pneumatique dans le deuxième volu-
me intérieur, et fermeture du deuxième volume
intérieur par un deuxième couvercle solidaire du
deuxième cadre, le deuxième couvercle étant
identique au premier couvercle ;
- fourniture d’un deuxième véhicule ferroviaire
comprenant une deuxième caisse, la deuxième
caisse comportant un deuxième plancher com-
prenant un deuxième support, le deuxième sup-
port délimitant un deuxième espace de récep-
tion du deuxième module amovible, et ;
- réception du deuxième module amovible dans
le deuxième espace de réception et fixation du
deuxième module amovible au deuxième sup-
port.
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